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IL CASO FCA FORNITORI

Decisi ( Anfia):

«Dobbiamo
fare autocritica»

di Christian Benna
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UINTERVISTA PIERANGELO DECISI

iat Chrsyler
non of ha la-

di Christian Benna
seluto u piedi.
Semmuai sia-

«
VN mo noi, e per

noi intendo il sistema Pie-
mouue e il sistema Italin, che
noa siamo riusciti a sultare g
bordo della trasformazione
del mondo automotives, Pie-
rangelo Decisi tholare Ji Sig,
stampaggio plastica e interni
auto (LGoo addetti ¢ 14 stabili-
menti), vicepresidente delle
imprese della componentisti-
ca Anfis, entra in deraputa tru
le polemiche scuturite dalla
seelta di Fea di adottare una
plattaforma francese, tangats
Peugeot, per buona parte del-
la produzione delle utilitarie
Fist, almeno per | nuovi mo-
delli dello stabilimento del
segmento B realizzati a
Thyehy in Polonia. Un cambio
di marcia che, secondo molti
piceoli fornitari del territario,
rischia di mandare fuori stra-
da la filiera defle pmi made in
Italy. «Un solo pianale per
tanti modelli: cos fun tutte le
case sutomobilistiche per ab-
battere i costi — spiega Decisi
—. Noa & ung novitl, ma una
logica industriale. 1 proble-
e & un altro e non ¢ di oggice
cioé che ln componentistica
globale ¢ ormai in mano ai
mega-fornitori. In Italis non
sinmo riusciti o creane nessun
grande gruppos.

Pierungelo Decisi, nel no-
stro paese Uindustria della
componentistica auto vale
circa 20 miliardi ¢ 2.200 im-
prese. In pratica quanto fat-
tura Faurecia, societi del
gruppo Psa, che pero € una

La filiera automative in Piemonte
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«Fca-Psa, dobbiamo
crescere per agganciare
la rivoluzione dell auto»

I vicepresidente fid abbiamo perso 'automotive 20 anni fa
¢ il sistema Italia non ha favorito una politica dei grandi gruppi

economie di scala, Su guella
per le city car di Fea-Psa lavo-
rerd chi ha i prodolti migliori
e i costi pitr convenientl. Non
¢'¢ solo Faurecia al mondo,
Magari lavoreranno anche

milioni. Di sicuro i cugini
transalpini partiranno in po-
le position.

«Mi stia a sentire: il sistema
Ttalia ha perso il treno deflau-
10 tunti anni fa. E non per col-
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Ce lo spieghi bei.

«Pilanale, sospensione,
componenti motore, Sospen-
sioni, elettronica. T qo% del
costi per costruire un‘suto de-
riva dalla piattaforn. Psa ha
sviluppato Cmp, piattaforma
modularein grklo di ospitare
sia modelli ibridi che a moto-
re termico. Non avrebbe avu-
o senso investire miliordi per
produrne unalirs s ite-
Tanus

Perché non esiste un gran-
de gruppo di componentisti-
ca in grado di tenere il passo
dei big. La fusione Fea-Psa
potrebbe favorire aggregu-
zione?

«L troppo tardi. Non suc-
cedera. [l sistema finanziario
italiano non ha favorito le fu-
sioni. Le pmi potranno ofte-
nere risultatl con buoni uffic
teenici ¢ la capaciti di inno-
vare. E poi va detto che anche
noi imprenditor] slamo parte
del problema. Mi s nomina-
re societid piemontesi che
hanno Ceo esterni alla fami-
glia propricturinzs

Non molti. E lei ha nomina-
to un munager esterno per
guidare Sigit?

«Nemmeno fo. Perché sis-
mo troppo attaceuti sll'azien-
da. Che ¢ un bene ma non fa-
vorisce Ia creazione di grandi
gruppi. In Germania e in
Francia i fondatori delle Im-
presedel setore se ne stanno
ol mare, in barcs, a godersi la
vita. Quanto arriva il loro ma-
nager ¢ propone una fusione,
lora firmuno e stappano
chumpagne. Cost si @ svilup-
pata Faurecias.

Resta il fatto che il governo
ha garantito a Fca un prestito
da 6.3 miliaedi per investire
in Halin. Gli ordini per la no-
stra filiera, piccols ¢ grande
che sin, secondo lei, suranno
garantiti?

«Il mercato non si @ per
legee. Ma sono convinto che
i sara spazio per tutti. Perd in
una logics nuova basata su ef-

sola aziends. Ha ragione chi Bosch, Continental, Denso, pa di Fist. Lo vediamo anche fcienza e produttivita. I ceo
pensa che sui nuovi modelli Marelli. E a cascata la filiers di Il lnercato non ogei con un esecutivo che in- A del gruppo Stellantis Carlos
city cur Fea-Psa lavoreranno proi di riferimento. Noi di Si- . veste pochi fondi, e destinati Tavares & un yero esperto di
solo I francesi? git unziché gridare al lupo ¢ S1 fa pel' le%e, perlopiit allauto elettrica, per auto, un pilota tra Faltro. Pun-
«Sergio Marchionne dice- fusciarci Ia testa fornizmo di- p unsettore che, seppuremolto | @) I terd su i y dei co-
va i fomitor gusdagnano pit rettamente ghi interni auto ma Ssono frumunentato, garantisce tan- | Declsl, sti e quulita. Invece di chiede-
dinok Perchi i big dells com- Volkswagens. 3 ta occupazione. Si fanno tun- | vicepresidente | re corsie preferenziali sulla
ponentisiica hanno sempre Meno male che ci sono i te- C()IlVlnto Che te polemiche per una piatia- | Anfia hase del passaporto chiedia-
fatto soldi a palate. Abordo di deschi. La Francia ha investi- . ~ . forma in un Paese senza poli- moci quali piani industriali
una piattaforma anica, che to 8 miliardi di soldi pubblici ¢l sara SpaZlO tica industriale per 'suto. Ma possiamo mettere in cam-
sia francese o italiany, i co- per il rilancio dell'auto, il no- . poi qualcuno sa di cosa si pos.,
strutton potrunno sfruttare stro governo ha stanziato 500 per tllttl truttase. 8 SV ISPV
Ritaglio stampa ad wuso esclusivo del destinatario, non riproducibile.
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