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GORRIERE TORINO

UINCHIESTA === s cmiinnars
. " Sl THTTEL  basse emissioni. La compo-
Un piano in 4 mosse

nentistica piemontese ha le
competenze ma non € an-
per salire a bordo
dell’auto elettrica =

cora pronta per la rivoluzio-
ne eletirica. Ecco il piano di
Confindustria per ricarica-
re le batterie dell'indotto.

L'INCHIESTA

La corsa di Torino per non perdere il «treno» della mobilita elettrica
Consorzi per produrre batterie, accordi difiliera tra Pmi, «area di crisi» e Mtcc
Ecco l'agenda di Confindustria per rilanciare I'indotto delle guattro ruote

Unpianoin4mosse
Per ['guto elettrica

orino rischia di «scendere» dall’auto.

Se non riuscira a salire in tempo, ed &

gia in ritardo, a bordo della mobilita a

trazione elettrica e della guida autono-
ma: il futuro ormai prossimo della rivoluzione
dei trasporti. Per questaragione Confindustria
sta lavorando a un piano di rilancio del settore
che riguarda tutto il Paese ma parte proprio
dal capoluogo piemontese.

Un’agenda al cui centro ¢’¢ la batteria delle
auto elettriche e la sua filiera. Sul territorio ci
sono le competenze ma sono frammentate in
una miriade di piccole aziende della compo-
nentistica. Il valore aggiunto dell'auto 4.0 ri-
schia di essere prodotto altrove: in Oriente, in
Francia e Germania che investono miliardi
nelle nuove giga-factory. Il piano degli indu-
striali, si occupera anche di attrarre gli incenti-
vi del governo su «Torino area di crisi com-
plessa», promuovere gli incroci tra filiere di-
verse ¢ richiamare aziende importanti che
hanno competenze sull'automotive da inserire
nell'MTCC (Manufacturing Technology and
Competence Center). La rivoluzione ¢ gia ini-
ziata, da Eaton che ha aperto una sede sull’auto
del futuro in citta agli spinoff del Politecnico
che si sono lanciati nel business della mobilita
elettrica.

La filiera deve ricaricare le batterie

«Siamo interessati a capire come lelettrifica-
zione dell’auto impattera sulla filiera — ha di-
chiarato Dario Gallina presidente di Unione
Industriali di Torino —. 1l settore cresce a dop-
pia cifra, bisogna che le aziende trovino la
strada, dalla marmitta ai radar, pensando an-
che a incroci tra filiere differenti. Fca con la
500E ha dato la linea, ora deve cambiare passo
tutto I'indotto».crescita del settore sara molto

rapida, dicono i dati di una recente ricerca
condotta da Deloitte. E tutta la filiera, a Torino
e in Piemonte, dovra correre per rimettersi in
pista. Dove c’erano le marmitte, si produrran-
no sistemi di raffreddamento, le componenti
motore si trasformeranno con l'ausilio dei sen-
sori di Internet delle cose. Si prevede entro il
2030 un aumento di auto elettriche tra I'8 e il
24%.

Ora bisogna gestire la transizione. «Incido-
no su questa previsione — spiega Luigi Onora-
to partner di Deloitte — la riduzione dei costi
delle batterie, 'aumento delle offerte commer-
ciali, il miglioramento della percezione dei
consumatori, la crescita dei modelli di sharing
mobility elettrici». La diffidenza dei consuma-
tori resta legata soprattutto allautonomia ga-
rantita dalle batterie, oggi inferiore ai 400 chi-
lometri. «L’evoluzione verso l'elettrico non an-
dra a cancellare completamente la mobilita
“tradizionale” — chiarisce Marco Rollero, di-
rettore mercato Emea di Eaton — Entreranno
nuovi competitor, soprattutto aziende intelli-
genti e meno capitalizzate che si affacceranno.
Noi stessi abbiamo convertito le competenze
che avevamo sul settore elettrico industriale,
verso il green». Una societa, Eaton, che fattura
21 miliardi di dollari a livello mondiale, con la
nuova divisione automotive che ha il quartier
generale a Torino, con 350 milioni di fatturato.
«Noi siamo tra i primi ad aver creduto nel-
T'elettrico — dichiara Gianluca Forneris, titola-
re dell'azienda insieme al fratello Paolo e vice
presidente del gruppo carrozzieri/Anfia — nel
2009 abbiamo iniziato a produrre la Bluecar di
Bolloré ma la produzione ¢ legata alla logisti-
ca, e al momento i progetti elettrici non rag-
giungono i volumi produttivi». Un altro punto
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dolente sono gli incentivi, non condivisi da
tutti.

«Per Telettrificazione dell'auto — dichiara
Paolo Pininfarina presidente della capogrup-
PO — sono previsti investimenti nel mondo
per 35omiliardi di dollari entro gli anni ‘20 di
cui 135 solo in Cina. Non si torna indietro, ma
non sono d’accordo con gli incentivi per come
sono strutturati. E meglio investire a supporto
della ricerca e accompagnare la filiera verso
l'economia circolare».

Piu tecnologia ma meno lavoro

L'universo della componentistica automotive
in Piemonte conta 750 aziende che costitui-
scono che il 35% del comparto nazionale. Nel
2017 il giro d’affari stimato € di 18,4 miliardi di
euro, il 40% circa del fatturato italiano del

Ainastri di partenza del chilowattora

LA COMPONENTISTICA IN PIEMONTE
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comparto. La filiera produttiva piemontese ¢
ancora frammentata in realta imprenditoriali
di piccole dimensioni: in termini di fatturato,
il 58% sono Pmi e faticano a spingere l'accele-
ratore sulla transizione tecnologica.

E rischiano anche i lavoratori. Il bacino oc-
cupazionale stimato in oltre 58mila addetti, si
¢ ampliato nel corso dell'ultimo anno. Ma le
previsioni per il futuro non sono cosirosee. «B
tutto da verificare — dice Edi Lazzi leader
Fiom Cgil Torino — ma la sensazione ¢ che alla
riduzione del 30% dei componenti del motore,
corrisponda una riduzione in proporzione di
personale. Alcuni sono gia tagliati fuori, come
i componentisti che producono tubi di scap-
pamento, mentre sulle trasmissioni ¢i potra
essere qualche trasformazione».

Laura Siviero
© RIPRODUZIONE RISERVATA

PROGETTI DI MOBILITA GREEN
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