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SCENARI

Trasformazione,
strada a tappe
e competizione

h 2 4 -

Cenari cosa STA CAMBIANDO

La corsa a tapp e dellelettrico

COS) NEL VECCHIO CONTINENTE

TERMICO
EDAVVERO
FINITA?
LASTRADAUE

E legge lo stop nel 2035 ai motori tradizionali
Ma c’e un’eccezione ancora tutta da scrivere
In autunno e atteso un regolamento attuativo

)

|8 ’
uccede d'autunno, succede nel
Vecchio Continente. Enella sta-
gione delle foglie morte di que-
st'anno, cambiamento climati-
co permettendo, che si capira
meglio che futuro potranno
avere i motori termiei, beninte-
sonellasola Unione europea. La
Commissione Ue infatti si e im-
pegnata per quel periodo del-
I'anno alla presentazione di un
regolamento di esecuzione sul-

di Alessandro Conti

l'omologazione dei veicoli ali-
mentati con gli e-fuel, | carbu-
ranti sintetici. El'eccezione. de-
nominata “considerando 117,
che I'Europa ha promesso di in-
serire neéll'ambito dello stop
della vendita di mezzi nuovi
con motore endotermico dal 1°
gennaio 2035, 11 regolamento
che riguarda auto e veicoli com-
metciali europei ¢ legge: fa par-
te del piiv ampio pacchetto Fit
for 55. 1] Consiglio europeo ha
approvato la norma 1o seorso 28
marzo. Era I'ultimo vota neces-
sario e i regolamenti europei so-
no direttamente applicabili in
tutti i Paesi membri. Tuitavia la
strada per I'elettrico prevede il

passaggio suglie-fuel, una revi-
sione degli obiettivi nel 2026
pone domande, dall'impatiosul
lavoro agli effetti globali delle
norme continentali. E ¢i sono
altre norme non ancora scritte.
v
Cio che ¢ successo
fino ad ora

Puo essere utile riepilogare cosa
prevede il regolamento appro-
vato, Data la minaceia reale del
I'innalzamento delle tempera-
ture. nell'ambito dell’obicttivo
europeo di neutralita carbonica
nel 2050, e del passaggio inter
medio al 2030 con la riduzione

‘ del 557 delle emissioni di gas a
effettoserra rispertoai livelli del
1990, le auto e i furgoni sono
chiamati in causa, visto che
contribuiscono al 15% delle
emissioni di anidride carboni-
¢a. [T che significa che, secondo
| lanorma dal 1" gennaio del 2035
le auto nuove non dovranno
emettere CO2. Condue eccezio-
ni gia previste: i produttori che
immatricolano meno di 10 mila
vetiure in Europa hanno un an
noin pin per vendere auto con
motore termico: guelli che im-
matricolano meno di mille auto
possono continuare a farlo sen
za un limite temporale stabilito.
Come detto ¢'e poi la variabile
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e-fuel per cuile modalita di ap-
plicazione sono da scrivere.
Detto che I'obiettivo dell'Unio-
ne & sempre lo 0% di emissioni
di CO2 al tubo di scappamento,
le domande ariguardo che i co-
struttori si pongono sono: le ca-
ratteristiche dei motori e se il
numero di veicoli spinto dai
carburanti sintentici sara con-
tingentato. «Finché non ci sara
chiarezza & difficile prendere
posizioni» - spiega Gianmarco
Giorda, direttore generale di
Anfia, I'associazione confindu-
striale dei costruttori e compo-
nentisti auto. Gli e-fuel possono
interessare anche costruttori
come Ferrari e Lamborghini.

1.La Hyundai loniq 6 & una berlina
elettrica con un eccezionale
coefficiente di penetrazione
aerodinamica, 0,21; 2.La Uein
autunno stilera un regolamento
sull'uso degli e-fuel dopo il 2035;
3.Prosegue la carenza di chip;
4e 5.La Cina, 1 mercato auto al
mondo, estrae il 63% di terre rare;
6. L'ltalia produce biocarburanti;
7.Uno schema fuel cell;
8. L'impianto e-fuel di Porsche in Cile

Benedetto Vigna, amministra-
tore delegato della casa diMara-
nello, gia al Capital markets day
dello scorso giugno aveva an-
nunciato che Ferrari, coni part-
ner, stava sviluppando soluzio-
niche prevedanol'uso dicarbu-
ranti sintetici. Grande tecnolo-
gia quindi, ma per quanti non
proprietari di supercar? La ri-
sposta é attesa in autunno.

v

Euro 7, camion
e lavoro

Le incognite europee sull'auto
perd sono altre ancora. Prima
tra tutte il regolamento Euro 7
pit restrittivo sulle emissioni
che dovrebbe entrare in vigore
il 1" luglio 2025. Per ora siamo
alla fase della proposta della
Commissione europea che poi
deve essere votata dal Parla-
mento e affrontare la fase di tri-
logo con il Consiglio. Una pro-
cedura lunga che la Commis-
sione vuole chiudere entro la
meta del 2024, prima delle ele-
zioni europee. Anfia. nel suo
position paper, ha chiesto di ri-
vedere tempi, obiettivi e moda-
lita dei test di omologazione. C'é
poi la parte che riguarda i tra*
sporti pesanti ¢ pure in questo
caso siamo alla proposta inizia-
Ie della Commissione: & un ca-
pitolo di Fit for 55 che potrebbe
ammettere l'utilizzo dell'idro-
geno a combustione. In questo
scenario rimangono validi gli
allarmi sui posti di lavoro a ri-
schio: in Italia si parla di 70 mila
persone, in Europa di 560 mila.
Tutto cid mentre Stati Uniti e
Cina si muovono verso I'auto
elettrica in modo differente e al
netto di quanto faranno India,
Indonesia, Vietnam e Brasile.
©RIPRODUZIONE RISERVATA

() TeMPODILETTURA 308"

Ritaglio

stampa ad uso

esclusivo

del

destinatario,

non riproducibile.

Anfia

089849



