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Urgente un p1ano

per la riconversione

®

Stellantis riconvertira

la fabbrica di motori

di Termoli in una delle tre
Gigafactory che il gruppo
realizzera in Europa

della componentistica

Automotive / 3. Oltre il 70% dei fornitori italiani lavora sui motori
tradizionali (benzina e diesel) e i posti a rischio sarebbero circa 70mila

Filomena Greco

natrasformazione radica-

le, quella che sta affron-

tandoil mondodell’auto-

motive, indotta dallanor-

mativa europea sul taglio

delle emissioni al 2035 e complicata
dallacrisideisemiconduttori, chesta
condizionando mercatoe cicliprodut-
tivida quasi due anni. La stradaé co-
munque segnata, come dimostrano
alcuniindicatori. Due su tutti: il53,1%
delle automobili prodotte in Italia &
elettrificata (dalle Mild Hybrid alle full
electric) - era il 40% nel 2021 - conil
66% dei modelli prodotti destinati ai
mercati esteri, percentuale piu che
raddoppiata in seimesi. L'ultimorap-
portosullacomponentistica automo-
tive italiana curato/dall’Anfia e dalla
CameradicommerciodiTorino,infa-
sediaggiormamento, scattalafotogra-
fiadiuncompartoinforte evoluzione.
Lapercentuale di fornitori posizionati
su motori a benzina e diesel rimane
elevata, supera il 70%, ma almeno la
meta delle imprese lavora anche sui
powertrain elettrificati e in media
un’aziendasutreha partecipato Apro-
gettidisviluppo dinuovi powertrain.
«Le imprese della filiera italiana
sannochela transizione vaaffronta-
ta in maniera proattiva - evidenzia
Gianmarco Giorda, direttore del-
PAnfia - ma per molte realti, 450 cir-
ca, ancora focalizzate sui motori a
combustione, lastradadafareéan-

cora lunga e non priva di difficolta.
Nonsolo perlerisorse dainvestirein
ricerca e sviluppo, innovazione, ri-
conversione degli impianti, forma-
zione e riqualificazione degli addetti,
maanche perché tutto questo dovra
avvenire nel contesto di una con-
giuntura molto sfidante, tra crisi
energetica, inflazione e strozzature
nelle catene di fornitura». Serve,
dunque, unaexit strategy condivisa
e strumenti adeguati a sostenere le
aziende in una fase di grande tra-
sformazione, per evitare quei7omila
esuberi stimati da Clepa, 'associa-
zione che in Europa rappresenta i
fornitori delle case produttrici.

11 piano Auto messo in campo dal
Governo Draghivale circaunmiliardo
all’anno, da quial 2030, tra sostegni
alladomanda (Ecobonus)eaiutide-
stinati alleimprese inriconversione,
come contrattidisviluppo eaccordidi
innovazione. I big player hanno gia
iniziato, Stellantis riconvertirala fab-
bricadimotoridi Termoliinunadelle
tre Gigafactory che il Gruppo realiz-
zerain Europa, Ivecoavvieralelinee
diassemblaggio dibus elettricinello
stabilimento di Foggiaea Torinoha
realizzato un’area produttivadedica-
taallalineadichassis peril truck elet-
tricoNikola. Lasfidapero & sostenere
leimprese dellacomponentistica ver-
solavorazioniche “promettono” per-
centuali di crescita a due cifre.

L’Italia contaimportantirealta gia
posizionate sulla mobilita del futuro

come Eurogroup, Ufi Filter (sistemi di
raffreddamento), Abb chein Toscana
costruisce sistemi di ricarica, Idra
Group per presse destinate ascocche
leggere, Intercable (caviperaltovol-
taggio), Loccioni (macchinari per test
su motori elettrici), solo per citarne
alcuni. Anche se «non esistonoanco-
ra veri e propri distretti industriali
specializzati sui sistemi elettrici, ben-
sicampioni difiliera che possono gio-
care unruolo trainante sugli altri at-
toridellasupply chain». A fotografare
unafasediforte trasformazione sono
dueaziende che produconopompee
sistemi di gestione dei fluidia bordo.
«Inquesto momento — spiega Matteo
Cosmi, ad di Industrie Saleri, da 8o
anni nel settore auto — stiamo con-
centrandoil9o% diinvestimentieri-
‘sorse su sistemi destinati alle auto
ibrideelettriche, che perora valgono
il5% deiricavi. Sitrattadiunascom-
messasul futurodaaccettare per pro-
durre componenti essenziali per fa-
rantire efficienzaalle batterie». Glifa
eco Diego Andreis, responsabile della
Fluid-o-tech, nell’automotive da 15
anni: «Stiamolavorando per svilup-
pare nuove soluzioniintre aree: raf-
freddamento batterie, sensoristica
per guida autonoma e idrogeno. Si
tratta diuna scommessa industriale
etecnologia, oltre che dimergato, che
stiamo portandoavanti conplayerin
AsiaeUsa,siaTier1che produttoridi
auto sportive, in co-design».
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IMAGOECONOMICA

Batterie elettriche. Una fase della produzione

Numero di imprese italiane della

componentistica auto interamente
focalizzate sui motori a combustio-
ne: per loro la strada & ancora lunga
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