11 Sole ’_Q\uotidiano Data 18-04-2021
) Pagina 1+4/5

9@ ®BE (aN FIA Foglio 1 / 4

wmerma DELLA PRODUZIONE ' 3

Auto, la filiera italiana
¢ arischio se non arriva
a 1 mihone dl veicolil anno

Greco, Mangano, CIanﬂone con lanalisi dz Paolo Bricco —alle pagines e 5

I RISPARMI DI STELLANTIS

] | ] 1
E S | | l l | lard I Il ceo di Stellantis Carlos Tavares

intende risparmiare 5 miliardi

I'anno tagliando i costi senza licen- |

ziamenti

1 ' ILGETTITO FISCALE DELL'AUTO
I I a r I La filiera dell'auto vale 344 miliardi di

fatturato e nel 2019 ha garantito un

Soglia di produzione diveicoli
daraggiungere in Italia perché
la filiera dell’auto sia sostenibile

STELLANTIS IN ITALIA

Il ceo di Stellantis Carlos Tavares ha
detto di non volere ridurre la capacita
produttivain Italia e a Melfi ma che
deve fronteggiare il calo di domanda

genera salari per 27 miliardi

gettito fiscale di 73,6 miliardi e che ‘ L %K ,
~g

RADDOPPIARE | VOLUMI

Per Marco Bonometti, presidente di
Confindustria Lombardia e titolare
dellaOmr,serve un raddoppio della
produzione per salvare la filiera

Auto, ital
senza 1 m]].l()l'lL di

i
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Auto, filiera italiana a rischio
senza 1 milione di veicoli

Allarme. La nascita di Stellantis scuote un settore che vale ancora il 20% del Pil, pari a oltre 340 miliardi

La produzione in flessione sconta costi e oneri, dall'energia alla burocrazia. Sale la competizione estera

Filomena Greco
MarigiaMangano

Il ceodi Stellantis, Carlos Tavares, ha
lanciato due messaggi al Sistemalta-
lia. In occasione della presentazione
dellafusionetraFcae Psachehadato
vitaa Stellantis ha esclusola chiusu-
radistabilimentiin Italia. Maastret-
to giro, in occasione dell'incontro
conisindacati delle fabbriche italia-
ne di Fiat Chrysler, ha rilevato im-
portanti criticita: i costi di produzio-
ne - ha detto - sono piu alti di quelli
nelle fabbriche Psa di Franciae Spa-
gna. E non é il frutto dei salari, che
non sono pit elevati di quelli deila-
voratori francesi e spagnoli.
Negliambienti finanziari cisi chie-
de:come farailmanager portoghese,
chestapassandoin queste oreinras-
segnalevocidel contoeconomicodel
quarto gruppo mondiale dell’autoin
vistadel pianoindustriale difinean-
no, a muoversilungo queste due di-
rettrici chiave? Come fara a rispar-

6 Marco Bonometti: serve
una produzione di almeno
un milione di autoveicoli
contro i 400-500 mila
attualmente prodotti

miare 5 miliardil'annotagliandoico-
stisenzalicenziamentiinunsistema,
peraltro, cheasuo direappare meno
competitivo rispetto a molti altri
esempieuropei? Sispiegaanche con
questo, oltre che con il cambio diin-
terlocutore dopoil matrimoniodi Fca
con Psa e la scelta di Tavares, il cre-
scente allarme che, secondo quanto
raccoltoda Il Sole24 Ore, staprenden-
dopiede trale aziende della filiera.
L’automotive, nel complesso, rap-
presenta un settore chiave dell’eco-
nomia che haun peso equivalente al
20% del Pil con i suoi 1,25 milioni di
addetti, 344 miliardi difatturatoche
hanno garantitonel 2019 un gettito fi-
scaledi73,6 miliardie che generasa-
lariper 27miliardi. Un settore che, in
questa partita di consolidamento, si
confronta con un sistema francese
chehaalmeno due carte in pitda gio-
carsi:lapresenza del Governoin Stel-
lantis come socio diriferimento, con
unaquotadel 6,5%,el'ingressodella
Faurecia, chehasedeaNanterre, nel-
lalista deifornitori dopola distribu-
zione della storica quota detenutada
Psanellasocietadicomponentistica
francese agli azionisti di Stellantis.

Alla luce di questo quadro, le
aziende che compongonol'industria
dell’autoitalianasarebberoprontea
chiedere un ruolo pit attivo del Go-
verno Draghinella partita. Partendo
daun presuppostocondivisoa pitili-
velli: ¢ unasoglia, in termini divolu-
mi, al di sotto della quale I'intera in-
dustria dell’auto italiana € a rischio:
«Questa soglia contemplala produ-
zione di almeno un milione di auto-
veicoliin Italia controi400-500 mila
attualmente prodotti» spiega Marco
Bonometti, presidente di Confindu-
stria Lombardia e titolare della Offici-
ne Meccaniche Rezzatesi(Omr), trai
principali fornitori di componentisti-
caperauto,conungirod’affari di7oo
milioni. llraddoppio deivoluminella
produzione appare la condizione
chiave perlasopravvivenzanellungo
periododell'intero settore. Secondo
Bonometti servono poi interventi
strutturali per rendere pit1 competiti-
va la filiera — il costo dell’energia in
Italia & il doppio della Francia — ma
anche incentivi sulla assunzioni di
giovani con esenzione dei contributi
per dueanni, il sostegnoagli investi-
mentinell’'ambitodiIndustria4.oeil
taglio diunaburocrazia fiscale ammi-
nistrativaelegislativalungolafiliera
diventata complicata e onerosa. Un
pacchetto di misure che, seaccompa-
gnatoall'incremento deivolumi, po-
trebbe colmare quel gap nel listino
prezzidell'industria dell’'autoitaliana
rispetto ad altri mercati europei.

La componentistica italiana, &
convinto Paolo Scudieri, acapo di Ad-
ler Group —societa chehadapocoac-
quisitoilramo Acoustics di Faurecia
—epresidentedell’Anfia, associazio-
ne a cuifanno capole imprese auto-
motive, puo giocare lasuapartitasia
sul fronte dell'innovazione tecnolo-
gica che su quello dei volumi. «Uno
dei gap italiani pili pesanti —aggiunge
—elegatoalle dimensioni delle azien-
de, & necessario credere nella possibi-
lita di globalizzarsi crescendo per li-
nee esterne, utilizzando quelle possi-
bilita cheil paese offre come i fondi di
Cdp. Maicomein questo momento ci
sono le opportunita globali per cre-
scere di dimensioni.

Nell'automotive bisognainterpre-
tareunruolodileader oppure aggre-
garsi e puntare sui volumi in ottica
globale». Negli ultimi vent’anni, peri-
odo in cui la produzione di auto nel
mondo é cresciuta costantemente al-
meno finoal 2017, conunastabilizza-
zione nel biennio 2018-2019 e un

A Mirafiori. La produzione della '500
nello stabilimento torinese di Stellantis,
trai primi a essere visitato dal nuovo ceo
del gruppo italo-francese-americano
Carlos Tavares

LE MIGLIAIA DI AUTO PRODOTTE
La crisi della domanda ha danneg-

giato la filiera produttiva dell'auto
a400-500 mila unita

2020 chefaeccezione, lacomponenti-
sticaitalianahaaffrontato due grandi
sfide, quella della produttivita e quel-
la dei volumi. «Sulla produttivita —
analizza NicolaMorzenti, consulente
diRoland Berger - le imprese italiane
hannopersoterrenorispettoatede-
schiefrancesiperunacarenzadiin-
vestimenti nell’automazione, uno
svantaggio competitivoin parterecu-
perato grazie all'accelerazione indot-
tadaglistrumentidiIndustria.o».11
secondo capitolo, quello dei volumi,
éuntema chiave perlatenuta delle fi-
liere produttive italiane che hannovi-
stounridimensionamentodella pro-
duzione domestica, ridotta del 41%
nel decennio 2010-19 rispetto al de-
cennio precedente, conl’Italia scivo-
lata al settimo posto tra i paesi pro-
duttoridiautoveicoli dietroa Germa-
nia, Spagna,Francia, Repubblica Ce-
ca, Uk e Slovacchia.

La grande famiglia della compo-
nentistica italiana, che conta 2.200
imprese, 164milaaddetti e 50 miliardi
di fatturato, fa capo per unterzoalla
produzione di moduli “di prossimi-
ta”, daisedilialle plance,aridosso de-
glistabilimenti di assemblaggioauto
—dunque con volumichedipendono
direttamente dalle scelte degli Oem —
per il resto alla realizzazione di mo-
dulitecnologici. «Sitrattadicompo-
nentiglobali, periqualila collocazio-
negeograficadeglistabilimentihaun
peso minore — spiega Morzenti -
mentre contano tecnologia e innova-
zionex. Einquestoambito che realta
come Brembo, Eldor, Agrati Fontana,
ITT olastessa Marelli hanno costruito
negli anni una riconoscibilita inter-
nazionale. L'indotto auto italiano
dunque ha cambiato pelle,avviando
un processo diinternazionalizzazio-
ne che ha permesso a una parte dei
componentisti di “agganciare” le fi-
liereapitialto valore aggiunto, come
quellatedesca, primo paese didesti-
nazione delle esportazioni italiane
nelsettore, e di “emanciparsi” dal car
maker nazionale, oggi Stellantis, che
pesapocopiudel 36% del girod’affari
del comparto, in costante calo, come
evidenziato dall’'ultima rilevazione
dell’Osservatoriodellacomponenti-
sticaautomotive diAnfiae CdcdiTo-
rino, insieme all'Universita Ca’ Fosca-
ridiVenezia. Ancheinunanno “nero”
perl'automotive come il 2020, la bi-
lancia commerciale della componen-
tisticaMade in Italy ha chiusoin posi-
tivo per oltre 5 miliardi.

£RIPRODUZIONE RISERVATA
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L'industria dell’'auto in cifre

LA FOTOGRAFIA DELLA FILIERA

La componentistica & il fiore all'occhiello della manifattura italiana,
conta circa 2.200 imprese, 164.000 addetti e 50 mld€ di fatturato.
Esporta in tutto il mondo, fornisce componenti per tutte le case auto
e ha un saldo attivo di 6,5 mid€

Industria automotive italiana Settore automotive
278.000 1,25 milioni
Addetti nella produzione Addetti
9,4 mid€ 27 mid€
Salari e stipendi Salari e stipendi
106,1 mld€ 344 mld€
Fatturato Fatturato
6,2% del PIL 20% del PIL
11% del 76,3 mid €
manifatturiero Gettito fiscale 2019
—— —_— dicui:
Utilizzo 60 mid
5546 A AT
Imprese Acquisto 9,6 mid
—_— - e
Settore industriale con il pit alto POSSEsso 6,7 mid
moltiplicatore di valore aggiunto -

LA COMPONENTISTICA AUTOMOTIVE ITALIANA
100 77 68 100 60 79 74 765 754 73

Le imprese
che hanno FCA
nel portafoglio
clienti

Datiin %

2010 2011 2012 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Quota media
dei ricavi
generatida
commesse del
gruppo FCA 80
patiin®

100 56 37,1464 29 42 37 42 374 366

NOTA: dati 2013
non disponibili

2010 2011 2012 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Fonte: Osservatorio della componentistica automotive italiana realizzato da/ANFIA'e Camera
di commercio di Torino (dal 2016 anche il CAMI dell'Universita Ca' Foscari di Venezia)
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LA CRESCITA
DELLEXPORT
DELLAFILIERA
Il mercato

dei componenti
automotive.
Valoriin mid di €
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