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piute. Ma il problema non ¢ la
dotazione tecnologica, quella
¢'¢, pinttosto la mentalita, Se le
fipure professionali reclutate
non sono in grado di utilizzare
i muovi sistemi, la colpa non &
degli allievi ma del sistema di
formazione e reclutamento.
Serve un cambio di passo, ge-

nerazionale e di mentality, Altrimenti resteremo

ancora indietror,
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«LA SFIDA SUI MERCATI

E NEL CAPITALE

UMANO E IMMATERIALE

L GREEN FONDAMENTALE
MA SI DEVE INVESTIRE

IN INNOVAZIONE»

Intervista/2 Paolo Scudieri

«La trasformazione verde
non puo essere il pretesto
per ridurre posti di lavoro»

Nando Santonastaso

toveicoli che comprende
anche la componentistica:
che decisioni prenderete?
«A MNapoli, che ho candidato
come presidente dellAnfia
(V' Associazione nazionale del-
la filiera dell'industria auto-
mobilistica) a sede di un
evento a dir poco straordina-
rio - risponde Paolo Scudieri,
presidente della filiera italia-
na dell’ automotive e del grup-
po Adler ~ ¢ sard lo scibile
mondiale del nostro settore, 1
principali costruttori di auto-
veicoli e i leader defla compo-
nentistica definiranno la pro-
posta da sottoporre ai gover-
ni e ai mercatl per lo scenario
dei prossimi anni per la ge-
stione della transizione am-
bientale. Ed & importante
sottolineare che sono pro-
prio | Paesi latind dell™Euro-
pa, come I'ltalia, la Spagna e
anche per molti versi la
Francia ad essere particolar-
mente uniti  nell'indicare
una strategia capace di co-
nivgare la riduzione delle
emissioni con le esigenze so-
ciali delle nostre comunitas.

Vuol dire motori e autovei-
coli sempre menc ingui-

Presidente Scudieri, oggi ¢ domani Napoli Banti ma non a discapitoe
ospita I'assemblea generale dell'Oica, I'Or-

ganizzazione mondiale dei costruttori di au-

dell’'occupazione?

«Hsattamente cost. Non pos-

stamo pensare di trasforma-

re questo processo in una

sorta di rattatolo soctale

con la perdita o I'azzeramen-

to di posti di lavore. | tempi

indicati dall'Ue per il com-

parto del trasporti e dunque anche dell’auto-
motive sono assal ravvicinati. L'Europa nel
suo complesso rappresenta cirea il 10 per cen-
to del totale delle emissioni di Co2 ¢ il peso
dell'auto in questa percentuale & dello 0,8-0.9
per cento. Ma a fronte di 12 milioni di posti di
tavoro riconducibili all'intero comparto. dicud
un milione e 200milain ltaliatra

diretti e indiretti, e di un gettito

fiscale che solo nel nostro Paese

raggiunge gli 80 miliardi di euro,

pensare a una scelta cosi draco-

niana come lo stop entro il 2035

al motori endotermici (a combu-

stione interna, ndr), sia a benzi-

na sia diesel, metterebbe al ban-

do cirea il 40 per cento del posti
dilavoroattuali»,

Ma ¢ possibile un ragionevole
compromesso tra le due esi-

genze, quella della sostenibili-

ti ammbientale e quella della tu-

tela dell’'occupazione?

«Lobiettivo Ue di ridurre 'ingui-

namento va senza dubbio condi-

viso ma oceorrono modalita tee-

niche piil razionali ¢ scadenze
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temporali diverse. Non possia-

mo bloccare la crescita né stoppare le profes-
sionalitd del nostro comparto, Fascensore so-
ciale, e pitt in generale tutto ¢id che pud porta-
re beneficio ad una societh che vuole continua-
re ad evolversix,

L'elettrice non risolvera la questione? O bi-
sogneraattendere 'auto a idrogeno?

«Ogri tecnologia ha i suoi tempi che dipendo-
no anche dalla riuscita dell'indispensabile si-
nergia tra pubblico e private. Le case automo-
bilistiche e la componentistica fanno passi in
avanti per la neutralith tecnologica, come nel
caso dell'utilizzo di batterie per Uelettrico che
dureranno sempre di pits o ricorrendo il meno
possibile al litio per non essere inguinanti: ma
poi € la parte pubblica che deve assumersi
l'onere di infrastrutturare i territori per garan-
tire Ia corretta fruizione dell'auto elettrica e il
ritorno dellinvestimento. Lo stesso ragiona-
mento vale per Pevoluzione dell'idrogeno che
vedo benissimo come largo impiego per le me-
die e lunghe percorrenze, dai treni ai Tir: rap-
presenta infatti la possibilith di un bilancia-
mento teenologico rispetto a chi sulle batterie
& molto pitn avanti di noi come 1 Paesi asiatici,
con conseguenti, pericolose distorsioni di mer-
cato perché impediscono la liberth competiti-
var.

E guanto accade anche con la crisi dei chip
che ha gelato il mercato dell'auto?
«Decisamente, La pandemia si ¢ abbattuta
sull'industria  mortificando la  democrazia
dell'intrapresa e la stessa storia dell’Europa
che & sempre stata incentrata sullo sviluppo
delPautomotive e del motore endotermico. E
questultimo, attraverso l'utilizzo di carburan-
ti sintetic, pud garantire zero inquinamento
da CoZ o bassissime emissioni. Per esempio
una grande casa costruttrice come Porsche sta
gih costruendo una raffineria per poter ali-
rneniare questo motore con guesto tipo di car-
burante. Evco perché chi indica Velettrico co-
me unica strada non inguinante deve riflette-
e,

B RBDLZENEG BIEERNATA

«NELL'AUTOMOTIVE
QUESTO PROCESSOD

VA ACCOMPAGNATO

E SOSTENUTO: CAMBIA
LA SOCIETA E BISOGNA
INIETTARE FIDUCIA»
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