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Incentivi

ntro la crisi

«Ma per I'elettrico manc
un vero piano batterie»

»Scudieri, presidente Anfiai in gioco
2.100 imprese e 250 mila dipendenti

IL FOCUS

ROMA Cosa ne fard Uindustria ita-
liana dellauto (di cui Stellantis &
una faceia delia medaglia) degli 8
miliardi in & anni che it governo
le ha appena assegnato? Ancora
non ¢'é un plano scritto nero su
bianco per il passaggio all'eletiri-
co. Ma a grandi passi si possono
delineare le cinque missiond fi-
nanziate.

CINQUE MISSIONI

La prima fetta della torta andrd
alla domanda delle famiglie (e ai
concessionari) attraverso fa rot-
tamazione delle auto piu vec-
chie, Le altre quattro parti an-
dranno all'offerta, ciog alle 2.100
imprese italiane che fabbricanoi
componenti delle auto o le as-
semblano e alle altre 3.600 colle-
gate per un totale di o olre
250.000 dipendenti, 73 mila dei
qualirischiano difinire in mezzo
3 strada a causa delladdio al
diese].

Cosa faranno imprese e gover-
na? Primo: daranno vita con i Po-
litecnici {in primis Torino ¢ Mila-
no} a centri di ricerca sulle batte-
rie elettriche, sull'idrogeno ¢ su
motori endotermici - come quelli
che usiamo oggl per intenderci -

AIUTI ALLE FAMIGLIE
PER LA ROTTAMAZIONE
E INVESTIMENTI

IN CENTRI DI RICERCA
MA IL SETTORE RESTA
TROPPO FRAMMENTATO

capaci di usare carburant sinteti-
ci o ricavati dalle piante. Secon-
do: plasmeranno con paesi non
asiatici (Canada, Argentina, Ser-
bia, paesi africani non ancora in
mano ai cinesi} una catena di ri-
fornimento di litio, cobalto e al-
tre materie prime raffinate per
batterie elettriche. Terzor ricon-
vertiranno una parte delle impre-
se italiane della componentistica
(e quindi migliaia di lavoratori e
ditecniciy allosmaltimento e alla
rimessa in funzione dei miliardi
di celle elettriche che saranno
prodotte in futuro. Ovvero dei
congegni che tra gualche anno
garantivanno il grogso della mo-
bilith e che sono complicatissimi
da "smontare” perché st incen-
diano e contengono sostanze in-
quinanti. Queste imprese dovreb-
berointegrarsi con le gigafactory
di batterie in costruzione in
tuttEuropa (Stellantis ne fara
una da 500.000 pezzi 'anno a
Termoli. in Molise}. Quarto: uti-
lizzeranno una parte dei fondi
pubblici per creare imprese “ma-
de in Italy” pilt grandi e robuste.
Ora, in media, le aziende italiane
del settore hanno appena 50 di-
pendenti e devono vedersela con
giganti come la francese Faure
cia che si & appena fusa con la te-
desca Hella ¢ che di dipendenti
ne ha 80.000. L'idea ¢ di dare ri-

EUROPA E ITALIA
TROPPO INDIETRO,
0GGI LA PRODUZIONE
DELLE CELLE GREEN
E CONCENTRATA

IN CINA E IN ASIA

sorse alla Sace e alla Shmestaflin-
ché finanzino imprese italiane in
grado di fondersi, di allargare |
loro stabilimenti in ltalia o di ac-
guisire aziende estere sul model-
le delle multinazionali tascabili
che tante soddisfazioni sta dan-
doallindustria italiana,
Insomm, dopo tanti anni di ma-
gra e di solitudine, finalinente
Iindustria delfauto italiana sem-
bra aver ritrovato una stella pola-
re. «E' una svolta decisivas, riflet-
te Paolo Scudieri, presidente
dell'Anfia, I'sssociazione del set-
tore, ma anche del gruppo Adler
che produce componenti per au-
to in una sessantina di stabili-
memnti nel mondo. «] ministri
Giorgetti, Cingolani ¢ natural-
mente il presidente Draghi non
hanno solo compreso la delica-
tezza della fase che la rete indu-
striale sta attvaversando - dice
Scudieri - ma i hanno garantito
prospettive a medio termine. Ac-
cade raramente in [talia, ma non
i deluderemo perché industria
dell'auto italiana ha sempre sa-
puto superare le difficolth tecno-
logiche che haincontratos,
Secondo Scudiert gl ajuti gover-
nativi arrivano al momento giu-
sto, Perché la componentistica
italiana oggl ¢ ancora in grado di
dire la sua all'estero, visto che nel
2020 ha esportato pezzi perben

»«Positivo I'intervento del governo
che dara 1 miliardo I'anno per 8 anni»

miliardi in pid di quelli importa-
ti, coprendo il 10% dellattivo del-
la bilancia commerciale italiana.
«Dungue ora possiamo fare un
salte di qualitd nella dimensione
delle nostre imprese - dice Scu-
dieri - Anche se dobbiamo anco-
ra verificare tutti i dettagli degli
afuti, a partire dalla ripartizione
delle risorse fra elettrico ¢ pon
che sard indicata pittin la dal go-
VLTI,

Ma per il presidente dell’ Anfia
non ¢ in gioco soloavtomotive
con i suol posti di lavoro, «1 pas-
saggio all'elettrico & un temsa
sguisilamente geopalitico - sotto-
linea - Oggi la raflinazione delle
rnaterie prime per le batterie ¢ la
produzione detle celle sono con-
centrate in Asla, in particolare in
Cina. L'Europa deve costruire un
propric sapere e proprie filiere
elettriche; ¢ una questione di de-
mocrazia tecnologica». Per Scu-
dierf non va dimenticata la lezio-
ne della pandemia, con 'indispo-
nibilitd iniziale di maschering,
né quella della dipendenza del
gas dalla Russia. «Né - chiosa -
dobbiama rinunciare per forzaai
motori endotermici, O faremimo
del male. Lo stop del 2035 per la
loro produzione @ irragionevo-
lex.
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Il settore dell’Automotive L'Ego-Hub
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