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Mobilita, in Sicilia elettrico ’1% dei bus
Intanto Bolzano si muove gia a idrogeno

ia: nelllsola 57 vetture elettriche su 7.542, la stragrande maggioranza ¢ diesel. Migliora Catania

PALERMO - L’idrogeno gioca un
ruolo cruciale nella decarbonizzazione
dell'industria e sard importante anche
per la produzione di energia elettrica e
carburante utilizzato nel trasporto pe-
sante.

L’Italia ¢ in fondo alla classifica eu-
ropea che prende in esame la percen-

tuale di immatricolazione di nuovi au-
tobus a zero emissioni. Solo il 5,4% di
nuovi bus entrati in servizio in Italia
nel 2019 sono ad idrogeno o elettrici,
seguono soltanto Grecia, Svizzera, Ir-
landa e Austria.

E in Sicilia? Secondo i dati An
aggiornati al 2020, dei 7.542 autobus
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circolanti nell’Isola solo 57 sono elet-
trici (appena lo 0,8% del totale), nes-
suno si muove a idrogeno. Quelli a
metano sono 264, quasi la totalita
(7.181) viaggia ancora a diesel
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Un settore inquinante. Nell’'Unione
europea il comparto dei trasporti
produce il 27% delle emissioni
di gas serra. L'obiettivo & arrivare alla
neutralita carbonica entro il 2050

Il modello Bolzano. A maggio sono
stati presentati i nuovi ecobus: una
flotta di 12 mezzi alimentati a idrogeno
verde, cioé prodotto interamente
con fonti energetiche rinnovabili

Trasporto pubblico, in Sicilia elettrico I’1% dei bus
E intanto a Bolzano circolano gia i mezzi a idrogeno

Anfia: nelllsola 57 vetture elettriche su 7542, la stragrande maggioranza € alimentata a diesel. Passi avanti a Catania
che ha puntato soprattutto su metano e gpl € oggi ha il 62% di autobus a basse emissioni, dietro soltanto a Bologna

Mobilita

Nelllsola un parco auto
ancora troppo “anziano”

L'idrogeno gioca un ruolo cruciale
nella decarbonizzazione dell'industria
e sara importante anche per la produ-
zione di energia elettrica e carburante
utilizzato nel trasporto pesante. L'Italia
¢ in fondo alla classifica europea che
prende in esame la percentuale di im-
matricolazione di nuovi autobus a zero
emissioni. Solo il 5,4% di nuovi bus
entrati in servizio in Italia nel 2019
sono ad idrogeno o elettrici, seguono
soltanto Grecia, Svizzera, Irlanda e

Austria.
Il nostro Paese ¢ in forte ritardo

sugli investimenti in tale direzione;
il Mezzogiorno lo ¢ ancora di piu.
L’Tstat certifica che nel 2019 gli auto-
bus ibridi o a trazione elettrica inte-
grale, inclusi quelli alimentati a
idrogeno con tecnologia a celle di
combustibile utilizzati per il trasporto
pubblico locale in tutta I’Isola erano
25; nella sola citta di Milano 68, a
Roma 60 a Firenze 58, a Torino 51.

In quell’anno, in Italia, sono stati
immatricolati - rivela la ong ambienta-
lista “Transport & Environment” - 63
bus elettrici e a idrogeno: 16 in Sicilia,
15 in Lombardia, 13 in Piemonte, 10
in Liguria.

L’Isola insomma sta provando a
cambiare rotta, ma la strada da fare
¢ ancora lunga. Come emerge dalla
fotografia dell’ Associazione nazionale
filiera industria  automobilistica
[Antid) che ha fornito in esclusiva al
QdS i dati relativi al tipo di alimenta-
zione e alla fascia di anzianita del
parco autobus siciliano aggiornati a
fine 2020. Dei 7.542 autobus circolanti
nell’Isola solo 57 sono elettrici (ap-
pena lo 0,8% del totale), nessuno ad
idrogeno. Quelli a metano sono 264,
quasi la totalita (7.181) viaggia ancora
a diesel (vedi tabella).

Nell’Unione Europea il settore dei
trasporti produce il 27% delle emis-
sioni di gas serra e la European Su-
stainable and Smart Mobility Strategy,
firmata a dicembre 2020 dalla Com-

missione Europea, punta alla decarbo-
nizzazione dell’intero settore che
contribuisce al 5% del Pil europeo e da
lavoro a 10 milioni di persone: il primo
step ¢ avere 30 milioni di veicoli a
emissioni zero (80 mila camion) entro
il 2030 per poi arrivare alla completa

neutralita carbonica nel 2050.
Iniziare a investire su autobus a

basse emissioni utilizzati per il tra-
sporto pubblico locale diventa dun-
que cruciale ma non tutti i Paesi si
muovono con la stessa velocita: men-
tre 1’80% degli investimenti tedeschi
del 2020 sono destinati ad autobus
elettrici, e la Polonia annuncia che
nelle cittd con una popolazione di
100.000 o piu persone tutto il trasporto
pubblico sara elettrico entro il 2030,
stanziando oltre 290 milioni di euro
per sostenere questo obiettivo, I'Ttalia
resta indietro.

L’esempio piu virtuoso ¢ rappre-
sentato da Bolzano che ha presentato
a maggio i nuovi ecobus per il tra-
sporto urbano. Dopo i prototipi attivi
da qualche anno in cittd- spiega un co-
municato - arriva ora la flotta di 12
mezzi targata Sasa, societa in-house
della Provincia Autonoma di Bolzano
e gestore per il trasporto pubblico su
strada che puo cosi considerarsi la
prima del Paese (e tra le piu cospicue
d’Europa) ad essere alimentata a idro-
geno totalmente non inquinante in
quanto prodotto interamente con fonti
energetiche rinnovabili. Gli autobus
sono alimentati a idrogeno verde, non
producono nessuna emissione inqui-
nante e hanno 350 chilometri di auto-

nomia.
In Sicilia ’utilizzo dell’idrogeno

per il trasporto pubblico locale ¢ in
cantiere in alcune realta e I'Istat certi-
fica intanto un passo avanti importante
a Catania (vedi intervista in basso):
“Fra i capoluoghi metropolitani, la
quota di autobus a basse emissioni
tocca il 53,4% a Bari, il 62,1% a Cata-
nia e il 69,2% a Bologna”. Nella cate-

goria “Basse emissioni” sono inseriti
perd non solo i veicoli elettrici o ibridi
ma anche quelli alimentati a gas o bi-
fuel piti pochissimi veicoli a idrogeno.

In particolare a Catania la parte
del leone la fanno i veicoli a metano
o gpl: ben 128 sui 133 a basse emis-
sioni nel 2019 secondo dati Istat. A Pa-
lermo, Domenico Caminiti, direttore
dei servizi speciali della mobilita di
Amat, sottolinea al Qds che la flotta al
momento non comprende autobus elet-
trici o ibridi ma c¢’¢ la previsione di
poter dotare la cittd entro 24 mesi di

una ventina di veicoli full electric.
Poiché nel nostro Paese gli auto-

bus forniscono la maggior parte del-
Pofferta (il 55,3% dei posti-km, ma
oltre il 90% fuori dalle cittd metropo-
litane), il rinnovamento del parco cir-
colante & un altro fattore cruciale per
la sostenibilita del Tpl e la qualita del
servizio. Soltanto il 32% degli autobus
in servizio ¢ conforme allo standard
Euro 6 (vigente dal 31/12/2012) men-
tre il 34,8% ¢ in classe Euro 4 o infe-
riore (41,6% mnel Mezzogiorno) e
pertanto ¢ stato immatricolato prima
del 2008. I bus a basse emissioni (fra
cui ibridi e bi-fuel, non tutti Euro 6)
sono il 28,1% del totale (+4,6 punti dal
2015). Tra questi prevalgono i veicoli
a gas (24,7%, contro 3,4% di elet-
trici/ibridi).

Testi di
Adriano Agatino Zuccaro
e Lina Bruno
A cura di
Antonio Leo
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A Palermo I’obiettivo

¢ dotare la citta entro
24 mesi di una ventina
di veicoli full electric

2020 | SICILIA DA 0A1ANNO 0‘ 0| 1 1 111 0 113
2020 [ SICILIA DA 1A2ANNI 0| Ol 8 16} 280 0 304
2020 | SICILIA DA 2 A5 ANNI 0| 0| 99, 2 583 1 685
2020 | SICILIA DA 5 A 10 ANNI 0 [ 46 1 672 0 719
2020 | SICILIA DA 10 A 15 ANNI 1 1 68 21 1.423 0| 1.514
2020 | SICILIA DA 15 A 20 ANNI 1 0f 29| 11 1.406| 4 1.451
2020 | SICILIA DA 20 A 30 ANNI 5 0f 12 5 1.424 0 1.446
2020 | SICILIA DA 30 A 40 ANNI 3 2 0 0 799 0| 804
2020 | SICILIA 40 E OLTRE 22 [ 1 0 457 0| 480;
2020 | SICILIA NON DEFINITO 0 0f 0 0 26, 0 26
2020 | Totale Regione 32 3 264 57 7.181 5 7.542
Fonte: A.C.L

*Battery Electric Vehicle
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De Filippis (Anfia): “In Italia grave ritardo
negli investimenti per rinnovare flotta bus”

Parla il presidente della Sezione autobus dell’Associazione filiera industria automobilistica:
“In Sicilia anzianita veicoli superiore alla media nazionale, serve un’accelerazione per sostituirli

Giovanni De Filippis, presidente
della Sezione autobus di [AWEa]
nonché ceo di Industria Italiana
Autobus, traccia il quadro europeo e
snocciola le risorse in campo.

Secondo Legambiente, I’Italia é
in fondo alla classifica europea sui
mezzi a idrogeno o elettrici, ritiene
adeguati gli sforzi per svecchiare il
parco autobus nel Paese e in parti-
colare in Sicilia?

“Il nostro Paese sconta un ritardo
storico dei mancati investimenti nel

rinnovo della flotta di autobus. Tra i
maggiori Paesi europei infatti, I'Italia

ha il parco circolante piu anziano e la
Sicilia, in particolare, presenta dei
dati di anzianita dei veicoli superiori
alla media nazionale e caratterizzati

da motorizzazioni a larga prevalenza

Diesel. E sicuramente richiesta una
forte accelerazione della sostituzione

dei veicoli obsoleti ed i fondi messi a
disposizione vanno nella direzione di
un cambio di ritmo rispetto al
passato nella sostituzione dei mezzi
inquinanti, con una spinta verso tec-
nologie piu ecologiche come il
metano, biometano, ’elettrico e, tra
qualche anno, I’idrogeno”.

Le risorse previste nel Pnrr per
il settore sono sufficienti?

“La transizione ecologica richiede
investimenti significativi nelle infra-

struttyre di distribuzione e di ricarica
e le risorse previste dovranno essere

integrate anche da investimenti
privati. A differenza del passato, co-
munque, 'insieme dei fondi messi a

disposizione dall’Europa attraverso il
Pnrr e dallo Stato attraverso il Pnms,
se ben utilizzati, consentiranno di
agire in profondita nel rinnovo della
flotta dei mezzi di trasporto pubblico
in chiave non solo anagrafica ma so-
prattutto ecologica, attraverso la dif-
fusione delle nuove motorizzazioni.
E importante sottolineare quanto sara
importante per il successo della tran-
sizione verde il ruolo della Pa, che
sara chiamata ad agire in modo tem-
pestivo nel definire ed attuare i piani,
rendendo spendibili le risorse indi-
viduate ed evitando che lunghi tempi
della burocrazia vanifichino I’oppor-
tunita che si presenta. La filiera
italiana dell'autobus & assolutamente
pronta a cogliere e soddisfare questa
sfida”.

“I fondi del Pnrr e del “Evitare che i tempi
Pnms, se ben utilizzati, lunghi della burocrazia
consentiranno di agire in vanifichino I’opportu- Giovanni De Filippis, pres. Sezione Autobus /i
profondita nel rinnovo” nita che ora si presenta”
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Bellavia: “Negh ultimi
anni inversione
verso fonti piu pulite”

Giacomo Bellavia, presidente Amt

Giacomo Bellavia, presidente Amt (Azienda
metropolitana trasporti) di Catania risponde al
0dS e delinea presente e futuro della mobilita
nella Citta dell’Elefante.

“Abbiamo bandito una gara
per Pacquisto di 16 autobus
elettrici e abbiamo dei progetti
di sviluppo sull’idrogeno”

Autobus urbani a zero emissioni: qual ¢ il
progetto di Amt?

“Il1 70% dei consumi sono gia adesso a me-
tano, I'inversione verso fonti piu pulite si
avuta negli ultimi due anni e mezzo. Abbiamo
bandito una gara per 1’acquisto di 16 autobus
elettrici che dovrebbero arrivare nei primi mesi
del 2022 e abbiamo dei progetti di sviluppo sul-

I’idrogeno. Alcune societa ci hanno presentato
delle idee. Siamo ancora ad una fase di studio,
non ¢’¢ nulla di concreto, ma attendiamo e
guardiamo con attenzione alle proposte che ci
verranno fatte da Smam e altre societa che
stanno lavorando sull’idrogeno”.

Quali novita ci sono da aspettarsi sui temi
del trasporto e della mobilita a Catania?

“Stiamo cercando da un paio d’anni di tra-
sformare 1’azienda da una realta che fa trasporto
‘classico’ a societa della mobilita. L’anno
scorso siamo partiti col car sharing, gioro 24
giugno (oggi) inauguriamo il bike sharing, la
fusione a luglio aggiungera alla societd altri
‘pezzi’ col fine ultimo di avere una gestione in-
tegrata di tutti i temi citati della mobilita che
comprendono anche la sosta su strada, la Ztl, il
piano della sosta e del trasporto coordinato.
Questa ¢ la vera novita che ci sard da qua a
pochi mesi. Lavoriamo da un lato all’efficien-
tamento energetico e al parco mezzi, dall’altro
al tema della nuova visione di mobilita che in
tutte le citta si sta avendo™.

Criticita da risolvere?

“Sono molte. Parliamo di societa che neces-
sitavano di una riorganizzazione importante: so-
cietd un po’ ‘ingessate’ in cui non si assumeva
da molto tempo, dove non c¢’erano le progres-
sioni verticali, dove 1 mezzi erano vecchi. Bi-
sognera mettere a regime tutto, cosa che in
buona parte si & fatta, restano alcune cose da de-
finire, non siamo ancora ai livelli di citta del
Nord Europa ma piano, piano si porteranno
anche a Catania alcune innovazioni positive”.

AAZ.
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W INTERVISTA AL PRESIDENTE DI ATM

Campagna: “Puntiamo
sull’elettrico. Idrogeno?
Infrastruttura complessa”
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Giuseppe Campagna, presidente di Atm

Il percorso verso una mobilitd sostenibile a
Messina ¢ iniziato nel 2018 con I’arrivo dei 16
nuovi bus elettrici che il Comune ha acquistato
con gli oltre sei milioni di euro messi a disposi-
zione dal Pon Metro 2014/20 e che gradual-
mente stanno sostituendo i mezzi piu datati. La
nuova Atm Spa ha in programma di incremen-
tare il parco bus con altri mezzi elettrici ma non
prevede, come ha dichiarato il presidente della
partecipata Giuseppe Campagna, investimenti
per I'acquisto di macchine ad idrogeno. “Ab-
biamo urgenza di incrementare il nostro parco
macchine perché dobbiamo raggiungere nel
prossimo anno una percorrenza di 6 milioni di
chilometri. I mezzi a idrogeno prevedono una
infrastruttura da realizzare abbastanza com-
plessa, con tempi lunghi e un impegno finan-
ziario consistente da parte del Comune. Per il
momento preferiamo puntare su mezzi che pos-
sono essere acquistati rapidamente e altrettanto
velocemente essere messi in servizio™.

Come si compone il parco aute del-
I’Azienda? Qual ¢ ’eta media dei bus?
“Cisono 95 autobus con un eta mediatrai 5

ed i 6 anni. Abbiamo di nuovo solo i 16 bus
elettrici che sono arrivati nel 2018 e messi in
servizio nel 2019. La maggior parte dei mezzi
sono alimentati a gasolio con una diversa classe
nell’impatto ambientale. Ci sono 57 Euro 6 che
sono quelli con minori emissioni, una ventina
di Euro 5, il resto tra Euro 4 ed Euro 3”

Prevedete investimenti a breve per com-
prare altri bus elettrici?

“Siamo impegnati con il Piano Agenda ur-
bana, siamo in attesa del decreto regionale ma
vedremo di partecipare in seguito ad altri bandi.
Tenga presente che c’¢ il servizio tramviario su
cui stiamo lavorando per renderlo piu efficiente.
Abbiamo 14 tram di cui solo 7 funzionanti e in
servizio. Per consentire il ripristino dell’intero
parco tranviario ¢ stata espletata una gara per
sei milioni e mezzo di euro messi a disposizione
dal Mit. A luglio spediremo il primo tram per
fargli fare il revamping completo. Ogni mese
manderemo man mano gli altri fino al completo
ripristino di tutte le macchine. Purtroppo
quando mi sono insediato molti mezzi risulta-
vano cannibalizzati, privati di alcune parti per
riparare i guasti di altre vetture. In passato non
si & investito un euro sulla tranvia, nessun in-
tervento correttivo ¢ stato fatto, nessun piano
per mettere in sesto il servizio™.

Allinizio I’ Amministrazione De Luca non
voleva smantellarlo?

“Si ma adesso abbiamo un piano di investi-
menti e risorse disponibili per migliorare il ser-
vizio offerto; € prevista na massiccia operazione
di restyling ed efficientamento dell’originario
tracciato grazie ad un finanziamento di 25 mi-
lioni di euro a valere sul Patto per lo Sviluppo
e 4,5 milioni su fondi Fsc del Mit”.

L.B.
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