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Effetto virus sull’auto
Softre anche la moda:
sfilate senza i cinesi

| RIFLESSI ECONOMICI

Automotive in affanno:
interruzioni nella catena
globale delle forniture

Alle sfilate milanesi assenti
mille buyer di Pechino
Arischio le forniture di Prato

I decessi saliti a quota 427
Francia, Gb e Germania
ai cittadini: «Via dalla Cina»

Edizione chiusa in redazione alle 22

1l principale mercato auto al

Dopoimercati il coronavirus contagia
Iindustria. Lacarenza dicomponenti
made in Chinaha portatoa unasemi-
paralisi delle fabbriche sudcoreane.
Unprolungamentodeglistopin Cina
allasecondameta difebbraio potreb-
beinvestireanche altri grandi gruppi.
Inevitabili le conseguenze anche su
altrisettoricomelamoda. Alle prossi-
me sfilate milanese si stima che non
verranno I’80% di buyer e operatori
cinesi, circamille persone. Sicerchera
diovviare con eventiin streaminglive.
Laparalisi degliscambirischia di met-
tere indifficolta anche Prato. Quanto
allacronaca, siéarrivatiieria427de-
cessi. Francia, Germania e Gran Breta-
gnahannoinvitatoiloro connazionali
alasciarela Cina. —allepagine2-3
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Primo Piano &
Cina, il coronavirus minaccia
la catena globale delle forniture

Limpatto. Hyundai sospende la produzione in Corea: mancano componenti made in China
Attesa flessione del 30% nelle vendite di auto sul mercato cinese. Primi guai per le aziende italiane

Stefano Carrer
Filomena Greco

1l coronavirus contagia I'industria
automobilistica globale, mentre il
principale mercato automobilistico
delmondo staregistrandouncrollo
senzaprecedenti:1a carenza dicom-
ponentistica made in Chinaha porta-
to auno stato di semiparalisi le fab-
briche sudcoreane e ha cominciatoad
avere un impattoanchealtrove, met-
tendo sotto pressione le supply chain
internazionali; quantoalle vendite in
Cina, la contrazione nei primi due
mesi dell’anno si profila intorno al
25-30%, secondo stime preliminari
rilasciate da Cui Dongshu, segretario
generale della China Passenger Car
Association, a fronte di un cedimento
della produzione ipotizzato daalcuni
osservatori almeno intorno al 15%.
Pill vaste preoccupazioni sono gene-
rate dal prolungamento della chiusu-
radelle fabbriche di componentisti-
ca, non solo nellaregione di Hubei.
Il caso di Hyundai Motor -cheha
dovuto annunciare la sospensione
temporanea della produzione inqua-
si tutti i suoi impianti in Corea del
Sud - & damanuale: la decisione éim-
posta dalla mancanza di sistemi di
cablaggio forniti da tre aziende su-
dcoreane - Kyungshin, Yurae Thn -
che realizzano questi prodotti nelle
loro fabbriche in Cina. Per motivi
analoghi anche Ssangyong Motor ha
reso noto che i suoi stabilimenti ri-
marranno chiusi almeno fino al 12
febbraio, mentre Kiaharidottoil nu-

‘mero di veicoli che escono dalle sue

linee di assemblaggio.
Tuttigliesperti segnalano che un
eventuale prolungamento degli stop
produttiviin Cinaalla seconda meta
di febbraio finirebbe per avere rile-
vanti effetti a catena anche per altri
grandi gruppi automobilisticielelo-
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ro attivita produttive anche fuori
dalla Cina, attraverso carenze di
componenti. Temono, ad esempio, i
clienti del colosso tedescodellacom-
ponentistica Bosch, il cui Ceoha gia
avvertito che, se la paralisi dei suoi
numerosi impianti in Cina dovesse
continuare, avrebbe difficolta a sod-
disfare la domanda.
Per'ltalialaCina éil primo Paese
extra Ue per volumi di importazioni
nella componentistica auto, quarto in
assoluto. ] dati pittaggiornati, elabo-
rati dall’Anfia, riguardano i primi 9
mesi del 2019: vale 856 milioni I'im-
port dalla Cina da parte delleaziende
italiane dell’'automotive e rappresen-
tail7,3% delle importazioni del com-
parto. L’export vale 245 milioni da
gennaio asettembre, in calo di quasi
il 30% rispetto al 2018. Il settore del-
'aftermarket e le forniture di compo-
nenti elettroniche sono gli ambiti
maggiormente esposti ai disagideri-
vantidalblocco delle attivita produt-
tive in Cina. Ma sono tanti anche i
componentistiitaliani che acquista-
no dalla Cina piccoli componenti, con
problemi di approvvigionamentoin
arrivo a partire gia dalla prossima
settimana. Il Gruppo Cornaglia, ad
esempio, ha due stabilimenti che im-
portano dalla Cina: in un caso, rac-
contail ceo delle Officine Metallurgi-
che Cornaglia, Piermario Cornaglia,
«sitratta di microfusioni. Tamponia-
mo conilmagazzino. Manelsecondo
caso abbiamo degli stampibloccatia
Hong Kong e questo genera almeno
un mese di ritardo nei lavori». Tra i
destinatari delle lavorazioni che arri-
vano dal Paese asiatico ci sonoanche
glistabilimenti di assemblaggio fina-
le diFiatChrysler in Italia: la situazio-
ne, fanno sapere dal Lingotto, ¢ in fa-
se di monitoraggio ma al momento
nonsono statirilevati problemiori-
tardinelle forniture. Aiutanole scorte
elarete difornitoriche nelle prossi-

me Settimane potranno subentrare
per tamponare il blocco in Cina.
Bruno Beccari, presidente di Adi-
ra (Passociazione dei distributoriin-
dipendenti di ricambi) prevede un
effetto sul flusso delle forniture per
almeno i prossimi due mesi: il pro-
blema, aggiunge, & tanto la produ-
zione quantoil trasporto. Accanto al-
le aziende che importano dallaCina,
cisonorealtacome Brembo e Prima
Industrie che hanno poli produttivi
in Cina. Brembo ha acquistato e in-
viato in Cinamigliaia di mascherine
~26mila dall'Ttalia e 38mila dalla Po-
lonia - ehabloccatole trasfertedila-
voroversoil Paese asiatico, lascian-
doliberiicolleghicinesi discegliere
quando rientrare. Prima Industrie,
dal canto suo, si preparaa posticipa-
re ancora diuna settimana la chiusu-
radello stabilimento presente in Ci-
naeagestireilfermoconlaforzala-
vorolocale. )
Altrefiliere produttive comunque
rischiano di essere intaccate. Nona
caso ierilaSony, dopo aver alzatole
stime sui profitti, haavvertito che gli
attesi miglioramenti potrebberoes-
sere vanificati dalle incognite sulla
Cina, dove il gruppo giapponese invia
perl’assemblaggio grandi volumidi
componentistica sofisticata come i
sensoriperimaging. Anchele forni-
ture di console per la PlayStation 4
potrebbero incepparsi, senza contare
irischiper il settore cinematografico
e musicale derivanti dalle cancella-
zioni di concertie chiusuredisaledi
proiezione. In un report S&P Global
Ratings ha elencatoi settori piti espo-
stiall’effetto coronavirus: auto, avia-
zione, beni di consumo, istituzioni fi-
nanziarie, hotel e casino, infrastrut-
ture, immobiliare. I potenziali effetti
suirating variano elo scenario almo-
mento pitt plausibile & che la crisi si
stabilizzi sul piano globale in aprile.
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Problemi. La
coreana Hyundai
sospende

la produzione,
alcune aziende
italiane attingono
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