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Volanti, sedili e cinture
Pmi in formato racing

INDUSTRIA

Il distretto del Motorsport
concentrato tra Piemonte
ed Emilia Romagna

Pil1 di 80 le aziende
con ricavi per 650 milioni
solo per la componentistica

Filomena Greco
TORINO

Rappresentano una nicchia indu-
striale nel mondo dell’automotive,
ma per volumi e importanza sono il
secondo distretto in Europa dopo
quelloinglese. Sitratta delle aziende
che lavorano nel Motorsport e nel
compartodel racing, concentrate so-
prattutto tra Piemonte e Emilia Ro-
magna. La terra della Ferrari versus
Lotus, Bentley e Aston Martin. Sedili,
volanti, cinture di sicurezza, termi-
nali discarico, solo per citare alcune
delle produzioni radicate in Italia: pi
diottantale aziende attive, con circa
650 milioni digiro d’affari, soloperla
componentistica. Standoagliindica-
toriemersinell’ultimaedizione del-
I'Osservatorio sullacomponentistica
automotive realizzato dall'Universita
Ca’ Foscari, con /Anfia e Camera di
commercio di Torino, si tratta di un
distretto vivace, con indicatoriin cre-
scita oltre la media di comparto: qua-
siil 10% per iricavi, oltre il 4% per il
numero di addetti impiegati, paria
2.500. Questo solo per lacomponen-
tistica specializzata, a cuisiaggiunge
la produzione vera e propria diauto
dacorsa-acominciaredaDallara—,
senza dimenticare i volumi italiani
sul fronte delle auto sportive dilusso:
la produzione di Maserati, Ferrari e
Lamborghini,’'anno scorso, hasupe-
rato le 66mila unita, circa 1.500 in
meno rispetto al Duemila, gli anni

d’oro di Pininfarina e Bertone.

Quella del motorsport & a tutti gli
effetti, una nicchia industriale, ma
molto integrata conle diverse anime
produttive dell’automotive italiano,
dove contano trasferimento tecnolo-
gico e osmosi di innovazione. E se &
vero chele soluzioni innovative uti-
lizzate dalleauto da corsa successiva-
mente vengono adottate per le pro-
duzioni di serie - si pensi a sistemi
frenanti, ricerca sui materiali e moto-
ri, in generale a prestazioni e sicurez-
za—ealtrettantovero che almenoun
quinto delle imprese italiane attive
nella componentistica automotive
opera anche nel comparto motor-
sport eracing. Segno chei“mestieri”
della filiera sono sempre piu inter-
connessi e capaci di intercettare com-
partiad alto contenuto innovativo.

Nella Motor Valley emilianalela-
vorazioni per auto e moto da corsa
sono praticamente dicasa. LaDts di
Maranello é il fornitore storico di
impianti di scarico perla Ferrari, ad
esempio. «Parliamo di una nicchia
che cuba circail 10% deinostri ricavi
—spiega Giuseppe Barbaro, account
manager per i car maker e responsa-
bile della direzione commerciale
Motorsport — caratterizzata da pro-
duzioni estreme, realizzate per
esprimersial meglio delloro poten-
ziale. Certo, la progettazione e
I'omologazione di impianti discari-
cohaunamaggiore complessita su
strada, ma il motorsport & una pale-
straincredibile di soluzioni con alte
performance».

LaCsi, sede principale a Bollate,
presente anche a Trofarello, nel To-
rinese é unasocieta di certificazio-
ne e testing. «Facciamo prove perlo
sviluppo di sedili o componenti va-
ri» racconta Stefano Agostoni. Il
valore aggiunto, anche in questo
caso, eil trasferimento tecnologico
dalle auto su pista alle vetture su
strada. «Sel’alleggerimento strut-
turale del veicolo € un elemento ac-
quisito in pista grazie all'utilizzo di

compositi oleghe di allumininio, su
strada i vantaggi sono collegati ai
consumi e all’autonomia, anche per
le auto elettriche», aggiunge. Ma
I’'osmosi di tecnologie segue anche
ladirezione opposta, comeaccade
ad esempio perisistemi di sicurez-
za. «Lavoriamo con Ferrari — chia-
risce Agostoni — siamo un partner
storico per lo sviluppo dei sistemi
di sicurezza passiva».

Forti i legami tra il distretto mo-
torsport made inItaly e gliUsa:arac-
contare questo pezzodi storiaindu-
striale il caso della Sparco, azienda
natain Piemonte 40 annifa e presen-
te negli States da oltre vent’anni.
«Quelloamericano¢il nostromerca-
to piu importante — spiega il ceo
Claudio Pastoris — ed & destinato a
crescere dopo I'acquisizione di Im-
pact Racingl’anno scorso, conricavi
consolidati sui 25 milioni didollari, 15
dei quali derivanti dal ramo preesi-
stente, il resto generato danuoveat-
tivita». Il focus per Sparco éilracing
el’Off Road - oltre 300iteam serviti,
a cominciare dalla collaborazione
ventennale con McLaren — con centi-
naia di prodottiin catalogo come tute
e sedilida corsa, produzioni core per
I'azienda piemontese. Dal 2000
Sparco ¢ entratanella fornitura dise-
dili e partiin carbonio per carmaker
come Lamborghini, Bugatti, Lotus,
Alfa Romeo Giulia e Stelvio, Aston
Martin. «Quelloitaliano e il secondo
distretto perimportanza dopole pro-
duzioni inglesi — racconta Gianmarco
Giorda, direttore dell’Anfia, che in
primavera ha organizzato una “mis-
sione” a Londra per presentareain-
vestitori e mercato le eccellenze del
made in Italy nel Motorsport — ma
conserva alcune specificita, comead
esempio la forte presenza di compo-
nentisti e produttori di moduli, I'in-
tegrazione nella filiera, le diverse
specializzazioni, dalle autoda corsa
alle moto, e un primato poco cono-
sciuto, nella produzione di kart».
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