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Al via 8 edizione Gis 2021, le giornate
del sollevamento e dei trasporti
eccezionali

ULTIMISSIME ADN
Giovedi 23 Settembre 2021

@ Roma, 23 set. (Adnkronos) - Al via giovedi 7 Ottobre 2021 a Piacenza Expo | 82
edizione del Gis, le Giornate Italiane del Sollevamento e dei Trasporti Eccezionali, la

@ piu importante manifestazione europea dedicata al comparto. Per tre giorni, nei 41
mila metri quadri del polo fieristico piacentino, 400 espositori italiani e stranieri

@ offriranno una vetrina privilegiata sulle nuove proposte e le innovazioni tecnologiche
del mondo del sollevamento di materiali, lavoro in quota, movimentazione industriale
e portuale e trasporti eccezionali. Il Gis 2021, che torna a due anni di distanza dalla
trionfale edizione del 2019, non solo €& la piu grande mostra-convegno dedicata al
comparto a livello europeo, ma & anche la prima a livello mondiale che si terra
totalmente in presenza, dopo la ripartenza post-pandemia.

"Il fatto che dallo scorso anno tutte le altre manifestazioni fieristiche nazionali e
internazionali legate al mercato del sollevamento siano state cancellate o posticipate,
ha generato una forte aspettativa che sta incrementando | interesse per questa nuova
edizione - commenta Fabo Potesta, direttore di Mediapoint & Exhibitions, realta
primaria nella comunicazione industriale e organizzatrice della fiera - La quasi totalita
delle aziende italiane ed estere presenti esporra i propri prodotti e servizi per la
prima volta alla mostra piacentina, rivelando macchine, attrezzature e tecnologie
assolutamente inedite”.

Oltre agli espositori, hanno confermato il loro supporto alle Giornate Italiane del
Sollevamento 67 tra Istituzioni e Associazioni di categoria: dal Ministero del Lavoro e
Ministero delle Infrastrutture e della Mobilita Sostenibili i quali hanno concesso il loro
patrocinio , all Inal, alla Conferenza delle Regioni e delle Province Autonome, fino alla
Regione Emilia Romagna, all Esercito Italiano e Comune di Piacenza.

Al continuo e costante sviluppo del Gis hanno certamente contribuito le associazioni
di categoria (sia italiane che estere), enti rappresentativi di ogni segmento del
comparto del sollevamento e dei trasporti, che sostengono la manifestazione fin dalla
sua prima edizione del 2009. Tra queste, | associazione Nazionale Filiera Industria
Automobilistica(Anfia), | Associazione italiana sistemi di sollevamento, elevazione e
movimentazione (Aisem), Assologistica, | Associazione Nazionale Noleggi Autogru e
Trasporti Eccezionali (Anna), la Confederazione Generale Italiana dei Trasporti e
della Logistica (Confetra) e | Assonolo, | Associazione Distributori e Noleggiatori di
Beni Strumentali. Come da tradizione, alcune di queste associazioni organizzeranno
al Gis 2021 i loro convegni annuali (il programma completo dei convegni € scaricabile
dal sito della manifestazione gisexpo.it).

Ennesima novita dell 82 edizione ¢ il 'Gis by Night', uno speciale evento serale
dedicato agli espositori e ai loro ospiti: all interno dei padiglioni della Fiera saranno,
infatti, collocati punti di ristorazione tematici e di intrattenimento musicale che
consentiranno ai partecipanti alla serata utili contatti di lavoro in un atmosfera
decisamente rilassata.
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II'Gis by Night' costituisce una novita nello scenario internazionale delle fiere
specialistiche e rappresenta un ulteriore sfida tutta italiana destinata ad accrescere |l
prestigio della kermesse piacentina.
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Al via 8 edizione Gis 2021, le giornate del
sollevamento e dei trasporti eccezionali

IL GIORNALE ABBONATI

Di Redazione | 23 set 2021

oma, 23 set. Al via giovedi 7 Ottobre 2021 a Piacenza Expo 1'8* edizione

del Gis, le Giornate Italiane del Sollevamento e dei Trasporti Eccezionali,

la pit importante manifestazione europea dedicata al comparto. Per tre
giorni, nei 41 mila metri quadri del polo fieristico piacentino, 400 espositori
italiani e stranieri offriranno una vetrina privilegiata sulle nuove proposte e le
innovazioni tecnologiche del mondo del sollevamento di materiali, lavoro in
quota, movimentazione industriale e portuale e trasporti eccezionali. Il Gis 2021,
che torna a due anni di distanza dalla trionfale edizione del 2019, non solo & la
piu grande mostra-convegno dedicata al comparto a livello europeo, ma € anche
la prima a livello mondiale che si terra totalmente in presenza, dopo la
ripartenza post-pandemia.

"1l fatto che dallo scorso anno tutte le altre manifestazioni fieristiche nazionali e
internazionali legate al mercato del sollevamento siano state cancellate o
posticipate, ha generato una forte aspettativa che sta incrementando l'interesse
per questa nuova edizione - commenta Fabo Potesta, direttore di Mediapoint &
Exhibitions, realta primaria nella comunicazione industriale e organizzatrice
della fiera - La quasi totalita delle aziende italiane ed estere presenti esporra i
propri prodotti e servizi per la prima volta alla mostra piacentina, rivelando
macchine, attrezzature e tecnologie assolutamente inedite".

Oltre agli espositori, hanno confermato il loro supporto alle Giornate Italiane del
Sollevamento 67 tra Istituzioni e Associazioni di categoria: dal Ministero del
Lavoro e Ministero delle Infrastrutture e della Mobilita Sostenibili — i quali hanno
concesso il loro patrocinio -, all'Inal, alla Conferenza delle Regioni e delle
Province Autonome, fino alla Regione Emilia Romagna, all'Esercito Italiano e
Comune di Piacenza.
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Nazionale Filiera Industria Automobilistica/(Anfia), I'Associazione italiana
sistemi di sollevamento, elevazione e movimentazione (Aisem), Assologistica,

Al continuo e costante sviluppo del Gis hanno certamente contribuito le
associazioni di categoria (sia italiane che estere), enti rappresentativi di ogni

segmento del comparto del sollevamento e dei trasporti, che sostengono la
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I'Associazione Nazionale Noleggi Autogru e Trasporti Eccezionali (Anna), la

Confederazione Generale Italiana dei Trasporti e della Logistica (Confetra) e
I'Assonolo, 1'Associazione Distributori e Noleggiatori di Beni Strumentali. Come
da tradizione, alcune di queste associazioni organizzeranno al Gis 2021 i loro
convegni annuali (il programma completo dei convegni é scaricabile dal sito

della manifestazione gisexpo.it). IL GIORNALE DI OGGI

Ennesima novita dell'8? edizione ¢ il 'Gis by Night', uno speciale evento serale
dedicato agli espositori e ai loro ospiti: all'interno dei padiglioni della Fiera
saranno, infatti, collocati punti di ristorazione tematici e di intrattenimento
musicale che consentiranno ai partecipanti alla serata utili contatti di lavoro in
un'atmosfera decisamente rilassata.

11 'Gis by Night' costituisce una novita nello scenario internazionale delle fiere
specialistiche e rappresenta un'ulteriore sfida tutta italiana destinata ad

accrescere il prestigio della kermesse piacentina.
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Semaforo verde agli fv3&S
autoarticolati da 18 metri

Via libera agli autoarticolati
2dda 18 metri e a mezzi
pubblici fino a 24 metri.

Sono passati pochi giorni dalla
- b pubblicazione, in Gazzetta Ufficiale, del
B Decreto Legge N° 121 che da il via
" libera agli autoarticolati da 18 metri. Si
= ! tratta del DL chiamato ‘Infrastrutture’,

che dovra essere convertito in legge entro 60 giorni, che liberalizza in Italia la
circolazione degli autoarticolati con una lunghezza fino a 18 metri. Avviato nel
2009 dal Ministero delle infrastrutture e della mobilita sostenibili e da ANFIA, il
Progetto Diciotto ha voluto analizzare nell'uso quotidiano I'impiego di veicoli
composti da trattore e semirimorchio con lunghezza complessiva di 18 metri,
superiore quindi al limite attuale di 16,5 metri; la massa totale a terra rimane
invece invariata. Si sono voluti valutare gli eventuali vantaggi nell’esercizio,
nella convenienza economica e nell'ottimizzazione logistica. Oggetto di esame
anche guidabilita, manovrabilita, stabilita e sicurezza e, dato che i risultati sono
stati positivi, si € dato il via libera agli autoarticolati da 18 metri.

Adeguamenti normativi per il via libera agli autoarticolati
da 18 metri

Questo DL modifica il Nuovo Codice della Strada (come definito dal DL 30 aprile
1992 n. 285) ad esempio nel Comma 2 dell'Articolo 61. Il primo paragrafo recita
ora: "Gli autoarticolati e gli autosnodati non devono eccedere la lunghezza
totale, compresi gli organi di traino, di 18 m, sempre che siano rispettati gli altri
limiti stabiliti nel regolamento". E stato inoltre aggiunto un Comma 2 Bis che
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consente un aumento della lunghezza dei veicoli per il trasporto pubblico: “Gli
autosnodati e i filosnodati destinati a sistemi di trasporto pubblico rapido
possono raggiungere la lunghezza massima di 24 m su itinerari in corsia
riservata autorizzati dal Ministero delle infrastrutture e della mobilita
sostenibil’. Queste modifiche puntano a ridurre traffico e inquinamento
aumentando la capacita di carico dei veicoli: in questo modo occorrono meno
corse per trasportare lo stesso numero di persone o la stessa quantita di
merci.

|l via libera agli
autoarticolati da 18 metri
nasce da esperienze positive

Esprime soddisfazione per il via libera
agli autoarticolati da 18 metri Andrea
Zambon Bertoja, Presidente della
Sezione Rimorchi di FANFIA, quando
dichiara che “ll riconoscimento
normativo della circolazione dei complessi veicolari a 18 metri, é la naturale
conclusione del Progetto Diciotto di cuitANFIA é promotore e nel quale, con i
suoi associati, ha sempre creduto, visti gli ottimi risultati in termini di sicurezza
stradale e di ottimizzazione dei flussi logistici evidenziati nel corso degli oltre 10
anni di sperimentazione”. In effetti il Gruppo SMET, primario attore della
logistica coinvolto nel Progetto Diciotto, comunicava gia nel 2017, una volta
terminata la seconda fase della sperimentazione, che "secondo i Responsabili
dell’Ufficio traffico si e riscontrata una diminuzione del 12% nel numero di
viaggi. Il 74% degli autisti, invece, non ha rilevato differenze fra gli autoarticolati
da 18 metri e quelli tradizionali, non riscontrando problemi di manovrabilita.
Una percentuale maggiore, pari all'83%, ha percepito la stessa sicurezza e il 7%
ha detto che é addirittura migliorata. La domanda pit importante ‘c’é stato un
peggioramento delle prestazioni e, in particolare, per i tempi di percorrenza?’
ha avuto una risposta negativa dal 92% degli autisti, una grande maggioranza
che non harilevato scadimenti prestazional'. Il via libera agli autoarticolati da
18 metri, quindi, appare ben motivato e potrebbe contribuire a
decongestionare il traffico pesante e renderlo piu sostenibile, insieme al
trasporto pubblico.

B 23 SETTEMBRE 202
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ANFIA / Mercato: luglio-agosto instabile per gli autocarri,
ripresa per trainati e autobus

Giovedi, 23 settembre 2021

TRATTALO MALE.

Per il mercato degli autocarri I'estate si muove a due
velocita, confermando, a luglio, la tendenza positiva del
primo semestre 2021, che si inverte, invece, ad agosto.
Di contro, i veicoli trainati confermano sia a luglio che ad
agosto il trend di ripresa dei primi 6 mesi dell’anno.
Analizzando nel dettaglio il mercato di luglio 2021, nel
mese sono stati rilasciati 2.438 libretti di circolazione di
nuovi autocarri (+9,9% rispetto a luglio 2020) e 1.386
libretti di circolazione di nuovi rimorchi e semirimorchi
pesanti, ovvero con ptt superiore a 3.500 kg (+30,1%),
suddivisi in 135 rimorchi (-1,5%) e 1.251 semirimorchi
(+34,8%).

Ad agosto, i libretti di circolazione di nuovi autocarri
rilasciati sono 1.262 (-7,7%), mentre per i rimorchi e
semirimorchi pesanti ammontano a 1.150 (+94,3%), suddivisi in104 rimorchi (+42,5%) 1.046
semirimorchi +101,5 %).

Nel cumulato gennaio-agosto 2021 si contano 17.282 libretti di circolazione di nuovi autocarri, il 35%
in piu rispetto allo stesso periodo del 2020, e 10.372 libretti di circolazione di nuovi rimorchi e Disponi bile
semirimorchi pesanti (+44,6% rispetto a gennaio-agosto 2020), cosi ripartiti: 984 rimorchi (+45,3%) e

9.388 semirimorchi (+44,5%). O'I'Iline

Per gli autocarri, a gennaio-agosto 2021 tutte le aree geografiche italiane registrano nuovamente

incrementi a due cifre: +43,6% I'area del Sud e Isole +38,6% il Nord Est, +34,8% il Nord-Ovest,

+18,4% le regioni del Centro. 24 ore su 24'
Per classi di peso, la maggior parte dei segmenti registra un risultato positivo. | veicoli da 16
tonnellate in su a riportano la crescita piu significativa, +39,4%, nei primi otto mesi del 2021. Con
14.344 unita vendute a gennaio-agosto dell’anno corrente, questo segmento rappresenta la classe di
peso piu consistente in termini di volumi. Seguono, nella classifica, gli autocarri con peso superiore a
6 e fino a 8 tonnellate (+35,5%) e quelli sopra le 12 e sotto le 16 tonnellate (+32,9%). Peggiora,
invece, la flessione, gia registrata a giugno, degli autocarri superiori a 3,5 e fino a 5 tonnellate, che
chiudono a -22,9%. Ribasso piu contenuto per il segmento sopra le 5 e fino a 6 t (-8,7%) e per quello
sopra le 8 e fino a 11,5 tonnellate (-8,3%). Per i veicoli sopra le 11,5 e fino a 12 t la variazione &
invece positiva (+25%).

SCOPRI DI PIV’

MILANO INDUSTRIAL IVECO

+ M5

B8* Edizione

stradali chiudono il cumulato a +41,6%. Sia i ve|coI| da cantiere che i veicoli stradah mantengono un
trend di crescita a doppia cifra nel progressivo 2021, rispettivamente a +47,3% e +34%.
Analizzando il mercato per alimentazione, nei primi 8 mesi del 2021 la quota di mercato dei veicoli
alimentati a gas risulta del 6,1% (era del 5,4% a gennaio-agosto 2020), per un totale di 1.055 unita,

mentre gli autocarri elettrici e ibridi gasolio/elettrico rappresentano appena lo 0,2% del totale (era Giomate Italiane del Ilanlo
0,4% a gennaio-agosto 2020). e dei

Anche i veicoli trainati, nei primi otto mesi del 2021, risultano in crescita a doppia cifra in tutte le aree m
geografiche: +69,9% nel Nord-Est, +53,7% per le regioni del Centro, +39,5% nell'area Sud e isole, and Heavy Transport Show
+22,2% nel Nord-Ovest. Le marche estere totalizzano 5.914 libretti di circolazione nel progressivo da

inizio anno (+52,2%), mentre le marche nazionali, con 4.458 libretti, crescono del 35,5%. Per 7. 9 ottobre 2021
sostenere la graduale ripresa del comparto del trasporto merci e accompagnarlo nella transizione Piacenza

tecnologica in corso occorre dare continuita e maggiore forza alle misure di rinnovo del parco
circolante in chiave green e a beneficio della sicurezza.

Dopo la chiusura, il 14 agosto scorso, della seconda finestra di incentivazione del Decreto
investimenti autotrasporto 2020-2021 — le cui le risorse, con I'eccezione del plafond per le casse
mobili, si sono esaurite in pochi giorni, con contributi “prenotati” che superano le disponibilita —
ribadiamo la necessita di un’immediata attivazione delle due misure in cantiere presso il MIMS a
sostegno degli investimenti e della transizione ecologica del settore autotrasporto.

E’ essenziale mantenere ed accelerare la spinta alle alimentazioni alternative, dando alle imprese un
sostegno importante in termini economici che le indirizzi verso investimenti sostenibili in grado di
contribuire alla roadmap di decarbonizzazione del settore trasporti.
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Al via 8 edizione Gis
2021, le giornate del
sollevamento e dei

trasporti eccezionali

NEWS

Roma, 23 set. (Adnkronos) - Al via giovedi 7 Ottobre 2021 a Piacenza Expo '82 edizione del Gis,
le Giornate Italiane del Sollevamento e dei Trasporti Eccezionali, la piu importante
manifestazione europea dedicata al comparto. Per tre giorni, nei 41 mila metri quadri del polo
fieristico piacentino, 400 espositori italiani e stranieri offriranno una vetrina privilegiata sulle
nuove proposte e le innovazioni tecnologiche del mondo del sollevamento di materiali, lavoro
in quota, movimentazione industriale e portuale e trasporti eccezionali. Il Gis 2021, che torna a
due anni di distanza dalla trionfale edizione del 2019, non solo & la piu grande mostra-
convegno dedicata al comparto a livello europeo, ma & anche la prima a livello mondiale che si

terra totalmente in presenza, dopo la ripartenza post-pandemia.

"Il Fatto che dallo scorso anno tutte le altre manifestazioni fieristiche nazionali e internazionali
legate al mercato del sollevamento siano state cancellate o posticipate, ha generato una
forte aspettativa che sta incrementando l'interesse per questa nuova edizione - commenta
Fabo Potesta, direttore di Mediapoint & Exhibitions, realta primaria nella comunicazione

industriale e organizzatrice della fiera - La quasi totalita delle aziende italiane ed estere

Ritaglio stampa ad wuso esclusivo del destinatario, non

riproducibile.

RS ANFIA - Settimana dal 18 al 24 settembre 2021 11

Pag. 9

089849



ECONOMYMAGAZINE.IT ~
(ANFIA
o/

Data
Pagina

Foglio

23-09-2021
2/2

presenti esporra i propri prodotti e servizi per la prima volta alla mostra piacentina, rivelando

macchine, attrezzature e tecnologie assolutamente inedite".

Oltre agli espositori, hanno confermato il loro supporto alle Giornate Italiane del Sollevamento
67 tra Istituzioni e Associazioni di categoria: dal Ministero del Lavoro e Ministero delle
Infrastrutture e della Mobilita Sostenibili — i quali hanno concesso il loro patrocinio -, all'Inal,
alla Conferenza delle Regioni e delle Province Autonome, fino alla Regione Emilia Romagna,

all'Esercito Italiano e Comune di Piacenza.

Al continuo e costante sviluppo del Gis hanno certamente contribuito le associazioni di
categoria (sia italiane che estere), enti rappresentativi di ogni segmento del comparto del
sollevamento e dei trasporti, che sostengono la manifestazione fin dalla sua prima edizione
del 2009. Tra queste, 'associazione Nazionale Filiera Industria Automobilistica/(Anfia),
|'Associazione italiana sistemi di sollevamento, elevazione e movimentazione (Aisem),
Assologistica, 'Associazione Nazionale Noleggi Autogru e Trasporti Eccezionali (Anna), la
Confederazione Generale Italiana dei Trasporti e della Logistica (Confetra) e 'Assonolo,
|'’Associazione Distributori e Noleggiatori di Beni Strumentali. Come da tradizione, alcune di
queste associazioni organizzeranno al Gis 2021 i loro convegni annuali (il programma completo

dei convegni e scaricabile dal sito della manifestazione gisexpo.it).

Ennesima novita dell'82 edizione ¢ il 'Gis by Night', uno speciale evento serale dedicato agli
espositori e ai loro ospiti: all'interno dei padiglioni della Fiera saranno, infatti, collocati punti di
ristorazione tematici e di intrattenimento musicale che consentiranno ai partecipanti alla

serata utili contatti di lavoro in un'atmosfera decisamente rilassata.

Il 'Gis by Night' costituisce una novita nello scenario internazionale delle fiere specialistiche e
rappresenta un’ulteriore sfida tutta italiana destinata ad accrescere il prestigio della

kermesse piacentina.
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sollevamento e dei trasporti eccezionali

Roma, 23 set. (Adnkronos) - Al via giovedi 7 Ottobre 2021 a Piacenza Expo
I'8% edizione del Gis, le Giornate Italiane del Sollevamento e dei Trasporti
Eccezionali, la piu importante manifestazione europea dedicata al comparto.
Per tre giorni, nei 41 mila metri quadri del polo fieristico piacentino, 400
espositori italiani e stranieri offriranno una vetrina privilegiata sulle nuove
proposte e le innovazioni tecnologiche del mondo del sollevamento di
materiali, lavoro in quota, movimentazione industriale e portuale e trasporti
eccezionali. Il Gis 2021, che torna a due anni di distanza dalla trionfale
edizione del 2019, non solo & la piu grande mostra-convegno dedicata al
comparto a livello europeo, ma € anche la prima a livello mondiale che si

terra totalmente in presenza, dopo la ripartenza post-pandemia.

"Il fatto che dallo scorso anno tutte le altre manifestazioni fieristiche
nazionali e internazionali legate al mercato del sollevamento siano state
cancellate o posticipate, ha generato una forte aspettativa che sta
incrementando l'interesse per questa nuova edizione - commenta Fabo
Potesta, direttore di Mediapoint & Exhibitions, realta primaria nella
comunicazione industriale e organizzatrice della fiera - La quasi totalita delle
aziende italiane ed estere presenti esporra i propri prodotti e servizi per la
prima volta alla mostra piacentina, rivelando macchine, attrezzature e

tecnologie assolutamente inedite".

Oltre agli espositori, hanno confermato il loro supporto alle Giornate Italiane
del Sollevamento 67 tra Istituzioni e Associazioni di categoria: dal Ministero
del Lavoro e Ministero delle Infrastrutture e della Mobilita Sostenibili — i quali
hanno concesso il loro patrocinio —, all'lnal, alla Conferenza delle Regioni e
delle Province Autonome, fino alla Regione Emilia Romagna, all'Esercito

Italiano e Comune di Piacenza.

Al continuo e costante sviluppo del Gis hanno certamente contribuito le
associazioni di categoria (sia italiane che estere), enti rappresentativi di ogni
segmento del comparto del sollevamento e dei trasporti, che sostengono la
manifestazione fin dalla sua prima edizione del 2009. Tra queste,
I'associazione Nazionale Filiera Industria Automobilistica [(Anfia),
I'’Associazione italiana sistemi di sollevamento, elevazione e movimentazione

(Aisem), Assologistica, I'’Associazione Nazionale Noleggi Autogru e Trasporti
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Eccezionali (Anna), la Confederazione Generale Italiana dei Trasporti e della
Logistica (Confetra) e 'Assonolo, I'’Associazione Distributori e Noleggiatori di
Beni Strumentali. Come da tradizione, alcune di queste associazioni
organizzeranno al Gis 2021 loro convegni annuali (il programma completo

dei convegni e scaricabile dal sito della manifestazione gisexpo.it).

Ennesima novita dell’'8% edizione ¢ il 'Gis by Night’, uno speciale evento
serale dedicato agli espositori e ai loro ospiti: all'interno dei padiglioni della
Fiera saranno, infatti, collocati punti di ristorazione tematici e di
intrattenimento musicale che consentiranno ai partecipanti alla serata utili

contatti di lavoro in un'atmosfera decisamente rilassata.

II'Gis by Night’ costituisce una novita nello scenario internazionale delle fiere
specialistiche e rappresenta un'ulteriore sfida tutta italiana destinata ad

accrescere il prestigio della kermesse piacentina.
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Al via 8 edizione Gis 2021, le giornate
del sollevamento e dei trasporti
eccezionali

ULTIMISSIME ADN
Giovedi 23 Settembre 2021

@ Roma, 23 set. (Adnkronos) - Al via giovedi 7 Ottobre 2021 a Piacenza Expo | 82
edizione del Gis, le Giornate Italiane del Sollevamento e dei Trasporti Eccezionali, la

@ piu importante manifestazione europea dedicata al comparto. Per tre giorni, nei 41
mila metri quadri del polo fieristico piacentino, 400 espositori italiani e stranieri

@ offriranno una vetrina privilegiata sulle nuove proposte e le innovazioni tecnologiche
del mondo del sollevamento di materiali, lavoro in quota, movimentazione industriale
e portuale e trasporti eccezionali. Il Gis 2021, che torna a due anni di distanza dalla
trionfale edizione del 2019, non solo € la piu grande mostra-convegno dedicata al
comparto a livello europeo, ma & anche la prima a livello mondiale che si terra
totalmente in presenza, dopo la ripartenza post-pandemia.

"Il fatto che dallo scorso anno tutte le altre manifestazioni fieristiche nazionali e
internazionali legate al mercato del sollevamento siano state cancellate o posticipate,
ha generato una forte aspettativa che sta incrementando | interesse per questa nuova
edizione - commenta Fabo Potesta, direttore di Mediapoint & Exhibitions, realta
primaria nella comunicazione industriale e organizzatrice della fiera - La quasi totalita
delle aziende italiane ed estere presenti esporra i propri prodotti e servizi per la
prima volta alla mostra piacentina, rivelando macchine, attrezzature e tecnologie
assolutamente inedite".

Oltre agli espositori, hanno confermato il loro supporto alle Giornate Italiane del
Sollevamento 67 tra Istituzioni e Associazioni di categoria: dal Ministero del Lavoro e
Ministero delle Infrastrutture e della Mobilita Sostenibili i quali hanno concesso il loro
patrocinio , all Inal, alla Conferenza delle Regioni e delle Province Autonome, fino alla
Regione Emilia Romagna, all Esercito Italiano e Comune di Piacenza.

Al continuo e costante sviluppo del Gis hanno certamente contribuito le associazioni
di categoria (sia italiane che estere), enti rappresentativi di ogni segmento del
comparto del sollevamento e dei trasporti, che sostengono la manifestazione fin dalla
sua prima edizione del 2009. Tra queste, | associazione Nazionale Filiera Industria
Automobilistical(Anfia), | Associazione italiana sistemi di sollevamento, elevazione e
movimentazione (Aisem), Assologistica, | Associazione Nazionale Noleggi Autogru e
Trasporti Eccezionali (Anna), la Confederazione Generale ltaliana dei Trasporti e
della Logistica (Confetra) e | Assonolo, | Associazione Distributori e Noleggiatori di
Beni Strumentali. Come da tradizione, alcune di queste associazioni organizzeranno
al Gis 2021 i loro convegni annuali (il programma completo dei convegni & scaricabile
dal sito della manifestazione gisexpo.it).

Ennesima novita dell 82 edizione ¢ il 'Gis by Night', uno speciale evento serale
dedicato agli espositori e ai loro ospiti: all interno dei padiglioni della Fiera saranno,
infatti, collocati punti di ristorazione tematici e di intrattenimento musicale che
consentiranno ai partecipanti alla serata utili contatti di lavoro in un atmosfera
decisamente rilassata.
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II'Gis by Night' costituisce una novita nello scenario internazionale delle fiere
specialistiche e rappresenta un ulteriore sfida tutta italiana destinata ad accrescere il
prestigio della kermesse piacentina.
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SEI'IN:

Giornate ltaliane del Sollevamento
e dei Trasporti Eccezionali

The Lifting, Industrial & Port Handling
and Heavy Transport Show

Piacenza, 7-9 Ottobre 2021

| Al via Giovedi 7 Ottobre il GIS 2021, le Giornate Italiane del
Sollevamento e dei trasporti eccezionali

EVENTI

Gia 400 gli espositori confermati alla tre giorni in programma a Piacenza Expo dal 7 al 9 Ottobre

2021 per la pit importante manifestazione europea dedicata al comparto

Per tre giorni, nei 41 mila metri quadri del polo fieristico piacentino, 400 espositori italiani e stranieri
offriranno una vetrina privilegiata sulle nuove proposte e le innovazioni tecnologiche del mondo del

sollevamento di materiali, lavoro in quota, movimentazione industriale e portuale e trasporti eccezionali.

Il GIS 2021, che torna a due anni di distanza dalla trionfale edizione del 2019, non solo € la pit grande
mostra-convegno dedicata al comparto a livello europeo, ma é anche la prima a livello mondiale che si

terra totalmente in presenza, dopo la ripartenza post-pandemia.

«Il fatto che dallo scorso anno tutte le altre manifestazioni fieristiche nazionali e internazionali legate al
mercato del sollevamento siano state cancellate o posticipate, ha generato una forte aspettativa che sta
incrementando l'interesse per questa nuova edizione - dichiara Fabio Potesta, direttore di Mediapoint
& Exhibitions, realta primaria nella comunicazione industriale e organizzatrice della fiera. - La
quasi totalita delle aziende italiane ed estere presenti esporra i propri prodotti e servizi per la prima volta

alla mostra piacentina, rivelando macchine, attrezzature e tecnologie assolutamente inedite».

Oltre agli espositori, hanno confermato il loro supporto alle Giornate Italiane del Sollevamento 67 tra
Istituzioni e Associazioni di categoria: dal Ministero del Lavoro e Ministero delle Infrastrutture e della

Mobilita Sostenibili - i quali hanno concesso il loro patrocinio -, all'Inal, alla Conferenza delle Regioni e
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STRADE COSTRUZIONI

=

]

/

E

ULTIME PIU

42 pneumatici giganti
EARTHMAX SR 468 di BKT
destinati alla miniera SECL

IVECO e Nikola inaugurano a
Ulm un'impianto di
produzione per veicoli
elettrici pesanti

MAN Truck & Bus Italia al “XV
Forum Economico Italio--
Tedesco. Ripartiamo
dall’Europa!”

Renault Trucks arricchisce la
sua gamma di VEICOLI
elettrici

Realizza la tua visione con la
nuova serie di escavatori
gommati Zaxis 7 Hitachi

JLG, il Customer Care si
rinnova

SOA Corporate riconferma la
fiducia nella Losanga con
cinque nuove unita Renault
Trucks T High

IVECO consegna dieci IVECO
S-WAY a Riboni RBN srl per il
trasporto farmaci sulle tratte
internazionali

Ritaglio stampa ad wuso esclusivo

del destinatario,

riproducibile.

RS ANFIA - Settimana dal 18 al 24 settembre 2021 11

Pag. 16

089849



QUARRYANDCONSTRUCTIONWEB.IT

A
CANFIA
v/

Data

Pagina

Foglio

23-09-2021
2/2

delle Province Autonome, fino alla Regione Emilia Romagna, all'Esercito Italiano e Comune di

Piacenza.

Al continuo e costante sviluppo del GIS hanno certamente contribuito le associazioni di categoria (sia
italiane che estere), enti rappresentativi di ogni segmento del comparto del sollevamento e dei trasporti,
che sostengono la manifestazione fin dalla sua prima edizione del 2009. Tra queste, I'associazione
Nazionale Filiera Industria AutomobilisticalfANEIR) I'Associazione italiana sistemi di
sollevamento, elevazione e movimentazione (AISEM), ASSOLOGISTICA, I'Associazione Nazionale
Noleggi Autogru e Trasporti Eccezionali (ANNA), la Confederazione Generale Italiana dei Trasporti
e della Logistica (CONFETRA) e 'ASSONOLO, I'Associazione Distributori e Noleggiatori di Beni

Strumentali.

Come da tradizione, alcune di queste associazioni organizzeranno al GIS 2021 i loro convegni annuali (il

programma completo dei convegni & scaricabile dal sito della manifestazione gisexpo.it).

Ennesima novita dell'8® edizione ¢ il "GIS by Night", uno speciale evento serale dedicato agli espositori e ai
loro ospiti: all'interno dei padiglioni della Fiera saranno, infatti, collocati punti di ristorazione tematici e di
intrattenimento musicale che consentiranno ai partecipanti alla serata utili contatti di lavoro in

un'atmosfera decisamente rilassata.

I1"GIS by Night" costituisce una novita nello scenario internazionale delle fiere specialistiche e rappresenta

un'ulteriore sfida tutta italiana destinata ad accrescere il prestigio della kermesse piacentina.

Per maggiori informazioni: www.gisexpo.it
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Barometro aftermarket: bene le manutenzioni

di Massimo Pellegrino, responsabile Area rapporti con le reti di distribuzione indipendenti digigid-Aftermarket

Analizzando i risultati del primo semestre 2021, si evince chiaramente che tutte le famiglie presenti nel

¥ in

N
Barometro aftermarket di%AW#i@ sono in territorio positivo, pur scontando la mancanza, ormai cronica, di materie PIU LETTI

prime e di conseguenza i ritardi nelle spedizioni dei prodotti finiti.

Si prevede un trend positivo della domanda da parte di tutta la filiera anche nella seconda parte dell’anno, in cui ci

si attende una richiesta “reale” di ricambi generata dagli autoriparatori a differenza di quanto accaduto nei primi sei mesi,

soprattutto nel primo trimestre, quando la domanda, pur molto positiva, ¢ risultata in parte inficiata dall’attivita di
ricreazione degli stock di magazzino da parte dei distributori e dei ricambisti

Infine, si osserva una maggiore attenzione alla manutenzione, sia predittiva sia curativa, da parte

degli automobilisti, in particolare per mantenere in perfetta efficienza le automobili di famiglia.
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AUTO, GLI EFFETTI COLLATERALI DELLA RIVOLUZIONE ENERGETICA: "MIGLIAIA DI
LAVORATORI A RISCHIO"

WhatsApp

Condividi

Tra i 300 e i 400 milioni per accompagnare l'industria dell'automotive italiana,
un'eccellenza in tutto il mondo, verso quello che si delinea come un futuro ormai sempre
piu concreto e sempre piu vicino: I'elettrificazione totale.

L'annuncio di un fondo per la riconversione dell'industria & arrivato dal viceministro
Gilberto Pichetto Fratin, poche parole pronunciate a un convegno sull'auto organizzato dai
sindacati che quasi sono passate sotto traccia, ma che confermano l'impegnativa roadmap
per una transizione complessa, che avra ripercussioni sull'intero comparto. A oggi Pichetto
si @ limitato ad annunciare il fondo - dai 300 ai 400 milioni - e la durata (all'incirca 10 anni),
ma in attesa di avere maggiori informazioni l'industria non pud stare a guardare e deve
necessariamente accettare la sfida della decarbonizzazione. Soprattutto alla luce
dell'innalzamento del target sul taglio delle emissioni al 2030.

Il 2030 e infatti I'anno entro cui la Commissione Europea, con l'adozione del pacchetto
climatico "Fit for 565", ha proposto una "terapia d'urto” per raggiungere gli obiettivi del
Green Deal: riduzione delle emissioni di gas serra del 55% rispetto al 1990. Un traguardo
molto ambizioso, tenuto conto che in trent'anni, dal 1990 al 2020, le emissioni dell'Ue si
sono ridotte del 20%, e che il Green Deal prevede che vengano piu che dimezzate in meno
di 10 anni con l'obiettivo di arrivare alla "carbon neutrality"” entro il 2050. La tappa
intermedia sembra essere inoltre una delle piu impegnative: il bando dei motori a
combustione interna entro il 2035, con il divieto di vendere e far circolare mezzi che non
siano elettrificati.

Poco piu di 10 anni, insomma, per rivoluzionare l'industria dall'interno, cambiare I'intero
piano produttivo e cercare allo stesso tempo di salvare migliaia di posti di lavoro. Una sfida
difficilissima, che costringe le aziende ad agire subito, perché, come spiega a Today
Gianmarco Giorda, direttore di Anfia, I'Associazione Nazionale Filiera Industria
Automobilistica, "i tempi sono molto stretti".

Dottor Giorda, un parere a caldo su quanto annunciato da Pichetto.

Il viceministro ha dato alcuni numeri, ma é tutto da costruire. Siamo a disposizione del
governo per sederci intorno a un tavolo e cercare di definire le priorita per I'intero settore
industriale. Quelli annunciati sono fondi che devono essere messi in campo per la
transizione verso l'elettrificazione, ma bisogna farlo velocemente, perché l'urgenza c'é ed
¢ significativa. Le proposte del Fit for §5, se confermate, chiaramente costringerebbero
l'industria italiana ed europea a mettere in campo in tempi molto veloci nuovi piani e
strategie. Il fondo di cui si & parlato dovrebbe dare una mano alle aziende per riconvertire
la produzione, e noi avremo centinaia di aziende che di qui ai prossimi anni dovranno
reinventarsi con nuovi prodotti e nuove attivita, migliaia di lavoratori che dovranno essere
formati per nuove task.

Chi subira maggiormente le conseguenze di questa rivoluzione energetica, dal punto di
vista dell'occupazione?

lo credo che le piu penalizzate saranno le aziende che fanno componenti e prodotti per le
auto a combustione interna. Sara necessario un reskilling del personale, trasformare le
competenze di alcune maestranze in qualcosa di diverso sulla base delle esigenze del
futuro, ma bisogna capire se ci sara spazio per tutti. La formazione va bene se hai
un'attivita da svolgere, ma & necessario capire se le aziende riusciranno a convertire le
loro produzioni, soprattutto quelle aziende che producono componenti all'esclusivo
servizio delle auto "tradizionali". In un'auto elettrica tra I'altro i componenti sono molto
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meno, e i costruttori in parallelo stanno internalizzando le produzioni che avevano dato
fuori, per cui la torta si sta restringendo e le opportunita sono minori. Molte delle oltre 2.000
aziende di componentistica italiana potrebbero chiudere.

In effetti sono diversi i marchi che hanno annunciato I'intenzione di costruire internamente
alcuni componenti. Soprattutto si parla delle batterie per le auto elettriche, Volkswagen,
tanto per citarne uno, ha gia confermato la produzione "in-house".

Certo, i costruttori di veicoli hanno a loro volta il problema di avere stabilimenti che oggi
producono motori termici, trasmissioni e altri componenti, per cui fare batterie all'interno
del gruppo & un modo per saturare manodopera che non ci sara piu nei prossimi anni. Chi
€ in difficolta é il mondo della componentistica di primo, secondo e terzo livello, non &
detto che ci sara spazio per tutti e che tutti saranno in grado di riconvertirsi, dipende dalla
volonta degli imprenditori di rimettersi in gioco, dalla richiesta, dalla capacita economica.
Il rischio & che alcuni pezzi di filiera nei prossimi anni possano restare fuori dalla
produzione.

Tagliare le emissioni é diventato un obiettivo primario e indispensabile per la salvaguardia
del pianeta e per combattere il riscaldamento globale. Se ne parla da diversi anni, e molte
aziende si sono gia mosse verso l'elettrico, peré si ha la percezione che I'Ue abbia fatto
uno scatto deciso in avanti, quasi all'improvviso, quantomeno per i non addetti ai lavori.

Di questi temi si parla da anni, ma una proposta cosi dirompente come quella del 14 luglio
(il Fit for 55, ndr), che prevede la messa fuori mercato dei motori endotermici dal 2035, &
molto forte. Tutti quanti siamo orientati verso la decarbonizzazione, ma gli obiettivi
ambientali devono essere compatibili con quelli sociali, I'asse dei tempi € una variabile
fondamentale. Vanno bene proposte forti, ma che siano gestibili anche nei tempi, 15 anni
per l'industria dell'automotive non sono tanti. Questa & comunque solo una proposta, nel
momento in cui si decidera, e se dovesse essere confermato il bando dei motori termici al
2035, significherebbe che gia dal 2023-2024 le case auto non svilupperanno altri motori
termici, il che significa che l'effetto sul mondo produttivo ci sarebbe molto prima del 2035. |
volumi diminuiranno man mano che si avvicina l'anno della tagliola, i consumatori
avranno difficolta a comprare una macchina che potrebbe avere un valore residuo molto
basso e inizieranno a verificarsi le conseguenze sul mondo del lavoro.

L'industria italiana dell'automotive & pronta ad affrontare questa sfida, secondo lei?

Con il giusto supporto economico e tempi calibrati si. In Italia abbiamo molte realta che
stanno preparando i lavoratori del futuro e che stanno investendo sul cosiddetto
"upskilling”, formazione ad hoc che consentira nei prossimi anni che vi siano competenze
in grado di andare incontro alle esigenze del futuro. Molto c'é da fare molto perd, ed &
importante lavorare adesso, perché se le aziende avranno bisogno di assumere personale
diverso dobbiamo essere in grado di fornire le giuste competenze, accompagnando tutti
verso i nuovi obiettivi.

© Riproduzione riservata

[ AUTO, GLI EFFETTI COLLATERALI DELLA RIVOLUZIONE ENERGETICA: "MIGLIAIA DI
LAVORATORI A RISCHIO" ]
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Dal 7 ottobre tornano a Piacenza Expo le
giornate GIS

Al via giovedi 7 ottobre 2021 a Piacenza Expo 1’82 edizione del
GIS, le Giornate Italiane del Sollevamento e dei Trasporti
Eccezionali, la piu importante manifestazione europea dedicata al
comparto. Per tre giorni, nei 41 mila metri quadri del polo fieristico
piacentino, 400 espositori italiani e stranieri offriranno una
vetrina privilegiata sulle nuove proposte e le innovazioni
tecnologiche del mondo del sollevamento di materiali, lavoro in
guota, movimentazione industriale e portuale e trasporti
eccezionali.

«ll fatto che dallo scorso anno tutte le altre manifestazioni
fieristiche nazionali e internazionali legate al mercato del
sollevamento siano state cancellate o posticipate, ha generato
una forte aspettativa che sta incrementando I'interesse per questa
nuova edizione — dichiara Fabio Potesta, direttore di Mediapoint
& Exhibitions, realta primaria nella comunicazione industriale e
organizzatrice della fiera. — La quasi totalita delle aziende italiane
ed estere presenti esporra i propri prodotti e servizi per la prima
volta alla mostra piacentina, rivelando macchine, attrezzature e
tecnologie assolutamente inedite».

Oltre agli espositori, hanno confermato il loro supporto alle
Giornate Italiane del Sollevamento 67 tra Istituzioni e Associazioni
di categoria: dal Ministero del Lavoro e Ministero delle
Infrastrutture e della Mobilita Sostenibili — i quali hanno concesso
il loro patrocinio —, all’Inal, alla Conferenza delle Regioni e delle
Province Autonome, fino alla Regione Emilia Romagna,
all’Esercito Italiano e Comune di Piacenza.

Al costante sviluppo del GIS hanno certamente contribuito le
associazioni di categoria (sia italiane che estere), enti
rappresentativi di ogni segmento del comparto del sollevamento e
dei trasporti, che sostengono la manifestazione fin dalla sua prima
edizione del 2009. Tra queste, I’associazione Nazionale Filiera
Industria Automobilistica/(ANFIA), I’Associazione italiana sistemi
di sollevamento, elevazione e movimentazione (AISEM),
ASSOLOGISTICA, I'Associazione Nazionale Noleggi Autogru
e Trasporti Eccezionali (ANNA), la Confederazione Generale
Italiana dei Trasporti e della Logistica (CONFETRA) e ’ASSONOLO,
I’ Associazione Distributori e Noleggiatori di Beni Strumentali.
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Le Giornate Italiane del Sollevamento e
dei Trasporti Eccezionali ospiteranno per
tre giorni 400 espositori italiani e
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Quattro gli appuntamenti in
programma, tutti fruibili online dal 30

settembre el 18 ottobre prossimi, su
uno dei temi chiave per la filiara del
largo consumo.
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L'azienda leader nella fornitura di
contenitori in vetro, plastica, metallo e
chiusure & ora presente ad Albaredo
d’Adige, dove ha anche inaugurato il
primo Berlin Packaging Store.
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L'impegno & rendere “smart” le catene
logistiche, sfruttando la digitalizzazione
dei processi e I'innovazione della
blockchain. E' quanto emerso da un
importante convegno tenutosi a
Trieste.
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Come da tradizione, alcune di queste associazioni organizzeranno
al GIS 2021 i loro convegni annuali (il programma completo dei
convegni e scaricabile dal sito della manifestazione gisexpo.it).

Novita dell’82 edizione ¢ il “GIS by Night”, uno speciale evento
serale dedicato agli espositori e ai loro ospiti: all’interno dei
padiglioni della Fiera saranno, infatti, collocati punti di ristorazione
tematici e di intrattenimento musicale che consentiranno ai
partecipanti alla serata utili contatti di lavoro in un’atmosfera
decisamente rilassata.

Per maggiori informazioni: www.gisexpo.it

, © Euromerci - riproduzione riservata
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L'operatore ha pubblicato il "Next-
Generation Wireless in Logistics", trend
report che offre uno sguardo completo
sull'evoluzione delle reti wireless e sul
futuro dell'Internet of Things (IoT) nel
nostro settore.

Il “gigante”, con i suoi 38 metri di
larghezza per 152 metri di lunghezza, &
una delle navi piu larghe mai arrivate a
Marghera.

Il DPCM di ieri 17 maggio, oltre a
richiamare il protocollo siglato con le
Parti sociali il 24/4, nonché per le
imprese della filiera logistica il protocollo
del 20/3, fa riferimento alle linee guida
per le attivita che escono dal lockdown.

L'Associazione Artigiani e Piccole
Imprese ricorda come l'inefficienza della
Pubblica Amministrazione gravi sulle
aziende italiane per oltre 57 miliardi di
euro I'anno e indica alcune praticabili
soluzioni per abbattere questo primato

negativo.
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Panel, estate in negativo, le stime
per settembre? Un altro segno meno

Crollo dell’auto siaa luglio(- ™

19,4%), sia ad agosto (- TENDENZA ANNUA

27,3%). Nel cumulato oltre
260.000 unita perse rispetto ¥

al 2019 (-20%), con la cresci- A

tasul 2020 che siriduce sem-

pre piu (+30,9%). La previ- O +2 I ,70
sione di luglio segna 15 pun-

ti di scostamento (+20.000 ® agosto ‘21

consegne). Alla crisi il Go- —
vemo reagisce inserendo nel
DL Infrastrutture il rifinan-
ziamento del fondo Ecobo-
nus. Altalenanti i risultati del
Panel. Sale di 1,5 punti, ri-
spetto a giugno, la quota pre-
ventivi convertiti in ordini;
triplica il numero dei contat-
ti, la media social supera i
10.000 clic. Si abbassano i
lead (221), ma sale al 5% la
quotadirealizzo. lmomento \_
difficile si avverte nei prono-
stici: per settembre la raccolta ordini & prevista in calo di 10 pun-
ti percentuali. E in flessione & previsto anche I’ intero mercato na-
zionale, -8,41% per 143.000 consegne. Difficile tenere il passo
col settembre 2020, unico mese a chiudere col segno piu: si im-
matricolarono, grazie agli incentivi, 156.357 autovetture
(+9,70% su settembre 2019). (4 pagina 3)
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DealerSTAT, Porsche il marchio
piu apprezzato dai Concessionari

Per la terza volta negli ultimi 5 anni, Porsche ¢ risultato essere il
marchio piti apprezzato per valutazione complessiva dai Conces-
sionari italiani. Questo I’esito di DealerSTAT 2021, lo studio con
cui annualmente Quintegia rileva il grado di soddisfazione dei
Dealer nel rapporto con le Case. Porsche si € posizionata davanti
a Mercedes-Benz, con BMW a chiudere la Top 3. Riconoscimen-
ti sono andati anche ad Audi, numero 1 nell’Elettrificazione, ¢ a
Kia, valutata la migliore nelle relazioni con la Rete. Complessi-
vamente, i Concessionari hanno manifestato un livello di soddi-
sfazione generale in crescita sul 2020. (Da pagina 6)

GRANDI MERCAT! - AGOSTO 2021 SU AGOSTO 2020

EUROPA  USA . GIAPPONE ITALIA
18,07% -17,00%  -2,07% -27,29%

WMo AA

Tendenza annua: settembre 2020 - agosto 2021

Contratto di agenzia? Si, no, forse
Discordanze anche tra i Top Dealer

Contratto di agenzia si o no? Discordanti i pareri di alcuni dei Top
Dealer italiani. Plinio Vanini (Autotorino): “Non siamo contro il
cambiamento, pero rivendichiamo I’opportunita di esserne prota-
gonisti. Occorrono elementi per un’analisi approfondita e stabili-
re tempi e modi”. Alberto Di Tanno (Intergea): “I1 modello di a-
genzia puo funzionare con la produzione di auto inferiore alla do-
manda dei clienti, ma non in un periodo normale”. Matthias Mo-
ser (Eurocar Italia): “Per i Concessionari diminuirebbe il rischio,
in gran parte trasferito all’importatore™.

Nella Ue mancano i puntidi ricarica
Acea: “Cosi si frena il mercato Ev”

Dei 27 Stati membri dell’Unione europea, 10 hanno un solo pun-
to di ricarica per 100 chilometri di strade principali; 18 ne hanno
meno di 5; solo 4 ne hanno piu di 10. Acea, 1’ Associazione dei
Costruttori automotive europei, alle prese con i target di riduzio-
ne delle emissioni di CO,, evidenzia come questo sia uno dei
maggior deterrenti allo sviluppo del mercato degli Ev e chiede al-
la Ue un intervento presso i Governi nazionali. (4 pagina 14)

De Meo (Gruppo Renault): “Per I'ltalia
opportunita nella componentistica”

“Una delle conseguenze della pandemia e della crisi dei micro-
processori nei prossimi anni potrebbe essere un nuovo assetto del-
la filiera delle forniture nell’industria dell’auto. Il cambiamento
potrebbe agevolare I’Italia rispetto alle aziende asiatiche”. Parole
di Luca De Meo, Ceo del Gruppo Renault, che ha annunciato di a-
ver incontrato il presidente di Anfia, Paolo Scudieri, proprio per
esplorare progetti con le aziende italiane. (4 pagina 77)

Europa, la carenza di chip condiziona
la ripresa. In 2 mesi perse 462mila auto

Mesi estivi in rosso per il mercato continentale. Nell’insieme dei
Paesi europei luglio fa registrare un -23,6%, con I’immatricolato
di 987mila autovetture, mentre agosto conta 724mila targhe, il
18,1% in meno su base tendenziale. Perse, nel solo bimestre esti-
vo, 462mila auto. Il cumulato degli 8 mesi conta 8,19 milioni, il
12,7% in piu del 2020, i1 24,4% in meno del 2019. (Da pagina 62)
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De Meo (Gruppo Renault): “Per I'ltalia
opportunita nella componentistica”

“Una delle conseguenze della pandemia e della crisi dei micro-
processori nei prossimi anni potrebbe essere un nuovo assetto del-
la filiera delle forniture nell’industria dell’auto. Il cambiamento
potrebbe agevolare 1’Italia rispetto alle aziende asiatiche”. Parole
di Luca De Meo, Ceo del Gruppo Renault, che ha annunciato di a-
ver incontrato il presidente di Anfia, Paolo Scudieri, proprio per
esplorare progetti con le aziende italiane. (4 pagina 77)
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Renault guarda all’ltalia per rinnovare i fornitori
De Meo: “Stiamo mappando con le aziende Anfia”

Una delle conseguenze della pandemia e
della crisi dei microprocessori nei prossi-
mi anni potrebbe essere un nuovo assetto
della filiera delle forniture nell’industria
dell’automobile. E questo cambiamento
potrebbe agevolare I’Italia rispetto alle a-
ziende asiatiche”. Lo ha detto a Monaco di
Baviera, a margine della conferenza di
presentazione della nuova Mégane E-Te-
ch elettrica il Ceo del Gruppo Renault Lu-
ca De Meo. “In Renault - ha precisato -
stiamo guardando proprio adesso all’Italia
per andare a cercare nuovi fornitori. Vo-
gliamo completare una mappatura delle
opportunitd”. Ricordando che a capo degli
acquisti dell’ Alleanza “adesso c’¢ 'italia-
no Gianluca de Ficchy”, De Meo ha detto
di aver incontrato il presidente di Anfia
(I’ Associazione Nazionale Filiera Indu-
stria Automobilistica), Paolo Scudieri,
proprio per esplorare progetti con le azien-
de automotive italiane. De Meo vede op-
portunita da queste evoluzioni nelle forni-
ture: “Oggi il 20% del valore medio di
un’auto ¢ tedesco, quello italiano arriva al
5%. C’¢ spazio per salire”. Renault ha gia
un contratto di fornitura con Ast (Acustica
e Soft Trim) che é stata ceduta da Faurecia

I’elettrificazione al centro della sua strate-
gia. | prossimi sviluppi nella legislazione e
nell’ecosistema dei veicoli elettrici forni-
scono opportunita che vogliamo offrire ai
nostri clienti che gia apprezzano la nostra
gamma elettrificata. Ho preso la decisione
di accelerare lo sviluppo per creare una
nuova arte del viaggio 100% elettrico.
un piano audace che prendera formaa par-
tire dal 2024”.

Faurecia compra Hella

I1 consolidamento fra i produttori dell’af-
termaket procede speditamente e la notizia
che Faurecia acquisisce Hella ne é I’enne-
sima dimostrazione. Il gruppo tedesco
Hella, specializzato nella componentistica
elettrica ed elettronica per l'automotive,
entra quindi nell’orbita di un grande con-
glomerato come Faurecia. Il gruppo fran-
cese ha molti interessi ed ¢ stato coinvolto
in diverse recenti operazioni, come la ces-
sione della sua divisione Acoustics and
Soft Trims al componentista italiano Ad-

ler Pelzer. Per il nuovo gruppo si stimano
ricavi per 23 miliardi di euro nel 2021 con
margini Ebidta superiori al 7%. Il Gruppo
combinato si concenfrera su quattro aree
produttive: mobilita elettrica, anche con
fuel cell a Idrogeno), Adas e guida autono-
ma, abitacoli del futuro e la gestione del
valore del ciclo di vita dei veicoli. Per i
veicoli elettrici, per esempio, si vedra la si-
nergia fra sistemi di gestione della batte-
ria, convertitori DC-DC e caricabatterie di
bordo di Hella con le batterie, i serbatoi
per l'idrogeno e le fuel cell offerti da Fau-
recia.

Freenow versus Uber

La piattaforma di mobilitda Freenow ha
lanciato la sua offerta di auto con condu-
cente a Marsiglia, Lille e Tolosa. Lo haan-
nunciato il gruppo europeo, di proprieta di
Daimler e BMW. FreeNow, che ha assor-
bito I’ex-piattaforma francese Kapten, era
gia in competizione con Uber o Bolt a Pa-
rigi, Lione, Nizza e Bordeaux. FreeNow
dovrebbe avere piu di 500 conducenti nel-
le nuove citta entro la fine del mese, ha af-
fermato la piattaforma in una nota. I test
sono gia stati effettuati quest’estate.

IL MERCATO FRANCESE - Fonte: ((FA

. P Marche Smesi2021 Quota%  8mesi2020 Quota% Diff.%  Ago.2021  Age.2020 Difl. %
ﬁig?ﬂ:}o a’g“;lﬁ; };:&f_fc‘: ggﬁl gf;;gﬁgoiz Peugeot 197.445 17,53 179644 1799 991 12493 18997 -3424
Francia. Renault 178465 1584 193759 1941 7,89 12862 14158 9,15
Citrodn 109.758 974 100793 10,10 889 8917 11190 -2031
; ; Dacia 79.817 7,00 59.665 598 3378 7820 7538 374
DS, verso il 1007 elettrico Volkswagen 76,840 6,82 54.104 542 4202 5933 4251 39,57
) , . Toyota 69.194 6,14 57480 576 2038 6581 6945 524
S:Z?:Ill;‘;‘l’é:gfg Eesl ;182'2':32 iefxt;tggg; Audi 34360 3,05 25,798 2,58 3319 2717 2990 9,13
\n svolts 1009 eletirica Froagn Qasind Mercedes 32356 2,87 29309 294 1040 2321 3316 -3001
—— . . Ford 31.499 2,80 34,866 349 966 2156 4072 41,05
la strategia della Casa francese che gid dal  go 31.082 2,76 26391 264 1777 2769 2949 6,10
2019 prapone titta [ gamma sleliciicats. & o 2050 2. 22481 225 3131 2560 2899 -11,69
con DS 3 Crossback e-tense 100% elettri- 2 27.984 2,48 24380 2,44 1478 2210 3046 -2745
ca, DS 4 E-Tense ibrida plug-in, DS 7 G5 27.521 2.4 27930 2,80 -146 2072 3188 -3501
Crossback E-Tense e DS 9 E-Tenseconu- g/ 26.558 2,36 24973 250 635 1676 3072 -4544
na potenza compresa tra 225 e 360 cavalli, g q; 2250 1,98 17477 1,55 2731 1517 1900 20,16
offerti con un’unita di potenza elettrifica- g0 20578 1,83 17.150 1,72 1999 1289 2306 -44,10
ta. Confermato anche il coinvolgimento i 17.948 1,59 20874 209 -1402 1137 2205 -4344
fino al 2026 nella Formula E. Primo pro- {5y 17.192 1,53 12883 129 3345 1585 1476 7,38
duttore premium a prendere partea questa  Teg, 15813 1,40 4427 044 257,19 2.658 269 888,10
disciplina, DS Automobiles € I'unicomar- 5,55 15.686 1,39 12225 1,22 2831 1304 1520 -1421
chio ad aver vinto due titoli consecutivi  pg 15.491 1,38 12.196 142 912 1.0 893 14,89
Team e Piloti. Questo laboratorio tecnico, Voo 11121 0,9 9370 094 18,69 730 1014 -28,01
hanno fatto sapere da DS, consentira una  Jeep 7.303 0,65 3115 031 13445 622 479 2985
continua evoluzione anche deimodellidi  Mazda 6515 0,58 5212 052 2500 530 555 4,50
serie. Dal 2024, DS Automobiles raffor-  TangRover 3.308 0,34 2668 027 4273 228 162 40,74
zera la sua offerta vendendo una versione  Honda 3512 0,31 3248 0,33 8,13 203 545 4624
100% elettrica di DS 4, quindi svelera un  Texus 3245 0,29 3629 036 -10,58 242 377 -3581
nuovo design, lanciando il primo pro-  Porsche 2368 0,21 2725 027 -13,10 229 249 8,03
gramma 100% elettrico di Stellantis basa-  Jaguar 1.256 0,11 869 0,09 4453 60 77  -22,08
to sulla piattaforma Stla Medium. “L’in-  Mitsubishi 1.096 0,10 3540 035 69,04 102 532 -80,83
dustria automobilistica - ha commentato  Smart 1.007 0,09 858 0,09 1737 55 121 -5455
Béatrice Foucher, Ceo DS Automobiles -  Alfa Romeo 200 0,08 1115 0,11 -1928 53 142 -62,68
sta vivendo una trasformazione la cuiam-  Alpine 773 0,07 338 0,03 12870 104 28 27143
piezza e velocita non hanno precedenti. In  Rolls Royce 11 0,00 8 0,00 3750 2 0 -
qualitd di pioniere, DS Automobiles ha  ine 6272 0,56 909 0.09 58999 1213 170 613,53
anticipato questo cambiamento ponendo  Totale 1.126544 100,00 998409 100,00 1283  88.066 103.631 -15,02
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L'adozione del pacchetto
“Fit for 55” da parte della
Commissione Europea,

che prevede lo stop alla
vendita di auto a benzina

e diesel dal 2035 e non
solo, & oggi il tema piu
urgente e dirompente che
deve affrontare il settore
automotive. Moltissime

le riserve e altrettante le
perplessita dei protagonisti
del comparto. Ne parliamo
con Gianmarco Giorda,
Direttore Generale di ANFIA,
Associazione Nazionale
della Filiera dell'Industria
Automobilistica italiana

di Manuela Battaglino

| 14 |uglio scorso la Commissione Europea

ha adottato il pacchetto di proposte relati-

ve alla transizione energetica “Fit for 5657,

finalizzato a una riduzione delle emissioni
nette di gas a effetto serra pari ad almeno il
55% entro il 2030 rispetto ai livelli del 1990 per
le auto e almeno il 50% per | veicoli commerciali
leggeri. L'obiettivo: raggiungere il traguardo di
un’Europa a impatto climatico zero, con 'abbat-
timento del 100% delle emissioni entro il 2050.
Le misure previste per concretizzare il Green
Deal europeo si inseriscono in un processo
senz'altro virtuoso - espressione di una politica
di urgente tutela dell’ambiente e delle risorse -
ma che impatta clamorosamente su piu settori
industriali. Primo tra tutti quello automotive,
gia alle prese con la crisi globale scatenata
dalla pandemia. Non sono quindi né poche,
né lievi, le riserve e le perplessita che l'intera
filiera dell'auto esprime sulle nuove proposte
della Commissione, che annunciano altresi
lo stop alla vendita di auto a benzina e diesel
(ma anche a gpl, metano, nonché auto ibride

4 chiacchiere con...

“Cosi come é strutturata, la proposta della Commissione
Europea fissa un target difficile da raggiungere per l'industria
e rischia di avere conseguenze sociali molto pesanti”

€ plug-in) a partire dal 2035. Secondo i nuovi
parametri, infatti, le nuove auto immatricolate
dal 2035 saranno a zero emissioni. E ancora,
tasse maggiorate sui carburanti inquinanti e pit
basse sull’elettricita, revisione del regolamento
dell’infrastruttura per i combustibili alternativi,
con I'abbligo per i Paesi membri di velocizzazio-
ne lo sviluppo della rete di ricarica, installando
a intervalli regolari sulle principali autostrade
colonnine ogni B0 km e punti di rifornimento
per 'idrogeno ogni 150.

Quale futuro attende l'industria dell’auto nel
nostro Paese e nell'Europa tutta? E, nello spe-
cifico, come ha reagito alla notizia ANFIA, As-
sociazione Nazionale della Filiera dell’Industria
Automobilistica italiana? Infine, quali azioni
sono state intraprese a oggi € quali sono in
programma a breve per cercare di tutelare un
settore che nel nostro Paese, con oltre 278mila
addetti € 5.500 imprese fattura 106 miliardi di
euro I'anno e vale il 6,2% del PIL? Parts lo ha
chiesto al Direttore Generale di [ANFIA] Gian-
marco Giorda.

Gianmarco Giorda, il pacchetto “Fit for 55”
ha colto tutti di sorpresa. Qual e stata la
prima reazione dell'industria automobilistica
italiana?

“Cosi come & strutturata, la proposta della
Commissione Europea fissa un target difficile
da raggiungere per I'industria e rischia di avere
conseguenze sociali molto pesanti. La prima
reazione dell'industria italiana ed europea &
stata dunque di estrema preoccupazione. Uno
degli aspetti piu critici inseriti nel pacchetto &
il phase out dei motori a combustione interna
nel 2035, che & uno dei capisaldi per arrivare
alla totale decarbonizzazione del mondo dei
trasporti. Questo significa che |'unico vettore
energetico che soprawiverad sara |'elettrico:
tutte le auto e i veicoli commerciali leggeri, dal
2035b, dovranno essere alimentati a energia
elettrica e cid impone una scelta drastica,
specifica su una tecnologia, a scapito di altre.
Questo non ¢i vede assolutamente d’accordo,
sia perché viene escluso il principio di un
approccio neutrale, aperto alle altre tecnologie,
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sia per i tempi imposti. Il 2035 & tra 14 anni,
un intervallo che nell'industria automotive (e in
generale nell’industria pesante) & abbastanza
limitato per introdurre strategie e misure per
gestire questa decisione radicale”.

Quindi non vi aspettavate questo rigore nei
modi e nei tempi da parte della Commissione
Europea?

“Certamente ci aspettavamo una serie di propo-
ste ambiziose e sfidanti per I'industria. Ricordo
che oltre al bando dei motori termici, la proposta
rivede significativamente anche altre due percerr
tuali di riduzione delle emissioni. Nel regolamento
del 2019, le autovetture avrebbero dovuto ridurre
la CO, del 37,5% al 2030: oggi questa percentua-
le & salita al 55%, quasi 20 punti percentuali in
pill. Per quanto riguarda i commerciali leggeri, si
passa dalla riduzione del 31% al 2030 all'odierno
50%: anche in questo caso, 20 punti percentuali
in pill. Tra I"altro, non ¢’& neanche molta differen-
za tra le due categorie di mezzi: | target al 2030
sono pressoché allineati. E questo rappresenta
un altro aspetto critico; ANFIA ha sempre ritenuto
giusto mantenere la differenziazione tra le due
tipologie di mezzi che hanno caratteristiche, usi,
missioni diversi. Un ulteriore aspetto preocecu-

34 Parts

pante riguarda la Carbon Tax: |'ipotesi di tassare
alluminio, acciaio e materie prime importate
dall’Europa da Paesi terzi che non sono sottopo-
sti a vincoli cosl ferrei di riduzione della CO,. In
sostanza, | Europa pagherebbe il prezzo delle loro
emissioni non regolamentate attraverso ulteriori
tasse sui prodotti provenienti dall' estero imposte
alle aziende, che aumenterebbero oltremado i
propri costi di produzione. Quindi a preoccuparci
non sono solo i target di CO, del “Fit for 55” ma
anche tutti i contenuti collegati”.

All'interno del pacchetto “Fit for 55" sono
presenti anche misure legate al tema delle
infrastrutture per velocizzare lo sviluppo delle
reti di ricarica elettrica e i punti di rifornimento
per I'idrogeno: cosa ne pensa ANFIA?

“Il tema dell’infrastruttura & fondamentale per

immaginare una diffusione significativa di auto
elettriche e di veicoli a idrogeno. Il pacchetto
introduce I'obbligo per i Paesi membri di ve-
locizzazione lo sviluppo della rete di ricarica,
installando a intervalli regolari sulle principali
autostrade colonnine elettriche ogni 60 km e
punti di rifornimento per I'idrogeno ogni 150.
Secondo ACEA, in Europa, oggl, i punti di ricari-
ca sono circa 230mila: ce ne vorranno almeno
6 milioni (piu di un ordine di grandezza) per
ricaricare il numero di veicoli elettrici circolanti
necessari a raggiungere i target di riduzione di
CO0, del 50-55% al 2030. E dungue necessario
che gli Stati membri abbiano anche dei target
mandatari per I'installazione dei punti di ricarica
per auto elettriche e non solo. Abbiamo gia
proposto € continueremo a promuovere nej
prossimi mesi l'istituzione di target obbligatori

“Uno degli aspetti pil critici inseriti nel pacchetto
é il phase out dei motori a combustione interna nel 2035,
che & uno dei capisaldi per arrivare alla totale
decarbonizzazione del mondo dei trasporti”
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per allestire e costruire infrastrutture idonee a
sostenere il grande volume di veicoli necessari
per raggiungere gli obiettivi previsti. Altrimenti si
rischia di andare avanti solo con i proclami e gli
annunci. Se manca un’infrastruttura non solo
capillare, ma anche caratterizzata da soluzioni
di ricarica miste (veloce e ultrafast), si rischia
di non utilizzare i veicoli in maniera idonea. In
Europa, attualmente, il 70% delle colonnine &
localizzato in tre Paesi: Francia, Germania e
Olanda, che coprono il 23% della superficie del
Vecchio Continente. In sostanza solo nei Paesi
maggiormente industrializzati, che hanno creduto
prima di altri alla mobilita elettrica, & presente
una rete infrastrutturale diffusa e omogenea.
Per un’elettrificazione piti ‘democratica’ e di

chiacchiere con... W W vila

massa bisognera aspettare che anche le altre
nazioni si dotino di infrastrutture, altrimenti que-
ste continueranno a immatricolare ancora per
anni vetture di tipo non elettrico. Non si trattera
di un passaggio facile, perché le infrastrutture di
ricarica hanno un costo significativo. Le ultrafast,
che consentono ricariche del 40-50% in un quarto
d'ora e sono le pili indicate nelle strade ad alto
scorrimento, raggiungono i 150-200mila euro. La
tecnologia disponibile in questo settore ha dei
costi importanti, non banali”.

Poi ci sono i Paesi del Nord Europa, che attual-
mente sarebbero i pill pronti ad accogliere le
misure del “Fit for 55”...

“Oggi la Norvegia € sicuramente il Paese piu

I “In Europa, oggi, i punti di ricarica sono circa 230mila:
ce ne vorranno almeno 6 milioni (pit di un ordine di grandezza)

per ricaricare il numero di veicoli elettrici circolanti necessari a
raggiungere i target di riduzione di CO, del 50-55% al 2030"
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pronto che ha spinto da tempo sull’auto elettri-
ca € in cui la quota di mercato & la pill elevata
a livello europeo. C'é da aggiungere che i il PIL
procapite e il potere d'acquisto sono superiori
a quelli di altri Paesi dell’area mediterranea
o dell’Est Europa. Per valutare la diffusione
dell’auto elettrica in Europa occorre considerare
anche i fattori sociali e demografici. Ricordiamo
poi che la Norvegia ha finanziato in maniera im-
portante gli incentivi per I'acquisto di auto elet-
triche e lo ha fatto vendendo gas e petrolio all'e-
stero e utilizzando questi proventi per favorire
la mobilita a zero emissioni nello scarico. E un
altro tema geopolitico delicato di cui prendere
atto. La Norvegia € il Paese pill importante non
solo per diffusione di auto elettriche, ma anche
quello pili virtuoso per il numero di colonnine per
100 km. E ancora, nei Paesi europei il market
share delle vetture elettrificate & proporzionale
al reddito procapite. Questo perché ancora oggi,
nonostante gli incentivi, I'auto elettrica ha un
delta prezzo significativo per il cliente finale. Non
s0l0, non si tratta di una vettura che pud essere
utilizzata per tutti gli usi tipici di unica macchina
di famiglia. Benché la coscienza ambientalista
sia sempre pill conclamata, non si posscno
sottovalutare tutti gli aspetti di tipo economico
e finanziario. In sostanza, I'incentivazione & fon-
damentale. E.ANFIA ha chiesto al Governo che
questa venga mantenuta nei prossimi anni”.

Veniamo appunto ad ANFIA: come si sta muo-
vendo, in concerto con le altre associazioni
europee, per definire una risposta unitaria e
coordinata alle proposte contenute nel pac-
chetto “Fit for 55”7

“Gia prima dell’ uscita della proposta, la nostra
attivita di lobby si & concentrata a livello nazio-
nale per fare si che i rappresentanti italiani al
tavolo europeo fossero il piu possibile sensibili
e allineati con l'industria nazionale. Questa at-
tenzione € proseguita poi a livello comunitario,
coinvolgendo i commissari delle varie direzioni
generali. Devo riconoscere che I'ltalia si & dimo-
strata aperta alle nostre proposte ma, di fatto,
ogni Paese in Europa vale uno, quindi si devono
accogliere le decisioni prese a livello collegiale.
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Hydrogen

“Siamo pronti a intraprendere una battaglia mediatica
e lobbistica, ci confronteremo con il MiSE per capire come
gestire la transizione verso |'elettrificazione”

E tanti Paesi, non avendo una propria industria
automotive, sostengono target molto ambi-
ziosi, forse anche perché rischiano poco dal
punto di vista sociale e industriale. Penso a
Malta, al Lussemburgo, ai Paesi Bassi, al Bel-
gio, al Nord Europa... Noi seguiremo ogni fase
dell'iter che il pacchetto seguira, in Parlamen-
to e poi in Consiglio, lavorando dove possibile
anche con le altre associazioni europee del
nostro settore. Per esempio, prima dell’uscita
del pacchetto di proposte della Commissione
Europea abbiamo indirizzato una lettera alla
Presidentessa della Commissione, Ursula Von
Der Leyen, firmata da ANFIA, la tedesca VDA,
la francese PFA e la spagnola ANFAC, le quat-
tro associazioni europee che rappresentano
le guattro industrie automotive piu importanti
in Europa. Nei prossimi mesi con ACEA e con
Clepa, le due associazioni europee di riferi-
mento per i costruttori e per i componentisti
con cui collaboriamo, proseguiremo I'attivita
in Parlamento, sostenendo le nostre posizioni
critiche. Il nostro obiettivo & intervenire il pit

38 Parts

possibile sulla prima bozza di proposta, con
correttivi mirati”.

Torniamo su uno degli aspetti piil preoccupan-
ti, le ripercussioni economiche e anche sociali
che la direttiva potra causare nel nostro Paese
nello specifico al settore dell’aftermarket...

“E questo il timore maggiore. In ltalia, ma an-
che in Germania, ¢’€ un gran numero di azien-
de legate alle tecnologie piu tradizionali, alla
meccanica € al motore termico, quindi rischi e
conseguenze possono essere maggiori. Decine
di migliaia di persone lavorano in realta poten-
zialmente colpite dalla transizione energetica: in
ltalia circa 50-60mila addetti operano nell’ambi-
to delle tecnologie e dei componenti legati ai po-
wertrain tradizionali. In Germania sono 200mila.
Poi ¢’é anche 'indotto collegato: aziende che si
occupano di lavorazioni meccaniche, fonderie
e, a valle, i settori della distribuzione, dell’af-
termarket, dei ricambi... Credo poi che non sia
stato preso in considerazione con la dovuta
attenzione |'aspetto sociale. Siamo pronti a in-

traprendere una battaglia mediatica e lobbistica,
ci confronteremo con il MiSE per capire come
gestire la transizione verso |'elettrificazione. Al
di la di tutto, al di la dei target e delle proposte
uscite nel pacchetto “Fit for 55", & bene dirlo,
€ da piu di 1 anno e mezzo che dichiariamo
che il percorso verso |'elettrificazione, piaccia o
meno, € stato preso. Ora cercherei di gestire le
aziende per accompagnarle a reindustrializzare
i propri processi e rivedere il portafoglio prodotti.
Il destino & seghato, non possiamo fare piu di
tanto. Dabbiamo pero fare si che gli effetti siano
attutiti e che i rischi diventino opportunita. Non &
facile e ci sono molte difficolta: un’auto elettrica
ha molti meno componenti di una a benzina
o diesel e molti di questi sono internalizzati
dall’lOEM, il motore elettrico & spesso realizzato
dagli stessi costruttori di auto... La torta della
componentistica di primo impianto si ridurra in
maniera significativa, con ripercussioni a valle
nella catena. Bisognera evitare che spariscano
letteralmente alcune realtd industriali e che
migliaia di persone rimangano senza lavoro”.

E in effetti, nel naostro settore, qualcosa in
questo senso sta gia accadendo...

“Purtroppo la cronaca riporta gia notizie di chiu-
sure di aziende preoccupanti. Al di 1a della mo-
dalita discutibile, che non & mio compito com-
mentare, & evidente che da qui ai prossimi anni
si verificheranno dapprima riduzioni di volumi
produttivi e poi magari fuoriuscite dal mercato
di aziende impegnate nella componentistica tra-
dizionale. Ci preoccupa molto che multinazionali
che realizzano in ltalia componenti per le auto a
combustione interna, se non saremo in grado di
offrire loro opportunita e strumenti finanziari e
fiscali per riconvertire la produzione potrebbero
decidere di interrompere I'attivita nel nostro Pa-
ese. Una soluzione a cui I'Europa sta guardando
€ la nascita di gigafactory, enormi fabbriche di
batterie elettriche che possano compensare il
calo di attivita, fatturato e personale dovuto alla
scomparsa di alcuni componenti nell'auto elet
trica. Va in questa direzione I'investimento fatto
da Stellantis nel plant di Termoli, dove prima si
facevano motori endotermici”. |
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Aftermarket e vendite
online: la pandemia

ha modificato la modalita
di acquisto dei ricambi
automotive da parte

non solo degli automobilisti
ma anche dei ricambisti

e delle officine. Lo studio

commissionato a GiPA Italia
da fail punto sulla
situazione, con un focus
anche su manutenzione,
riparazione e distribuzione
dei ricambi

di Laura Ballabio
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ero e proprio spaccato dell’e-
commerce nel settore dei ricam-
bi, lo studio commissionato alla
societa di ricerche GiPA ltalia da
[Aiifid) |'associazione nazionale della filiera
dell’'industria automobilistica, analizza come

il mercato influenzato dalla pandemia si sia
trasformato ed evoluto negli ultimi mesi.
Oggetto dell’indagine non solo le scelte dei
consumer ma anche, soprattutto, quelle dei
professionisti che operano quotidianamente
nel settore aftermarket.

Il progetto, nato per iniziativa dell'Area Mer-
cato Vettura-Web di[Affia Aftermarket ¢ in
risposta a un'esigenza espressa dalla base
associativa, ha visto la costituzione di un
minicomitato di associati che hanno defini-
to con GiPA la struttura dei contenuti della

pubblicazione e seguito il lavoro in ognuna
delle sue fasi.

Dai dati all’analisi

Per restituire un’analisi efficace delle attivita
online delle due categorie di utenti presi in
esame, automobilisti e professionisti, sono
state realizzate interviste CATl (Computer-
Assisted Telephone Interviewing) che hanno
coinvolto 305 ricambisti (110 con forza vendi-
ta e 195 ricambisti/accessoristi), e interviste
CAWI (Computer Assisted Web Interview), con
profilazione definita in base al metodo GiPA, a
1.004 automobilisti. A integrazione dei risul-
tati cosi ottenuti & stata condotta una ricerca
di tipo pitl qualitativo, attraverso il contatto
diretto con una decina di importanti player
del settore.
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e-commerce

La presentazione dello studio
Chiamati a illustrare non solo i risultati, ma
anche i presupposti che hanno portato a in-
terrogarsi sulle ricadute del fenomeno dell’'e-
commerce sull’'aftermarket, Paolo Vasone,
Coordinatore di'Anfia Aftermarket per i saluti
istituzionali, quindi Marc Aguettaz, Managing
Director di GiPA Italia, che ha presentato nel
dettaglio i risultati dello studio.

Gia prima del 2020, per la filiera produttiva
automotive rappresentata da|Anfia, le vendite
online rappresentavano una realtd importan-
te e oggetto di attento monitoraggio anche
per ragioni di lotta alla contraffazione, sia
nel comparto aftermarket che nel comparto
motorsport. Dal diffondersi della pandemia &
perd diventato immediatamente chiaro che il
mondo digitale sarebbe penetrato con forza
sempre maggiore anche nel comparto della
manutenzione e riparazione degli autoveicoli

Mercato

e in quello della distri-
buzione dei ricam-
bi, richiedendo |a
massima atten-
zione e qualita
del
nei confronti

di tutti i clienti,
B2B e B2C, e
|'acquisizione di
nuove competenze
digitali, relazionali e
commerciali.

Le tappe fondamentali dell'e-
commerce ripercorrono la storia degli ultimi
quarant'anni. Gli acquisti online nascono for-
malmente nel 1979 con il teleshopping; nel
1990 il Cern crea il web come lo conosciamo
0ggi; quattro anni dopo, nel 1994, nascono
e-Bay e Amazon; bisogna aspettare solo altri
4 anni, nel 1998, per vedere venduto il primo
libro online su Ibs. A chiudere il cerchio dei
servizi dell'e-commerce, alla fine degli anni
novanta, muovono i primi passi colossi come
Alibaba e il circuito di Paypal: un sistema che
prevede la vendita di beni e servizi attraverso
Internet utilizzando server sicuri e carrelli
elettronici per il pagamento virtuale.

L'e-commerce
aftermarket si
rivolge potenzialmen-
te a oltre 32,9 milioni di
automobilisti e interessa
4.385 operatori della
distribuzione indipen-
dente nel ruolo di
intermediari

servizio

Aftermarket: numeri e dinamiche
dell’e-commerce

“In termini di fatturato il commercio elettro-
nico relative al B2B, per intenderci quello
scambio di ordini tra aziende che operano nel
commercio da business a business, vale 410
miliardi di euro pari al 20% del PIL italiano - ha
spiegato Marc Aguettaz - L'e-commerce nel
B2C nel 2020 ¢ pari invece a 30,5 miliardi di
euro, con un calo del 3% rispetto al 2019, do-
vuto alla pandemia. L'acquisto di beni non ha

Da sinistra Marc Aguettaz,
Managing Director di GiPA Halia
e Paolo Vasone, Coordinatore
diAnfia Aftermarket
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subito perdite, anzi, ma per quanto riguarda il
settore dei servizi (come I'acquisto di biglietti
per treni, aerei e vacanze) ha avuto un calo pa-
ri al 68% rispetto ai 12 mesi pre-Coronavirus”.
Il settore che si rivolge potenzialmente a oltre
32,9 milioni di automobilisti vede interessati
all'e-commerce 4.385 operatori della distri-
buzione indipendente nel ruolo di “interme-
diari”. Andando a dettagliare ancora di piu
gli operatori si scopre che degli oltre 1.100
distributori, poco pill di 400 sono specializzati
in ricambi, 100 in pneumatici, 150 nel settore
dei lubrificanti, 350 nelle vernici e 110 nelle
attrezzature. Per quanto riguarda i ricambisti,
lo studio di GiPA segnala come questi, per i
loro acquisti, utilizzino Edi (portali specializzati
e dedicati) di distributori, componentisti e altri
ricambisti o siti “pure player” espressamente
dedicati al B2B di ricambi, come ha chiarito
Aguettaz. “Per le loro vendite, i ricambisti
hanno un business tradizionale che possono
portare avanti con officine (attraverso sia |
portali dedicati sia la vendita in presenza al
banco) e privati con la pill classica rivendita
al banco. A questo si aggiunge parallelamen-
te un mercato online B2C attraverso un sito
proprio e un marketplace”. Nel dettaglio, sin-

Per quanto riguarda
i ricambisti lo studio di
GiPA segnala come questi,
per i loro acquisti, utilizzino
Edi (portali specializzati
e dedicati) di distributo-
ri, componentisti e altri
ricambisti o siti
“pure player”

teticamente: oltre 3 ordini su 4 sono effettuati
tramite e-commerce e solo il 5-6% & effettuato
sui canali “pure player”, senza particolari dif-
ferenze tra prima, durante e dopo il lockdown.
Sono soprattutto i ricambisti con forza vendita
(81% nel 2020) a disporre di un sito dedicato
alla propria attivita: di questi, il 48% dichiara
di vendere soprattutto a riparatori (42%). |
ricambisti/accessoristi vendono online solo
nel 24% dei casi. Ma per entrambi i canali si
segnalano valori in aumento.

| prodotti piui venduti online

| prodotti maggiormente venduti online sono
i ricambi meccanici ed elettrici, oltre ai lubri-
ficanti: ampi margini di sviluppo sono invece
attesi nei prossimi anni per i pneumatici e le
attrezzature. Prezzo e soprattutto celerita di
consegna sono i motivi principali di scelta per
acquistare ricambi. Nello studio ¢ stata ana-
lizzata anche I'attitudine agli acquisti onling
(ed in particolare durante il lockdown) nello
specifico, verso |'acquisto di ricambi auto. Il
56% del campione ha dichiarato di avere fatto
pill acquisti a causa del lockdown, e il 47%
ha invece solo intensificato gli acquisti online
durante le chiusure per la pandemia. Solo
I’8% non si & fatto tentare dall’online: il 9%
non ha comprato a causa di una precedente
esperienza negativa e il 7% per I'impossibilita
di pagare online. | motivi che portano i con-
sumatori a rivolgersi al web per fare shopping
sono inevitabilmente legati all'impossibilita di
muoversi (per il 57%) e per la comodita (53%).
Tra i prodotti pili acquistati online primeggiano
I'elettronica, gli elettrodomestici e |'informati-
ca seguiti dall’abbigliamento e dalle calzature,
ma al decimo posto fanno capolino i prodotti
per auto € moto. La spesa media online & di

76 Parts
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Degli oltre 1.100 I

distributori che ope-
rano, poco piu di 400
sono specializzati in
ricambi, 100 in pneu-
matici, 150 nel settore
dei lubrificanti, 350
nelle vernicie 110

nelle attrezzature I

meno di 100 euro (il 65%), seguita da 100 e
300 euro per il 23% degli intervistati dall’in-
dagine.

E-commerce ricambi: come si
muovono i protagonisti

A tracciare il perimetro nel settore dell’e-com-
merce declinato nel mercato dei ricambi &
stato il coordinatore del settore aftermarket

di Anfia; Paolo Vasone.

78 Parts

“Nella sezione Aftermarket in JARfia sono
presenti 68 aziende che hanno una caratte-
ristica principale: attivitd produttive italiane
e sedi nel nostro Paese di multinazionali eu-
ropee, che rappresentano decine di migliaia
di lavoratori.

Le aree tematiche, oltre a quella del web, so-
no quelle dedicate al prodotto, allo sviluppo
dei sistemi informativi, all’area del veicolo
industriale e degli altri segmenti indipendenti

della filiera. Il fil rouge che unisce € il settore
dei ricambi sia originali sia indipendenti: si
tratta sicuramente di aziende di primaria
importanza che vivono di qualita e ricerca
sviluppo e si sono aggregate nel tempo per
migliorarsi”.

Questo il saluto istituzionale di Vasone, che
ha proseguito: “ll nostro obiettivo & dare un
orientamento, individuare i cambiamenti di
strategia di mercato, studiare la loro evoluzio-
ne nelle filiere distributive, con I'unico scopo
di migliorare i servizi e le attivita utili per
tutti gli associati per crescere e affrontare il
mondo degli autoricambi, sempre in continua
evoluzione. Abbiamo attraversato un periodo
difficile e non abbiamo mai chiuso, perché
dalle istituzioni € stata ritenuta una filiera
importante per mantenere in vita I’economia
italiana. E il settore ha saputo mettere sul
piatto anche importanti investimenti per la
sicurezza dei dipendenti”.

Dall’Area Mercato Vettura di [ARfia After-
market & stata poi illustrata la genesi del
progetto dedicato ad analizzare le dinamiche
del web. Lo studio commissionato a GiPA,
e stato spiegato, prende in considerazione
un’attivitd nata in questo settore diversi
anni fa: il progetto web nasce inizialmente
per analizzare i comportamenti degli attori di
mercato, trasformandosi poi in un importante
strumento di riflessione su un nuovo fenome-
no che sta attraversando trasversalmente
I'economia, e che ha un impatto significativo
sul settore dell'aftermarket.

Ogni azienda naturalmente & caratterizzata
da un approccio diverso e agisce in maniera
del tutto differente ma non & questo lo sco-
po dello studio, che vuole essere per tutti
gli associati un documento aggiornato sul
guale riflettere.

In questo senso, lo studio dedicato all’e-
commerce rappresenta il primo obiettivo
di un nuovo cammino, il primo passo per
approceiarsi al mondo molto complesso della
vendita online, che avra sicuramente bisogno
di ulteriori analisi future. |
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on la pubblicazione
in Gazzetta Ufficiale
del DL Infrastrutture
approvato recente-
mente dal Consiglio
dei Ministri, & stata
[Inalmenlte liberalizzala la circo-
lazione in ambilo nazionale degli
auloarticolati con una lunghez-
za fino a 18 metri, a seguito degli
ottimi risultati in termini di sicu-
rezza stradale e di ottimizzazione
della logistica delle merci pesanti
oltenuti dal Progetto 18, di cui AR=
[ia & stala promolrice. Avvialo nel
2009 insieme al Ministero delle
Inlrastrutture e della Mobilita so-
stenibile, il Progetlo 18 si & dalo
I'obiettivo di analizzare I'impiego
dei complessi veicolari composti
da una combinazione ollimizzala
Lrattore-semirimorchio con lun-
ghezza complessiva di 18 m, quoli-

dianamente utilizzati dalle aziende
di autotrasporto che hanno aderito
alla sperimentazione, per la valu-
tazione dei vantaggi in termini di
produttivita durante l'utilizzo reale
e quindi in termini di convenienza
economica e logistica del traspor-
to e le loro caratteristiche di gui-
dabilita, manovrabilita, stabilita e
sicurezza. La prima fase della spe-
rimentazione ¢ terminata a giugno
2013, per un totale di quattro rap-
porti di monitoraggio qualitativo,
mentre da giugno 2014 a marzo
2018 si & svolta la seconda fase, che
ha prodotto altri due rapporti, tutti
presentati al Ministero delle Inlra-
strutture e della Mobilita sosteni-
bili e al Ministero dell'Interno. Nei
quattro anni di sperimentazione,
gli utilizzatori dei 330 long vehi-
cle circolanti hanno notevolmente
apprezzato i vantaggi in termini

di ottimizzazione del servizio. “Il
riconoscimento normativo della
circolazione dei complessi veico-
lari a 18 metri - dichiara Andrea
Zambon Bertoja, Presidente della
Sezione Rimorchi - & la natura-
le conclusione del Progetto 18 di
cui | 1 & promotore e nel qua-
le, con i suoi associati, ha sempre
creduto, visti gli ottimi risultati in
termini di sicurezza stradale e di
ottimizzazione dei flussi logistici
evidenziati nel corso degli oltre 10
anni di sperimentazione. Questo
importante risultato & frutto del-
la caparbieta delle aziende della
Sezione Rimorchi di ) degli
autotrasportatori che hanno par-
tecipato al progetto e che hanno
saputo sfruttare appieno il po-
tenziale delle combinazioni da 18
metri, della sinergia con le associa-
zioni di autotrasporto che con noi
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Il DL Infrastrutture approva la circolazione in ambito nazionale degli

autoarticolati con lunghezza fino a 18 metri, mettendo la parola fine a
una sperimentazione iniziata oltre dieci anni fa. E il mercato dei veicoli
commerciali e industriali tende al bello

di Miriam Sala

sostengono l'innovazione tecnolo-
gica e, soprattutto, del Ministero
delle Infrastrutture e della Mobi-
lita sostenibili, che ha patrocinato
il Progetto 18 accompagnandoci
in questo percorso e che oggi ne
riconosce ufficialmente il valore e
la potenzialita dei benefici su scala
nazionale”. Ora che questa tipolo-
gia di complessi veicolari & stata 1i-
conosciuta a livello normativo na-
zionale, nel rispetto dei limiti della
Direttiva 96/53/CE, il raggiungi-
mento dell'obiettivo primario di
razionalizzazione del trasporto
merci, con i suoi conseguenti im-
patl positivi sullambiente e sulla
riduzione del numero dei veicoli
sulle strade, potra dare un enorme
aiuto alla promozione della mobi-
lita sostenibile nel nostro Paese e
avra imporlanti impalli economici
nel settore dell’autotrasporto.

LA CONGIUNTURA

INTERNAZIONALE

Lo scorso 27 luglio, il Fondo Mo-
netario Internazionale ha aggior-
nato le stime di crescita del PIL
mondiale rispetto al World Eco-
nomic Outlook di aprile. Le nuove
previsioni conlermano la crescita
peril 2021 (+6,0%), mentre alzano
quella del 2022 a +4,9% (0,5 punti
percentuali in piti rispetto ad apri-
le), crescita che si realizzera gra-
zie ai nuovi interventi di politica
fiscale previsti negli Stati Uniti e ai
fondi europei del Next Generation
EU. Vengono riviste al rialzo anche
le prospettive di crescita del com-
mercio mondiale di beni e servizi,
che si stima crescera del 9,7% in
volume nel 2021 (+1,3 p.p. rispet-
Lo al dalo di aprile) e del 7% (+0,5
p-p.) nel 2022, Sebbene, come an-
ticipato, la previsione globale per il

2021 risulti invariata rispetto alle
stime di primavera, gli analisti del
FMI ne hanno comunque modi-
ficato la distribuzione, rivedendo
al ribasso le prospettive economi-
che per alcuni mercati emergenti
(in particolare per I'area ASEAN
a causa della recrudescenza del
virus che sta minacciando le at-
tivita produttive). Anche le stime
di crescita per la Cina sono state
riviste leggermente al ribasso (-0,3
punti percentuali), per via del pro-
gressivo ridimensionamento dello
stimolo fiscale e degli investimenti
pubblici. Al contrario, le economie
avanzate registrano un generale
miglioramento delle previsioni di
crescita per il 2021, che riflettono
il recupero sopra le attese della
prima parte dell’anno. Laggiorna-
mento di luglio restituisce pertan-
to uno scenario ancora pitt etero-

“rhueck
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ITALIA - IMMATRICOLATO AUTOCARRI CON PTT <3.500 KG - TREND

MENSILE

ARCHIVIO AGGIORNATO AL 31/7 /2021

ELABORAZIONI PER DATA TARGA

=

Mesi 2021 2020 Var. % 21/20
Gennaio 11.710 13.209 -11,3
Febbraio 15.928 14.413 10,5
Marzo 18.200 4.934 268,9
Aprile 16.800 1.567 972,1
Maggia 17.745 11.424 55,3
Giugno 16.856 15.959 5,6
Luglio 14.788 17.774 -16,8
Agosto 9.651
Settembre 16.002
Ottobre 18.644
Novembre 17.926
Dicembre 18.064
Totale 112.027 159.567
Gen-Lug 112.027 79.280 41,3

[ARfid su dati del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti (Aut.Min. DO7161/H4)

geneo dovuto alle forti differenze
nella diffusione della campagna
vaccinale e delle politiche fiscali
tra le economie avanzate e quelle
emergenti. I ritardi nelle campa-
gne vaccinali nei Paesi emergen-
ti 0 in via di sviluppo potrebbero
permellere al virus di mulare ul-
teriormente, minacciando un peg-

Mhuck

gioramento delle
dinamiche pande-
miche nei Paesi pi1
esposti. Lattuale
previsione presup-
pone, inoltre, un
passaggio graduale
dalle politiche mo-
netarie espansive

riconoscimento a
livello normativo
nazionale degli
autoarticolati con
lunghezza fino a 18
m e il raggiungimento
dell’obiettivo di
razionalizzazione
del trasporto
merci aiuteranno

la promozione della
mobilita sostenibile
nel nostro Paese

a una crescita guidata dall’attivita
privata, ma le condizioni finanzia-
rie potrebbero restringersi rapi-
damente al mutare delle aspetta-
live di inflazione, portando a un
inasprimento pit repentino delle
politiche monetarie delle banche
centrali. Da considerare infine an-
che I'eterogeneita dei pacchetti di
stimolo fiscale: se nel 2021 tali mi-
sure continuano nei Paesi avanza-
ti, in molte economie emergenti si
sono esaurite nel 2020. Secondo i
dati diffusi da Eurostat a settem-
bre 2021, il tasso di disoccupazio-
ne nell’Area Euro a luglio & sceso
al 7,6% (era al 7,8% in giugno ¢
all’®,4% a luglio 2020). In Italia la
disoccupazione scende al 9,3% dal
9,49% di giugno, il tasso pit alto
dopo Grecia (14,6%) e Spagna
(14,3%). Si stabilizza nell’'ultimo
bimestre la produzione industria-
le in Europa: a maggio e a giugno
cala rispettivamente dello 0,9% e
dello 0,2% nell'Unione Europea,
e dell'l1,1% e dello 0,3% nell’Area
Euro. Positiva invece la variazione
su base lendenzia-
le, con +21,3% in
maggio e +10,5%
in giugno nellUE
e +20,6% (mag-
gio 2021 vs. mag-
gio 2020) e +9,7%
(giugno 2021
vs. giugno 2020)
nell’Area Euro. Su
base congiuntu-
rale, la produzio-
ne industriale nel
settore automotive
(fabbricazione di
autoveicoli, car-
rozzerie, parti per
autoveicoli) risul-
ta stabile in giu-
gno nell’Unione
Europea (+0,5%),
dopo il calo di
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AUTOCARRI

ITALIA - IMMATRICOLATO AUTOCARRI CON PTT OLTRE 3.500 KG - TREND MENSILE
ARCHIVIO AGGIORNATO AL 31 /7 /2021- ELABORAZIONI PER DATA DI EMISSIONE DELLA CARTA DI CIRCOLAZIONE

maggio (-8,5%), mentre nell’Area
Euro avrebbe subito una flessio-
ne dell'1,4% in giugno e dell’8,3%
a maggio. Anche la produzione di
soli veicoli registra una lieve cre-
scita nellUE (+0,5%) e un calo
dell'1,9% nell'Area Euro rispetto
al mese di maggio 2021, che inve-
ce era in diminuzione sul mese di
aprile (-4,1 nell UE e -4,7% in Area
Euro).

LA CONGIUNTURA ITALIANA

La produzione indusiriale ilaliana
conlerma le atlese posilive e cre-
sce nel secondo trimestre (+1,0%)
rispetto al periodo gennaio-marzo.
A giugno 2021 si stima che I'indice
destagionalizzato della produzio-
ne industriale aumenti dell’'1,0%
su base congiunturale. L'indice
destagionalizzato mensile mostra
aumenti in tutti i raggruppamen-

Mesi 2021 2020 Var. % 21/20 Classi di peso (kg) | Gendug 2021 | Genlug 2020 |Var. % 21/20
Gennaio alslele] 2082 7.5 3.501 - 5.000 101 132 23,5
Febbraio 2.139 1.919 11,5 5.001 - 6.000 351 333 54
Marzo 2347 1 379 70,2 6.001 - 8.000 1.118 778 43,8
Aprile 2.403 897 167,9 8.001 -11.500 293 307 4.6
Maggio 2 .906 1. 242 64,4 11.501 - 12.000 B4 460 24.8
Giugno 2 049 1.593 41,2 12.001 - 15.999 246 193 27,5
Luglio 2.442 2,219 10,0 Da 16.000 18.350) 9.228 44,7
Agosto 1.2367 Totale 16.034 11.431 40,3
Settembre 1.580
Ottobre 1.811 Tipalogia Gerdug 2021 | Genldug 2020 |Var. % 21/20
Novembre 2.155 Autocarri rigidi 7.988 6.025 32,6
Dicembre 1.934 Trattori stradali 8.036 5.408 48,6
Totale 16.024 20.278 Totale 16.024 11.431 40,2
Gen-Lug 16.024 11.431 40,2

Area geografica | Genlug 2021 | Genlug 2020 |Var. % 21/20 Destinazione | Genlug 2021 | Genlug 2020 |Var. % 21/20
Nord Ovest 4.492 3.191 ang| |(Deters 1.8 & 53,2
Nord Est 4494 3055 448 Stradali 14.625 10.518 380
Centro 2.626 2.171 21,0| [(Totale 16.024 11.431 40,2
Stehisole 4987 &0 587 VAafE su dati del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti (Aut. Min.
Totale 16.024 11.431 40,2 DD7767/H4}

ti principali di industrie, con una
crescita del 4,1% per 'energia,
dell’1,0% per i beni di consumo,
dello 0,6% per 1 beni intermedi e

dello 0,3% per i beni strumentali.
Corretto per gli effetti di calenda-
rio, a giugno 2021 Tindice com-
plessivo aumenta in termini ten-
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RIMORCHI E SEMIRIMORCHI

ITALIA - IMMATRICOLATO R&S CON PTT OLTRE 3.500 KG - TREND MENSILE
ARCHIVIO AGGIORNATO AL 31 /7 /2021 - ELABORAZIONI PER DATA DI EMISSIONE DELLA CARTA DI CIRCOLAZIONE

(!

= |

Mesi 2021 2020 Var. % 21/20 Area Genlug 2021 | Genlug 2020 |Var. % 21/20
Gennaio 1.159 1.147 1,0 geografica
Fabbraio 1. 093 1.024 26.3 Nord Ovest 2.078 1.768 17.4
Marzo 1.380 794 20,6 Nord Est 2.772 1.681 64,9
Aprile 1.484 569 160,8 Centro 1.268 857 48,0
Maggio 1.232 935 31,8 Sud-sale 3.108 2.276 36,6
Giugnu 1.290 1.118 15,4 Totale 9.224 6.582 40,1
Luglio 1.386 1.065 30,1
Agosta 592 Tipolagia Genlug 2021 | Gendug 2020 [Var. % 21/20
Setlemnbre 827/ Rimorchi 880 604 45,7
Ottobre 1.058 Semirimorchi 8.344 5.978 39,6
Novembre 1.323 Totale 9.224 6.582 40,1
Dicernbre 1.040
Totale 9.224 11.422
Gen-Lug 9.224 6.582 40,1 Provenienza Genlug 2021 | Gendug 2020 |Var. % 21/20
Marche nazionali 3.999 3.002 33,2
[ARfid su dati del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti (Aut. Min. IMarchis estans BEc 5 SOl 46,7
DO7161,/H4) Totale 9.224 6.582 40,1

32

denziali del 13,9% (con gli stessi
giorni lavorativi di giugno 2020).
Incrementi tendenziali rilevanti
caratterizzano quasi tutti i com-
parti: +20,0% per i beni interme-
di, +16,2% per i beni strumentali
e +10,0%

per i beni

‘ ‘ di con-

Lo scorso luglio il
Fondo Monetario
Internazionale ha

aggiornato le stime

di crescita del PIL
mondiale rispetto
al World Economic
Outlook di aprile
restituendo uno :
scenario eterogeneo : |-
tra le economie 4

T

avanzate e le
emergenti

sumo; pitt conlenula & la crescila
per l'energia (+2,1%). Tutti i setto-
ri di attivitd economica registrano
aumenti su base tendenziale, ad
esclusione delle attivita estrattive.
Facendo un conlrontlo con gli in-
dici di giugno e dei primi sei mesi
del 2019 la produzione industria-
le, nel suo complesso, risulta in

lessione dell’1,9% nel mese e del

2,3% nel cumulato, mentre l'indice

riguardante il settore automotive

diminuisce del 12,7% nel mese e

dell’8,2% nel cumulato. A giugno

2021, i singoli comparti del seltore

automotive mostrano la seguente

variazione tendenziale:

¢ I'indice della produzione di auto-
veicoli (cod. Ateco 29.1) aumenta
del 39,1% nel mese e del 67,8%
nel cumulato;

¢ I'indice della produzione di car-
rozzerie R&S (cod. Ateco 29.2)
aumenta del 9,8% nel mese e del
37,4% nel cumulato;

e l'indice della produzione di parti
e accessori per autoveicoli (cod.
Ateco 29.3) aumenta del 70,7%
nel mese e del 56,2% nel cumu-
lato.

Si registra un andamento analogo

per quanto riguarda la produzio-

ne rilevata da Anfial le sole auto-
vetture prodotte sono cresciute,
nel mese, del 70% e dell’'80% nel
primo semestre del 2021 se con-
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frontate con il 2020. Se il confron- MERCATO

to viene fatto invece con il 2019, le
autovetture prodotte risultano in
calodel 38% a giugno e del 21% nel
cumulato. Il totale degli autoveico-
li risulta in crescita del 69,5% nel
primo semestre 2021 rispetto allo
scorso anno, ma si riduce del 9,7%
rispetto alla prima meta del 2019.

DOMANDA DI VEICOLI
COMMERCIALI E
INDUSTRIALI

Veicoli commerciali <3.500 kg
Dopo avere chiuso il 2020 in calo
del 27%, il mercato dei veicoli
commerciali leggeri ha registrato
un’ulteriore variazione negativa
nel mese di gennaio (-11,6%), ma
ha recuperato a partire da febbra-
io (+11,0%). I mesi di marzo ed

——rta. .. .

aprile, paragonati allo stesso pe-
riodo del 2020 nel quale venivano
attivate le prime misure restritti-
ve per contenere la diffusione del
Covid, mostrano volumi cinque

volte superiori. La crescita su base
annua frena in giugno (+5,6% su
giugno 2020) e crolla nel mese di
luglio (-16,8%) con 14.788 veicoli
commerciali leggeri immatricolati.
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AUTOBUS

ITALIA - IMMATRICOLATO AUTOBUS CON PTT OLTRE 3.500 KG - TREND MENSILE
ARCHIVIO AGGIORNATO AL 31/7 /2021 - ELABORAZIONI PER DATA DI EMISSIONE DELLA CARTA DI CIRCOLAZIONE

Mesi 2021 2020 Var. % 21/20 Area geografica | Genlug 2021 | Gendug 2020 |Var. % 21/20
Gennaio 421 451 6,7 Nord Ovest 283 382 ~20,8
Febbraio 221 369 -40,1 Nord Est 343 429 -20,0
Marzo 329 314 4,8 Centro 526 188 28,3
Aprile 187 152 23,0 Sud - Isole /63 506 50,8
Maggio 282 100 182,0 Totale 2.015 1.805 11,6
Giugno 202 168 20,2
Lugjic e =l a Segmento Bifid | Genlug 2021 | Genlug 2020 | Var. % 21/20
Agosto 184 Autobus/ 713 418 70,6
Settembre 230 Midibus urbani
Ottobre 339 Autobus/ 494 598 -17.4
Novembra 292 Midibus interurbani
Dicembre 075 Autobus/ 247 264 6,4
Totale 2.015 3.145 Midibus turistici
Gen-Lug 2.015 1.805 11,6| |Minibus 20 50 = ¥

— : — : : : Scuolabus 27 145 86.9
,g%ﬁ;éfé%ia/_tlz t}jj/l Ministero delle Infrastrutture e def Trasporti (Aut.Min. Totale 2.015 1.805 11,6

Nel cumulato da inizio anno sono
112mila le unita vendute, con una
crescita del 41% rispetto ai sette
mesi del 2020.

Autocarri >3.500 kg ptt

Le immatricolazioni di autocarri
pesanti presentano variazioni ten-
denziali positive per tutti i mesi del
2021: a luglio sono 2.442 le carte di
circolazione emesse (+10% sullo
stesso mese dell’anno precedente),
mentre da inizio anno le unita im-
matricolate sono oltre 16mila, per
una crescila pari al 40,2% sull'anno
precedente. Nel cumulato, le cre-
scite pitt importanti si registrano
al Sud e nelle Isole (+48,7%), nelle
regioni del Nord Est (+44,8%) e nel
Nord Ovest (+40,8%). Per volumi,
le tre aree coprono '84% del merca-
to mentre il Centro, che cresce sol-
tanto del 10%, ha un market share
per il rimanente 16%. In base alla
classe di peso, '83% del mercato &
costituito dagli autocarri superiori
alle 16 t (13.350 dall'inizio dell’an-

uck

no le registrazioni), che crescono
del 44,7% sull’anno precedente. 1
restanti (2.684 unita) crescono del
21,8%.

Rimorchi/semirimorchi >3.500
kg ptt

Anche I'andamento del mercato dei
veicoli trainati con ptt superiore a
3.500 kg & posilivo e regisira un
+40% rispetto ai primi 7 mesi del
2020. La crescita maggiore riguar-
da ancora il mercato del Nord Est
(+64,9%). Nelle regioni del Centro
Ttalia le immatricolazioni crescono
del 48%, al Sud (incluse Isole) del
36,6%, mentre il Nord Ovest cresce
del 17,4%. Larea a detenere la quo-
ta di mercato maggiore ¢ il Sud-I-
sole con il 33,7%, seguito da Nord
Est (30,19), Nord Ovest (22,5%) e
infine dalle regioni del Centro, con
il 13,7%. Le marche estere registra-
no una crescita pari al 45,9% nel
periodo gennaio-luglio, mentre le
marche nazionali aumentano del
33,2%. Il mercato si compone per il

90% di semirimorchi (8.344 unita)
e per il solo 10% di rimorchi (880
unita da inizio anno).

Autobus >3.500 kg ptt

Dopo i cali consecutivi di genna-
io (-6,9%) e febbraio (-40,1%), da
marzo il mercato degli autobus ha
ripreso a crescere: +4,8% a marzo,
+23% ad aprile, +1829% a maggio,
+20,2% a giugno e +48,6% a luglio.
Nel cumulato da inizio anno sono
2.015 i libretti di circolazione emes-
si: 1'11,6% in pit rispetto allo stes-
so periodo del 2020. Dal punto di
vista dell'area geografica, crescono
ancora il Sud e le Isole (+50,8%) ed
il Centro Italia (+28,3%), ma calano
ancora pesantemente Nord Ovest e
Nord Est (rispeltivamenle -25,9% e
-20%). Anche nell'analisi per tipo-
logia si registrano diminuzioni nel-
le immatricolazioni in quasi tutti
i segmenti, fatta eccezione per gli
aulobus e midibus urbani, che cre-
scono del 70,6%), e per gli scuolabus
(+86,9%).
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L'adozione del
pacchetto “Fit

for 55” da parte
della Commissione

Europea prevede lo
=l | & SFIDA
auto benzina e diesel

dal 2035 e non

solo. Il tema suscita
riserve e perplessita: d e | | a
ne parliamo con

e Cransizione
el cNergetica

1 14 luglio scorso la Commissione
Europea ha adottato il pacchetto

B di proposte relative alla transizio-
( A N F I A ne energetica “Fit for 55”7, finalizza-
36 : : ok B to a una riduzione delle emissioni

nette di gas a effetto serra pari ad al-
meno il 55% entro il 2030 rispetto ai
livelli del 1990 per le auto e almeno
il 50% per i veicoli commerciali leg-
geri. Lobiellivo: raggiungere il (ra-
guardo di un’Europa a impatto cli-
matico zero, con 'abbattimento del
100% delle emissioni entro il 2050.
Le misure previste per concretizzare
il Green Deal europeo si inseriscono
in un processo senz altro virtuoso -
espressione di una politica di urgen-
te tutela dell'ambiente e delle risorse
- ma che impatta clamorosamente
su pitl settori industriali. Primo
tra tutti quello automotive, gia alle
prese con la crisi globale scatenata
dalla pandemia. Non sono quindi
né poche, né lievi, le riserve e le per-
plessita che l'intera filiera dell’auto
esprime sulle nuove proposte della
Commissione, che annuncia altresi
lo stop alla vendita di auto a benzi-
na e diesel (ma anche a gpl, metano,
nonché ibride e plug-in) a partire dal
2035. Secondo i nuovi parametri,

Fi
Incustris Automobiistics

"huck
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infatti, le nuove aulo immalricolale
dal 2035 saranno a zero emissioni.
E ancora, lasse maggiorale sui car-
buranti inquinanti e piti basse sull'e-
lettricita, revisione del regolamento
dell'infrastruttura per i combustibili
alternativi, con l'obbligo per i Paesi
membiri di velocizzazione lo svilup-
po della rete di ricarica installando
a intervalli regolari sulle principali
autostrade colonnine ogni 60 km e
punti di rifornimento per l'idrogeno
ogni 150. Quale futuro attende l'in-
dustria dell'auto nel nostro Paese e
in Europa? E come ha reagito alla
notizia Afifia] 'associazione nazio-
nale della filiera dell'industria au-
tomobilistica italiana? Infine, quali
azioni sono state intraprese a oggi
e quali sono in programma a breve
per cercare di tutelare un settore che
nel nostro Paese, con oltre 278mila
addetti e 5.500 imprese, fattura 106
miliardi di euro I'anno e vale il 6,2%
del PIL? Parts Thuck lo ha chleqt() al
Direttore Generale di /
marco Giorda.

Gianmarco Giorda, il pacchetto
“Fit for 55” ha colto tutti di sor-
presa. Qual & stata la prima rea-
zione dell'industria automobili-
stica italiana?

“Cosl come € strutturata, la propo-
sta della Commissione Europea fis-
sa un target difficile da raggiunge-
re per l'industria e rischia di avere
conseguenze sociali mollo pesanti.
La prima reazione dell'industria
italiana ed europea & stata dunque
di estrema preoccupazione. Uno
degli aspetti pitl critici inseriti nel
pacchetto & il phase out dei moto-
ri a combustione interna nel 2035,
che & uno dei capisaldi per arrivare
alla totale decarbonizzazione del
mondo dei trasporti. Questo signifi-
ca che l'unico vettore energetico che
sopravvivera sara l'elettrico: tutte le
auto e i veicoli commerciali leggeri,

dal 2035, dovranno essere alimen-
tati a energia elettrica e ¢cio impone
una scelta drastica, specifica su una
tecnologia a scapito di altre. Que-
sto non ci vede assolutamente d’ac-
cordo, sia perché viene escluso il
principio di un approccio neutrale,
aperto alle altre tecnologie, sia per i
tempi imposti. I1 2035 & tra 14 anni,
un intervallo che nell'industria auto-
motive (e in generale nell'industria
pesante) & abbastanza limitato per
introdurre strategie e misure per ge-
slire questa decisione radicale”.

Quindi non vi aspettavate questo
rigore nei modi e nei tempi da par-
te della Commissione Europea?

“Certamente ci aspettavamo una se-
rie di proposte ambiziose ¢ sfidanti
per l'industria. Ricordo che, oltre al
bando dei motori termici, la propo-
sta rivede significativamente anche
altre due percentuali di riduzione
delle emissioni. Nel regolamento
del 2019 le autovetture avrebbero
dovuto ridurre la CO, del 37,5% al
2030: oggi questa percentuale & sali-
ta al 55%, quasi 20 punti percentuali

INTERVISTA

in piti. Per quanto riguarda i com-
merciali leggeri, si passa dalla ridu-
zione del 31% al 2030 all'odierno
50%: anche in questo caso, 20 punti
percentuali in pit. Tra l'altro, non ¢'&
neanche molta differenza tra le due
categorie di mezzi: i target al 2030
sono pressoché allineati. E questo
rappresenta un altro aspetto criti-
co: Bfifid ha sempre ritenuto giusto
mantenere la differenziazione tra le
due tipologie di mezzi che hanno
caratteristiche, usi, missioni diversi.
Un ulteriore aspello preoccupante
riguarda la Carbon Tax: l'ipotesi di
tassare alluminio, acciaio e malerie
prime importale dallEuropa da Pa-
esi lerzi che non sono soltoposl a
vincoli cosl ferrei di riduzione della
CO.,. In sostanza, 'Europa paghe-
rebbe il prezzo delle loro emissioni
non regolamentate attraverso ulte-
riori tasse sui prodotti provenienti
dall’estero imposte alle aziende, che
aumenterebbero oltremodo i propri
costi di produzione, Quindi a pre-
occuparci non sono solo i target di
CO, del “Fit for 55” ma anche tutti i
contenuti collegati”,
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INTERVISTA

All'interno del pacchetto “Fit for
55” sono presenti anche misure
legate al tema delle infrastrutture
per velocizzare lo sviluppo delle
reti di ricarica elettrica e i punti
di rifornimento per I'idrogeno:
cosa ne pensa Anfi

“Tl tema dell'infrastruttura & fonda-
mentale per immaginare una diffu-
sione significativa di auto elettriche
e di veicoli a idrogeno. 1l pacchetto
introduce l'obbligo peri Paesi mem-
bri di velocizzazione lo sviluppo
della rete di ricarica, installando a
intervalli regolari sulle principa-
li autostrade colonnine elettriche
ogni 60 km e punti di rifornimento
per l'idrogeno ogni 150. Secondo
ACEA, in Europa oggi i punti di ri-
carica sono circa 230mila: ce ne vor-
ranno almeno 6 milioni (pitt di un
ordine di grandezza) per ricaricare
il numero di veicoli elettrici circo-
lanti necessari a raggiungere i tar-
get di riduzione di CO, del 50-55%
al 2030. E dunque newssdno che gli
Stati membri abbiano anche dei tar-
get mandatari per l'installazione dei
punti di ricarica per auto elettriche
e non solo. Abbiamo gia proposto
e continueremo a promuovere nei
prossimi mesi l'istituzione di target
obbligatori per allestire e costruire
infrastrutture idonee a sostenere il
grande volume di veicoli necessari
per raggiungere gli obiettivi previ-
sti, Altrimenti si rischia di andare
avanti solo con i proclami e gli an-
nunci. Se manca un'infrastruttura
non solo capillare, ma anche ca-
ratterizzata da soluzioni di ricarica
miste (veloce e ultrafast), si rischia
di non utilizzare i veicoli in manie-
ra idonea. In Europa, attualmente,
il 709 delle colonnine & localizzato
in tre Paesi: Francia, Germania e
Olanda, che coprono il 23% della
superficie del Vecchio Continente.
In sostanza solo nei Paesi maggior-
mente industrializzati, che hanno

creduto prima di altri alla mobilita
elettrica, & presente una rete infra-
strutturale diffusa e omogenea. Per
un'elettrificazione pit ‘democratica’
e di massa bisognera aspettare che
anche le altre nazioni si dotino di in-
frastrutture, altrimenti queste con-
tinueranno a immatricolare ancora
per anni vetture di tipo non elettri-
co. Non si trattera di un passaggio
facile, perché le infrastrutture di ri-
carica hanno un costo significativo.
Le ultrafast, che consentono ricari-
che del 40-50% in un quarto d’ora
e sono le pi indicate nelle strade
ad alto scorrimento, raggiungono
i 150-200mila euro. La tecnologia
disponibile in questo settore ha dei
cosli importanlti, non banali”.

Poi ci sono i Paesi del Nord Eu-
ropa, che attualmente sarebbero i
piu pronti ad accogliere le misure
del “Fit for 55”...

“Oggi la Norvegia & sicuramente
il Paese pit1 pronto, quello che ha
spinto da tempo sull’auto elettri-
ca e in cui la quola di mercato e la
pil1 elevata a livello europeo. C'¢ da
aggiungere che li il PIL procapite e
il potere d'acquisto sono superiori
a quelli di altri Paesi dell’'area me-
diterranea o dell’ Est Europa. Per
valulare la dillusione dell'auto elet-
trica in Europa occorre considerare
anche i fattori sociali e demografici.
Ricordiamo poi che la Norvegia ha
fmanziato in maniera importante gli
incentivi per I'acquisto di auto elet-
triche e lo ha fatto vendendo gas e

petrolio all’'estero e utilizzando que-
sti proventi per favorire la mobilita
a zero emissioni nello scarico. E un
altro tema geopolitico delicato di cui
prendere atto. La Norvegia ¢ il Paese
pill importante non solo per diffu-
sione di aulo eletlriche, ma anche
quello pitu virtuoso per numero di
colonnine per 100 km. E ancora, nei
Paesi europei il market share delle
vetture elettrificate & proporzionale
al reddito procapite. Questo perché
ancora oggi, nonoslante gli incenti-
vi, l'auto elettrica ha un delta prezzo
significativo per il cliente finale. Non
solo, non si (ratia di una vetlura che
puo essere utilizzata per tutti gli usi
tipici di unica macchina di famiglia.
Benché la coscienza ambientalista
sia sempre pill conclamata, non si
possono sottovalutare tutti gli aspet-
ti di tipo economico e finanziario. In
sostanza, l'incentivazione ¢ fonda-
mentale. E Anfia ha chiesto al Go-
verno che questa venga manlenula
nei prossimi anni”,

Veniamo appunto ad Anfia:

si sta muovendo, in concerto con
le altre associazioni europee, per
definire una risposta unitaria e co-
ordinata alle proposte contenute
nel pacchetto “Fit for 55”?

“Gia prima dell'uscita della propo-
sta, la nostra attivita di lobby si &
concentrata a livello nazionale per
fare si che i rappresentanti italiani
al tavolo europeo fossero il piti pos-
sibile sensibili e allineati con l'indu-
stria nazionale. Questa attenzione
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¢ proseguita poi a livello comuni-
tario, coinvolgendo i Commissari
delle varie direzioni generali. Devo
riconoscere che ITtalia si ¢ dimostra-
la aperla alle nosire proposte ma,
di fatto, ogni Paese in Europa vale
uno, quindi si devono accogliere le
decisioni prese alivello collegiale. E
tanti Paesi, non avendo una propria
industria automotive, sostengono
target molto ambiziosi, forse anche
perché rischiano poco dal punto
di vista sociale e industriale. Penso
a Malla, al Lussemburgo, ai Paesi
Bassi, al Belgio, al Nord Europa...
Noi seguiremo ogni fase dell'iter che
il pacchetto seguira, in Parlamento
e poi in Consiglio, lavorando dove
possibile anche con le altre asso-
ciazioni europee del nostro settore.
Per esempio, prima dell'uscita del
pacchetto di proposte della Com-
missione Europea abbiamo indiriz-
zato una lettera alla Presidentessa
della Commissione, Ursula Von Der
Leyen, firmata da Anfia, la tedesca
VDA, la francese PFA e la spagnola
Anfac, le quattro associazioni euro-
pee che rappresentano le quattro
industrie automotive pili impor-
tanti in Europa. Nei prossimi mesi
con ACEA e con Clepa, le due asso-
ciazioni europee di riferimento per

Gianmarco Giorda, Direttore Generale di

huck

i costruttori e per i componentisti
con cui collaboriamo, proseguiremo
lattivita in Parlamento, sostenendo
le nostre posizioni critiche. Il nostro
obiettivo & intervenire il piti possi-
bile sulla prima bozza di proposta,
con correttivi mirati”,

Torniamo su uno degli aspetti piti1
preoccupanti, le ripercussioni
economiche e anche sociali che la
direttiva potra causare nel nostro
Paese nello specifico al settore
dell’aftermarket...

“E questo il timore maggiore. In Tta-
lia, ma anche in Germania, ¢’ un
gran numero di aziende legate alle
tecnologie pit1 tradizionali, alla mec-
canica e al motore termico, quindi
rischi e conseguenze possono esse-
re maggiori. Decine di migliaia di
persone lavorano in realta poten-
zialmente colpite dalla transizione
energelica: in Talia circa 50-60mila
addetti operano nell’'ambito delle
tecnologie ¢ dei componenti legati
ai powertrain tradizionali. In Ger-
mania sono 200mila. Poi ¢'¢ anche
I'indotto collegato: aziende che si
occupano di lavorazioni meccani-
che, fonderie e, a valle, 1 settori della
distribuzione, dell'aftermarket, dei
ricambi... Credo poi che non sia
stato preso in considerazione con
la dovuta attenzione l'aspetto so-
ciale. Siamo pronti a intraprendere
una battaglia mediatica e lobbisti-
ca, ¢i confronteremo con il MiSE
per capire come gestire la transi-
zione verso lelettrificazione. Al di
la di tutto, al di 14 dei target e delle
proposte uscite nel pacchetto “Fit
for 557, & bene dirlo, & da pinn di 1
anno e mezzo che dichiariamo che
il percorso verso l'elettrificazione,
piaccia o meno, € stato preso. Ora
cercherei di gestire le aziende per
accompagnarle a reindustrializzare
i propri processi e rivedere il porta-
foglio prodotti. 1l destino ¢ segna-

to, non possiamo fare piti di tanto.
Dobbiamo perd fare si che gli effetti
siano attutiti e che i rischi diventino
opportunita. Non ¢ facile e ¢i sono
molte difficolta: un’auto elettrica
ha molti meno componenti di una
a benzina o diesel e molti di que-
sti sono internalizzati dallOEM, il
motore elettrico e spesso realizzato
dagli stessi costruttori di auto... La
torta della componentistica di pri-
mo impianto si ridurra in maniera
significativa, con ripercussioni a
valle nella catena. Bisognera evitare
che spariscano letteralmente alcune
realta industriali e che migliaia di
persone rimangano senza lavoro”,

E in effetti, nel nostro settore,
qualcosa in questo senso sta gia
accadendo...

“Purtroppo la cronaca riporta gia
notizie di chiusure di aziende pre-
occupanti. Al di 1a della modalita
discutibile, che non & mio compito
commentare, & evidente che da qui
ai prossimi anni si verificheranno
dapprima riduzioni di volumi pro-
duttivi e poi magari fuoriuscite dal
mercalo di aziende impegnalte nel-
la componentistica tradizionale. Ci
preoccupa molto che multinazio-
nali che realizzano in Italia com-
ponenti per le auto a combustione
interna, se non saremo in grado di
offrire loro opportunita e strumenti
finanziari e fiscali per riconvertire
la produzione potrebbero decidere
di interrompere l'attivita nel nostro
Paese. Una soluzione a cui I'Europa
sta guardando & la nascita di giga-
factory, enormi fabbriche di batterie
elettriche che possano compensare
il calo di attivita, fatturato e perso-
nale dovuto alla scomparsa di alcuni
componenti nell'auto elettrica. Va in
questa direzione l'investimento fat-
to da Stellantis nel plant di Termoli,
dove prima si facevano motori en-
dotermici”.
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| segnali positivi che giungono dall’economia si riflettono anche
‘?ull’aftermarket truck

gi Francesco Oriolo

I I I I
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sto, sempre al primo posto per an-
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tto d LIa pandenna D o
ivialita che si sta manifestando
l'aperilivo alla cena fuqu casa,

meri sono di conforto, infatti, come ci

ricorda in questa stessa rivista TANFIA, nella produ-
zione industriale “si registrano incrementi tendenziali
rilevanti in “quasi tutti i comparti: +20,0% per 1 beni
intermedi, +16,2% per i beni strumentali e +10,0% per
i beni di consumo”. E insomma il momento di spinge-
re e di cogliere tutte le occasioni offerte dal mercato,

perché non va mai dimenticato che il nostro & un Paese
in cui '80% delle merci viaggia su gomma, quindi se
¢'e richiesta di bene, ¢'€ richiesta di trasporto. Il tutto
condito da una logistica distributiva che, ormai decisa-
mente indirizzata verso I'end consumer, il consumatore
finale, non pud permettersi di farlo attendere a causa di
un veicolo [ermo per un guasto. Da cui una ancora pili
forte attenzione alla gestione della flotta, che per quan-
to riguarda la manutenzione, se non gia predittiva, av-
visando il flottista in largo anticipo del p0351b11c incon-
veniente leenico sul veicolo, fa della prevenzione il suo
mantra e della reazione ad un breakdown un evento
che se proprio non & possibile scongiurare, va risolto
alla velocita della luce! Da qui la necessita di prodotti
altermarkel allidabili, sia in termini di qualita sia di
rapporto qualitd-prezzo, e una disponibilita in tempo
reale. Le aziende di cutl leggerete nelle pagine seguen-
ti, hanno certamente raccolto la sfida del mercato per
ché, come ha ricordato recentemente Marc Aguellaz,
Country Manager di GiPA Italia, “Non sono i grossi che
mangiano i piccoli, ma i veloci che mangiano i lenti”.

o I M I I O, T D I T
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di Miriam Sala

stata pubblicata da JANFIA] la

quinta edizione del Dossier Tra-

sporto Merci, partediunacollana

di pubblicazioni a cura dellArea
Studi e Statistiche dell’Associazione. Il Dos-
sier presenta lo stato del trasporto merdiin
Italia e in Europa, riporta un‘analisi della mo-
vimentazione delle merci e dell'evoluzione del
trasporto su strada comparato con le altre
modalita e tra | Paesi europei, con un det-
taglio per tipo di trasporto (nazionale, inter-
nazionale, etc), per caratteristiche dei viaggi
(merci trasportate, merci pericolose, carat-
teristiche del cargo) e sulla flotta dei veicoli

rilevata dallindagine europea di ACEA. Oltre
alla disamina dei dati sul trasporto merci su
strada, il dossier riporta i dati di mercato dei
veicoli commerciali e industrialiin UE e in Ita-
lia e le principali tematiche che influenzeran-
no l'evoluzione del settore: i target europei al
2025 e al 2030 per lariduzione delle emissio-
ni di CO2, che saranno applicati agli autocarri
medi-pesanti e la revisione del regolamento
europeo sulla sicurezza dei veicoli.

Effetti della pandemia
Lacrisiseguitaalla pandemiadi Covid-13, ha
generato un cambiamento epocale e unico,

Il Dossier Trasporto Merci edito da ANFIA Fornisce un'analisi
accurata e aggiornata del trasporto delle merci per modalita in Italia

in grado di aprire scenari nuovi che investo-
no non soltanto le catene economiche e
produttive global, ma anche la sferaistitu-
zionale e regolatoria. Quantosta accadendo
evidenzia l'elevato livello di esposizione del
sisterna economico e ha un impatto note-
vole sulla filiera logistica, che nel corso del
2020, ha subito gravi contraccolpi struttu-
rali impegnata come mai prima d'ora dalle
consegne urgenti del materiale sanitario e
dei beni di prima necessita nella prima fase
della pandemia, alla consegna dei vaccini
oggi; 0 ancora si pensi a come, nellimpossi-
bilita di accedere a negozi fisici, 'attenzione

Ritaglio stampa ad wuso esclusivo del destinatario,

non riproducibile.

RS ANFIA - Settimana dal 18 al 24 settembre 2021 11

Pag. 50

089849



IDGIST'CH ’:imestrale Data 10-2021
Pagina 16/22
&lrasporti CANFIA | 0 575

T

21 milioni di merci movimentate. |l traspor-
to interno su rotaia ha visto spostare 34,2
milioni di tonnellate (10,8 ton/km), quello
internazionale in entrata 36,6 milioni (6,6
ton/km) e quello internazionale in uscita
235 (3,9 ton/km). | principali paesi di desti-
nazione delle merci sono soprattuttoappar-
tenenti all'Unione Europea, in particolare la
Germania, il Belgio e i Paesi Bassi. Secondoil
rapporto “Trasporto combinato alla luce del
Green Deal europeo” pubblicato a maggio
2021 dall'UIRR, l'organizzazione europea
che promuove il trasporto intermodale, il
25% delle emissioni di gas a effetto serra
in Europa é generato dai trasporti e quelli
su strada rappresentano il 72% del tota-
le. Essendo il trasporto ferroviario sicuro e
virtuoso in termini di emissioni, il trasporto
combinato strada-rotaia potrebbe offrire
una soluzione concreta alle sfide della de-
carbonizzazione volute dall'Unione Europea
per i prossimi anni.

Il trasporto marittimo (merce imbarcata e
del consumatoresisiarivoltasemprepiliagli I trasporto ferroviario {tutte le imprese) ha ~ sbarcata) ha movimentato, nel 2019, 508
acquisti online. Lapandemia hainfattiincre-  movimentato nel 2019 oltre 94 milioni di  milioni di tonnellate di merci (+1,2%sul 2018),
mentato le possibilita delle-commerce, che  tonnellate(-3%sul 2018) riportandoivolumi  di cui 315 milioni in trasporto internaziona-
é diventato un servizio in pit per lagrande  aquellidel 2017.Se misurateintonnellateal  le (+3,3% sul 2018} e 193 miilioni in attivita
distribuzione, maanche per inegozidiquar-  chilometro, iltrafficadimercisurotaiaconta  di cabotaggio (-3,5% sul 2019). Per tipo di
tiere, generando un commercio di prossimi-
ta prima inesistente. Per far fronte all'incre-
mento della domanda di trasporto, durante
tutta la pandemia, i Governi nazionali, cosi
come la Commissione Europea, hanno do-
vuto adottare provvedimenti per garantire
servizi continui e ininterrotti per il traspor-
to merci, in contrasto alle misure restrittive
voltearallentare la diffusione del virus.

Il trasporto in Italia

Per I'italia, nel 2019, le movimentazioni
complessive di merci sono aumentate del
5,4% rispetto al 2018, con 1.075 milioni di
tonnellate coinvolte, oltre 55 miliani in pit
dell'anno precedente, superando, dopo anni
di crisi, ivolurni del 2014(1.055 milioni di ton-
nellate),
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carico e merce (in tonnellate), il trasporto
marittimo risulta cosi ripartito: 102 milioni
in contenitori, 203 milioni di rinfusa liquida,
83 milioni di rinfusa solida, 101 milioni Ro Ro,

19 milioni altro.

ltrasportoaereo (di linea e charter) ha movi-

mentato, nel 2019, 1,05 milioni di tonnellate
di merdi e posta (-3,6% sul 2018), di cui poco
menodi 1 milione neitrasportiinternazionali
(~4,3%).

I trasporto su strada, secondo la rilevazio-
ne ISTAT, resta la principale modalita di tra-
sportosiain tkmchein tonnellate. Nel 2020,
ha movimentato 979 milioni di tonnellate
di merdi, in aumento del 6,3% sui volumi del
2018(921 milioni di tonnellate). Le tkm mo-
vimentate sono state 138, in aumento del
10,5% sul 2018 e del 17,1% sul 2014 {sono
escluse le tkm movimentate da vettori
esteriin Italia). | veicoli-km percorsi (ultima
rilevazione AISCAT 12.2020) nel 2020, sono
diminuiti del 27% rispettoal 2019. Trail 2010
eil 2019 I'italia ha perso il 21,5% delle merci
movimentate su strada, passandoda 175,8
mld di tkm a 138. Come si vede dal grafico,

relativo alla ripartizione per titolo di traspor-
to, il 5% é attribuito al conto proprio (71 mid
di tkm), mentre il 95% al conto terzi (130,9
mid di tkm). Dei 978,82 milioni di tonnellate
complessive, il 15% e stato trasportato in
conto proprio e I'85%in conto terzi. Inmerito
ai dati statistici rilevati dai vettori nazionali,
nel 2019 il traffico nazionale su strada ha
movimentato 122,5 mld tkm di merci (+,6%
sul 2018), mentre il traffico internazionale
{incluso cross-trade e cabotaggio) ha movi-
mentato 15,5 mld di tkm (+17,6% sul 2018),
di cui 15 miliardi hanno riguardato il traffico
bilaterale (+19% sul 2018). Il Logistic Perfor-
mance Index 2018 della Banca Mondiale
colloca |'ltalia al 19° posto nella classifica
mondiale del trasporto internazionale. Nei
primi 20 posti si piazzano davanti all'ltalia
ben 10 Paesi dell'UE.

IL PROGETTO 18 E LEGGE

N
N
N
N
N
\

Il Dossier Trasporta Merci, oltre ai dati

riportati, offre un’analisi dettagliata delle
politiche, italiane ed internazionali, a supporto
del trasporto merci. Vengono riportate le
iniziative a favore della riduzone delle emissioni

e tutte le proposte [ANEIA per il settore, tra

cui il "Progetto 18" recentemente incluso nel
DL Infrastrutture e relativo alla circolazione in
ambito nazionale degli autoarticolati con una
lunghezza fino a 18 metri. Nel corso dei 10 anni
di sperimentazione del “Progetto 187, nato nel
2008 su iniziativa del Ministero dei Trasporti

e di [BNFIAY i 330 complessi veicolari compaosti
da una combinazione ottimizzata trattore-
semirimorchio con lunghezza complessiva di

18 metri, sono stati quotidianamente utilizzati
dalle aziende di autotrasporto che hanno aderito
alla sperimentazione e che nella loro attivita, ne
hanno apprezzata gli evidenti vantaggi in termini
di ottimizzazione del servizio. |l monitoraggio

qualitativo effettuato negli anni da parte di
BNFIA e presentato al Ministero dei Trasparti
ed al Ministero dell'lnterno, ha sempre restituito
risultati positivi in termini di riduzione del numero
di viaggi (anche senza carico), ma soprattutto

in termini di guidabilita, manovrabilita,

stahilita e sicurezza, mostrando prestazioni

del mezzo paragonabili ai veicoli di lunghezza
standard. | riscontri espressi dagli utilizzatori

e il raggiungimento dell'obiettivo primario di
razionalizzazione del trasporto merci, con i

suoi conseguenti impatti positivi sull'ambiente e
sulla riduzione del numera dei veicoli circolanti
sulle strade, portano alla convinzione che
guesta tipologia di complessi veicolari, ormai
riconosciuta a livello normativo nazionale,

potra dare un enorme aiuto alla promozione
della mabilita sostenibile nel nostro Paese ed
importanti impatti per I'economia del settore
autotrasparto.

18 ==
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La contract logistics

Secondoil reportdell'Osservatorio Contract
Logistics Gino Marchet, della School of Ma-
nagement del Politecnico di Milano, nel 2020
si attende un calo del 9,3% del mercato del-
la contract logistics, a causa della riduzione
dell'export e del traffico merci dovuti alle
restrizioni imposte dall'emergenza Covid,
con un fatturato previsto di 77,8 miliardi di
euro. La pandemia haavuto unimpatto an-
chesulle operazioni difusione e acquisizione
nel settore: delle 92 operazioni concluse fra

i1 2015 e il 2020 che hanno coinvolto forni-
tori di logistica internazionale {nel 34% dei
casi) e nazionale (66%), solo 9 hanno avuto
luogo quest'anno, contro le 16 del 2015,
ed & calato notevolmente il fatturato delle
aziende acquisite, pari a 100 milioni di euro
contro i 500 milioni dell'anno precedente.
Una forte contrazione che perd non é sta-
ta omogenea durante I'anno, registrando
un crollo dei volumi durante la quarantena
per la maggior parte dei settori e dei canali
di vendita, eccetto I'e-commerce e settori

Food e Healthcare, e una robusta ripresa a
partire da giugno, quando i volumi sono au-
mentati del 6% rispetto allo stesso periodo
del 2019. Le imprese della logistica hanno
reagito positivamente all'emergenza, gra-
zie alla capacita di riconfigurare velocemen-
te le reti di distribuzicne e alla condivisione
di asset lungo lafiliera. Le criticita emerse,
come la sicurezza dei lavoratori, la necessita
di rafforzare la distribuzione locale per far
fronte al boom dell'e-commerce e quella di
potenziare il trasporto intermodale, sono
state trasformate nelle priorita su cui inter-
venire nel 2021, che vedono ai primi posti la
maggior flessibilita e resilienza del sistema
logistico (per il 62% dei manager), la digita-
lizzazione dei processi {50%), la sicurezza
di tutti gli operatori lungo la filiera (38%) e
la semplificazione della gestione dei flus-
si logistici (27%). Nonostante la pandemia,
la spinta all'innovazione nel settore non si
é fermata, ma é persino aumentata: sono
501 le startup a livello internazionale che
forniscono soluzioni hardware o software
per la logistica, nuovi servizi innovativi per
quanto riguarda l'area geografica servita, le
attivita o le tecnologie impiegate, o piatta-

VL

In Italia, nel 2019,

le movimentazioni
complessive di merci
sono aumentate del
5,4% rispetto al 2018,
con 1.075 milioni di
tonnellate coinvolte, oltre
55 milioni in piu dell'anno
precedente, superando,
dopo anni di crisi, i volumi
del 2014 (1.055 milioni di

tonnellate
) V4
20 ==
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forme che incrociano domanda e offerta di
servizi logistici (+57% rispetto al 2018), per
un finanziamento complessivo pari a 9,56
miliardi di dollari (+92%). Lemergenza sani-
taria ha interrotto il trend di crescita del
settore, che nel 2019 aveva raggiunto
un fatturato previsto pari a 86 miliardi
dieuro, +0,8% in termini reali sul 2018, e
84,8 miliardi nei dodici mesi preceden-
ti, +1,6% rispetto al 2017. La crescita del
2018 é trainata dai grandi operatori, che
mostrano unincremento del 3,6%, men-
tre laredditivita cala dal 3,9% al 3,6%. Ad
incidere & anche la spinta della logistica
in outsourcing, che raggiunge un valore
di 49,3 miliardi di euro (+2,8%) e rappre-
senta il 42,4% delle attivita logistiche in
Italia, complessivamente pari a 116,4
miliardi. La Strategic Contract Logisti-
cs, cioé l'esternalizzazione di una par-
te rilevante del processo logistico a un
unico fornitore, cresce pit del mercato
complessiva (+26,2% dal 2009 contro il
+16,6% del mercato della Contract Lo-
gistics), toccando quota 10,3 miliardi di
euro. Nel 2018 sono 89mila le aziende
che operano nella logistica conto terzi,
in calo dell’8,2%; la maggior parte sono
autotrasportatori (68mila, -8,8%), poi
gestori di magazzino (4.400), spedizio-

op ==

V4

I costi medi a tonnellata del trasporto stradale sono
rimasti mediamente stabili, con un incremento in
quelli a carico completo e una riduzione nelle tariffe

relative ai carichi parziali

nieri (2.200, -2,5%) e operatori logistici
(900, -9,2%); crescono solo i corrieri (+4,4%).

Riduzione dell'incidenza dei costi
ditrasporto

La bilancia dei pagamenti dell'ltalia ha re-
gistrato nel 2019 un deficit dei trasporti
mercantili di 5,9 miliardi di euro, in lieve di-
minuzione rispetto all'anno precedente. Il
miglioramento & dovuto alla riduzione del
disavanzo nel settore marittimo, legato alla
ripresa dell'attivita estera degli armatori
italiani. Nell'ambito dei servizi di trasporto,
che includono anche la movimentazione in-
ternazionale dei passeggeri e della posta, la
componente mercantile ha rappresentato
nel 2019 circa il 60% del deficit complessi-
vo. E proseguita la riduzione dell'incidenza

Y

dei costi di trasporto sul valore delle merci
esportate eimportate: nel 2019 é stata pari,
rispettivamente, al 2,9 e al 3,8%. | costi medi
atonnellata del trasporto stradale sono ri-
masti mediamente stabili, con unincremen-
to in quelli a carico completo e unariduzione
nelle tariffe relative ai carichi parziali. Nel
settore ferroviarioi noli sonoinvece diminui-
ti,in particolare nel settore bulk. Nel traspor-
to aereo la riduzione dei costi medi é stata
significativa, soprattutto per le esportazio-
ni, in relazione al calo dei volumi trasportati.
Nel comparto marittimo si € registrato un
moderato aumento dei costi in euro a ton-
nellata, anche a causa del deprezzamento
in media d'anno del tasso di cambio euro/
dollaro (le tariffe navali sono generalmente
denominate in dollari). ”
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Allons enfant
des électriqu

Beyond Alps, the automotive
market in its whole

is still quite distant from
recovering the positions lost
last year owing to the diffusion
of SARS-CoV-2 pandemic,

but standard motors

are more suffering

because electric is growing

by Roberto Carminati

ccording to the data by Comité des Constructeurs Francais
d’Automobiles (CCFA), collected and processed by ANFIA, Na-
tional Association of the Automotive Industry, the four-wheel

transalpine market showed interesting recovery signs last May.
On the whole, in the Country they registered 141,040 new vehicles, with the
46.4% growth versus May 2020. In the first five months of the year, they sold
almost 725,000 more cars compared to the same period of last year and, from
this point of view, the scored increment reached 50.1%.

The improvement transversally involved any kind of motor, starting from con-
ventional petrol ones that now can enjoy a market share approaching 42%;
and from hybrid models whose market share approximately achieved 25.7%.

More in detail

Still according to what reported by /ANEIA (National Association of the Au-
tomotive Industry), hybrid rechargeable motors could constitute 9% of sales
and non-rechargeable 16.6%. In May full electric cars were worth 8.2% of total
deliveries, almost the quadruple of LPG models (2.4%). If we examine the first
150 days of 2021, with their 16% of share, non-rechargeable hybrid scored
over the double of the registrations ascribable to rechargeable and pure elec-
tric tout court (respective 7.6 and 7.1%). A real French electrification standard
holds the top of the sale ranking of this particular segment. It is Renault Zoe,
which in May met 2,577 new buyers and so in the period it could surpass Tesla

e september

Model 3, to the latter’s detriment (2,119 marketed units). In spite of that, Zoe
has remained behind the made in USA rival in terms of overall purchases since
the beginning of 2021, because the model by Musk company totalled slightly
less than 8,100; however, Zoe just grazed the peak of 7,500 units. According
to independent information sources, the sales of Peugeot e-208 amounted to
around 1,500 cars that, in the light of a forecast of 7,500 units from January to
May, can play on equal terms, or almost, with the already mentioned Zoe. The
series is closed by another Renault, Twingo ZE, and an old domestic acquain-
tance like Fiat 500e, marketed in about 700 units in May but much under the
typical volumes of the above-mentioned competitors from the start of the year
until now. The first has filed 3,700 registrations; the second 3,300.

Purchase incentives

The continuation of the year might turn out less favourable to the electric
transition, because of purchase incentive dynamics. Since June 2021, the bo-
nus to grab an EV with a retail price under 45,000 Euros has been expected to
decrease from seven to 6,000 Euros. The contribution for the scrapping of an
internal combustion engine should reach 5,000 Euros maximum, to full benefit
of a hybrid or plug-in. Moreover, regional subsidies up to 6,000 Euros for EV
and additional taxes on vehicles that release over 133 grams of Co, per trav-
elled kilometre are in force; in addition to the reliefs by Advenir programme
dedicated to company fleets and public transport ones.

2021 »
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Auto ricaricabili
ALLA RISCOSSA

Le “alternative”
115% elettriche

12,2% ibride

8%

di Massimo Cassani

no dei nodi della tran-

sizione ecologica &

quello dei trasporti. La
tendenza ad abbandonare
le energie non rinnovabili,
tuttavia, pare evidente. Dal
«Focus Ee/Efta - mercato
autovetture ad alimenta-
zione alternativa - gennaio
dicembre 2020» diANFIA
(T"associazione nazionale
che rappresenta la filiera
dell’industria automobili-
stica) emerge chiaramente
che le vendite delle cosid-
dette “auto ricaricabili” so-
no cresciute sensibilmente.
Come deve essere valutato
questo fenomeno? Un fatto
episodico determinato dal-
la sensibilita ambientale di
questi ultimi anni o il segno
tangibile di una direzione
che andra ulteriormente
rafforzandosi nel prossimo
futuro? «E una tendenza in
crescita confermata nel pri-
mo semestre 2021 — spiega
Gianmarco Giorda, diretto-
re difANEIA - con le ven-
dite di ricaricabili in rialzo
di oltre il 200% rispetto al-
To stesso periodo del 2020,
per un totale di oltre 68 mila
unitd, il 7.8% del totale im-
matricolato. Merito dell’e-
cobonus, una misura che ha
funzionato e che deve di-
ventare strutturale almeno
fino al 2026, per facilitare
la graduale penetrazione di
mercato di queste tecnolo-

Frale auto ad
alimentazione alternativa,
yuelle elettrificate hanno

ds

fatto registrare, in
percentuale, il maggior
gradimento da parte dei
consumatori. Esiste, a
oggi, un problema di reti
di rifornimento? In altre
parole: le infrastrutture

di rifornimento sono
numericamente adeguate,
nel nostro Paese - dove

le quote di mercato di
elettrificate non ¢ ancora
particolarmente rilevante
- per supportare questa
crescita?

Purtroppo. no, visto che
I'ltalia & quattordicesima.
nella Ue. per numero di co-
lonnine di ricarica ogni 100
chilometri di autostrada.
Sviluppare rapidamente u-

| MEZZ) "ECO FRIENDLY”
SOND IN CRESEITA.
[L DATO EMERGE
DAL FOCUS ANFIARIFERTO
AL 2020 E CONFERMATD
DALLE INDICAZIONI
RELATIVE AL PRIMD
SEMESTRE 2021,
MA L'ANELLO DEBOLE
E INFRASTRUTTURALE
COME SPIEGA GIANMARLD
GIORDA, DIRETTORE
DELL ASSOCIAZIONE.
PER LELETTRICO
EPER IL GAS | PUNTI
DI RICARICA
E RIFORNIMENTD
SOND INSUFFICIENTI

Gianmarco Giorda

tlore dANEIAG wssociazione
nuzionale che rappresenta

la fillera dell"industria
automaobilistica

na rete di ricarica diffusa ¢
capillare sul territorio, sia di
tipo pubblico, con un giusto
mix di ricarica lenta, quick,
fast e ultrafast, soprattutto
in ambito autostradale, sia
di tipo privato e aziendale,
fa parte delle linee strategi-
che di intervento indicate da
ANFIA 1 “Tavolo automo-
tive” del Mise.

C’e ancora un divario di
prezzo non trascurabile fra
un’auto ad alimentazione
tradizionale e un modello
ad alimentazione elettrica.
Cid & dovuto a un maggior
costo della tecnologia

SETTEMBRE 2021

installata o alla normale
dinamica domanda-
offerta che, in prospettiva,
andra a modificare i prezzi
di acquisto?

La batteria & la principa-
le componente di costo di
un'auto elettrica, tra il 25%
e il 40% del costo totale.
Grazie agli investimenti in
innovazione e a progressive
economie di scala, i prezzi
delle batterie al litio per 1
veicoli elettrici sono calati
di quasi il 90% dal 2010 a
oggi. Una tendenza desti-
nata a continuare, portando
il prezzo di queste ultime,
secondo I'International En-
vironmental Agency (IEA),
a 100 dollari al chilowattora
entro il 2023, man mano che
i player di mercato inizic-
ranno a beneficiare degli ef-
fetti delle economie d

PAGINA 18

Fino a qualche anno fa, le
vetture ad alimentazione
clettrica erano considerate
quasi esclusivamente
city-car. Oggi possiamo
dire che le tipologie di
modelli abbia del tutto
madificato la percezione
dei consumatori in questa
valutazione?

In parte si. ma le carenze

inlrastrutturali rappresen-
tano ancora uno scoglio so-
prattutto per le lunghe per-
correnze, senza contare che
T"auto elettrica. proprio per
il delta-costo rispetto alle
auto a combustione termica
non si pud ancora conside-
rare un‘auto di massa e que-
sto influenza la percezione
del prodotto.

11 «Focus ANFIAS riferito
allo scorso anno conferma
che le auto alimentate

2 gas occupano una

fetta di mercato molto
contenuta, con segnali

di diminuzione. Quali
motivazioni si possono
addurre per questa
mancata affermazione?
Negli ultimi anni, le nor-
mative europee che fissano
i target di riduzione delle
emissioni di anidride car-
bonica delle nuove auto
hanno imposto una drastica
e rapida svolta in direzio-
ne dellelettrificazione: per
raggiungere obiettivi cosi
ambiziosi, infatli, i pro-
duttori di autoveicoli non
possono non avere in fotta
auto ricaricabili. Questo ha
indirizzato di conseguenza

eli investimenti, pur essen-
do il gas una tecnologia che

Quattro
ruote
in numeri

Nel corso del 2020,

1l mercato delle auto
ad alimentazione
alternativa ha fatto
registrare oltre tre
milioni di nuove
immatricolazioni. Lo
si legge nel Focus di
ANFIAN I associazione
che rappresenta
Iindustria nazionale
automobilistica. Nei
dodici mesi dello scorso
anno - come si legge
nel rapporto dell’Area
«Studi e statistiche»
dellassociazione - i

consumatori hanno
scelto prevalentemente
modelli elettrificati
portando le quote di
mercato di questo
segmento all’l 1.5%. Le
ibride tradizionali sono

l inveceal 12.2

o, mentre

le auto a gas sono

all'l.8%, (M.C.)

V4

da un contributo importante
alla mobilita green. Un li-
mite oggettivo alla diffusio-
ne di massa delle auto a gas.
comunque. & rappresentato
anche in questo caso dalla

carenza infrastrutturale, so-

prattutto per quanto concer-
ne il metano.

Per concludere, possiamo
azzardare una previsionc
riguardo all'Italia? Fra

Ie auto eco friendly, quali
saranno le tecnologie

che si affermeranno
maggiormente
nell'immediato futuro?
Quali tipologia di
alimentazione ci condurra
verso la transizione anche
nel settore auto?

Nel primo trimestre 2021,
I'ltalia & al primo posto
nella top cinque dei Paesi
dell'area Ue-Efta-Uk per
volumi di vendita di au-
to ibride tradizionali, una
tecnologia ponte verso la
mobilitd a emissioni zero.
Tn realtd, alla transizione
ecologica contribuiscono
tutte le alimentazioni al-
ternative e, in generale, le
auto di ultima gen
se si considera che 11 parco

ne,

auto italiano &, a oggi. an-
cora costituito per quasi il
30% da auto ante-Euro 4 ¢
ha un'eta mediadi 11,5 anni
contro gli ottodi Uk e i nove
di Germania e Francia.
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Nazionale: ancora in difficolta
il mercato auto a giugno,

in ribasso del 13,3%

rispetto a giugno 2019

Secondo i dati pubblicati dal Mi-
nistero delle Infrastrutture e della
Mobilita Sostenibili, a giugno 2021 il
mercato italiano dell’auto totalizza
149.438 immatricolazioni (+12,6%)
contro le 132.691 unita registrate a
giugno 2020, che, pur con qualche
primo timido segnale di ripresa, per-
lopitt dovuto allo smaltimento di or-
dini rimasti inevasi prima della chiu-
sura dei concessionari in fase di
lockdown, aveva chiuso a -23,1%. Se
confrontiamo il mercato con quello
di giugno 2019, le nuove autovetture

risultano in calo del 13,3%.

I volumi immatricolati nel primo
semestre del 2021 ammontano, cosi,
a 884.750 unita, il 51,4% in pid ri-
spetto ai volumi del periodo gen-
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naio-giugno 2020 (-18,3% rispetto al
primo semestre del 2019). “Prose-
guendo la tendenza dei tre mesi pre-
cedenti, anche il risultato positivo
del mercato di giugno 2021 deriva in
realta dal confronto con un giugno
2020 ancora in calo a doppia cifra (-
23,1%) — afferma P. SCUDIERI, Presi-
dente difANFIA] Allo stesso modo, la
crescita del primo semestre dell’an-
no in corso (+51,4%) & da imputarsi
al raffronto con i bassi volumi di
gennaio-giugno 2020, periodo che,
ad eccezione dei mesi di gennaio e
febbraio, aveva fortemente risentito
delle misure restrittive di contrasto
alla pandemia, nonché della crisi
economia e del clima di incertezza
che ne erano scaturiti, rallentando la
ripresa delle vendite anche dopo la
fine del lockdown durato ben 41
giorni.

Per ritornare a livelli di mercato
fisiologici per un Paese come il no-
stro, resta quindi prioritario conti-
nuare a sostenere la domanda dome-
stica, a partire dal rifinanziamento
degli incentivi all’acquisto per la fa-
scia 61-135 g/km di CO,, esauriti
troppo presto per poter innescare
una reale ripresa del settore. I dati
parlano da soli: confrontando i primi
due mesi del 2021, con gli incentivi
in vigore, e il primo bimestre dello
SCOrso anno, non ancora intaccato
dagli effetti della pandemia, si stima-
no volumi addizionali di vendita di
autovetture a basse emissioni pari a
40.000 unita, vale a dire il 28% in
pit, che significano anche una decisa
spinta al rinnovo del parco circolante
pitt anziano e inquinante e un indi-
spensabile sostegno alle imprese del-
la filiera produttiva, ancora toccate
da un ampio ricorso alla cassa inte-
grazione.

1l rifinanziamento degli incentivi
per 'anno corrente deve avvenire con
una dotazione adeguata e non effi-
mera e a fronte di rottamazione per
replicare e rafforzare gli effetti posi-
tivi gia sperimentati, anche grazie al
forte gradimento riscontrato presso i
consumatori. Lo stesso discorso vale
per il rinnovo degli incentivi destina-
ti all’acquisto di veicoli commerciali
leggeri di ultima generazione in so-

INGEGNERIA FERROVIARIA

stituzione di quelli piti anziani, a fa-
vore di un cambio di paradigma del-
la logistica urbana verso standard di
sempre maggiore efficienza e soste-
nibilita.

Come ribadito anche dal Ministro
GIORGETTI in occasione del recente
Tavolo automotive, si auspica che 'e-
mendamento sul rifinanziamento
della misura per l'intero 2021 presen-
tato in sede di conversione in legge
del DL Sostegni Bis, in discussione
in questi giorni presso la Commissio-
ne Bilancio della Camera, possa esse-
re approvato dal Parlamento”.

Analizzando nel dettaglio le im-
matricolazioni per alimentazione,
prosegue il declino delle autovetture
diesel e benzina, la cui fetta di mer-
cato si riduce progressivamente a fa-
vore delle ibride ed elettriche. Le au-
tovetture diesel, in calo a giugno del
29,3% per il quinto mese consecuti-
vo, non superano la soglia del 25% di
quota e rappresentano il 22,3% del
mercato del mese e il 23,8% del mer-
cato nei primi sei mesi del 2021 (era
il 34,7% nella prima meta del 2020).

In calo anche il mercato di auto-
vetture a benzina, -14,4% e 30,4% di
quota a giugno, ma in crescita del
13,1% nel primo semestre, con il
32,3% di quota. Le immatricolazioni
delle vetture ad alimentazione alter-
nativa, di contro, raggiungono una
quota del 47,4% a giugno 2021, in
crescita del 116,7%, e del 43,9% nei
primi sei mesi, +201,3%. Le auto
elettrificate rappresentano pitt di un
terzo del mercato (36,8% nel mese e
35,2% nel cumulato). Tra queste, le
ibride non ricaricabili aumentano
del 152,8% a giugno, e rappresenta-
no il 27,1% del mercato del mese
(per il quinto mese consecutivo una
quota piu alta rispetto al diesel), e
del 27,3% nel cumulato. Le ricarica-
bili, in crescita del 273,9% nel sesto
mese dell’anno, raggiungono il 9,7%
di quota a giugno e il 7,8% nel seme-
stre (le ibride plug-in il 5% nel mese
e il 4,4% nel cumulato, e le elettriche
il 4,7% nel mese e il 3,4% nel cumu-
lato). Infine, le autovetture a gas rap-
presentano il 10,6% del mercato del
sesto mese del 2021 e 1'8,7% del mer-
cato dei primi sei mesi e, tra queste,

-617 -

le vetture Gpl hanno una quota di
mercato dell’8,2% nel mese e del
6,4% nel cumulato e quelle a metano
del 2,4% nel mese e del 2,3% nei pri-
mi sei mesi.

Continuano le ottime prestazioni
di Fiat Panda, Lancia Ypsilon e Fiat
500 ibride, che occupano, rispettiva-
mente, primo, secondo e quarto po-
sto nel segmento mild/full hybrid. Tra
le PHEYV, Jeep Compass conquista la
prima posizione nella classifica delle
vendite, sia a giugno che nel seme-
stre, mentre Fiat 500 & il modello pit
venduto tra quelli elettrici del primo
semestre 2021. In riferimento al mer-
cato per segmenti, nel mese di giu-
gno le autovetture utilitarie e superu-
tilitarie rappresentano il 39,8% del
mercato, mentre nei primi sei mesi
di quest’anno la loro quota ¢ del
39,9%. Il modello pita venduto & sem-
pre Fiat Panda, con Lancia Ypsilon e
Fiat 500 che occupano terza e quarta
posizione. Le auto dei segmenti medi
hanno una quota di mercato
dell'11,9% a giugno e dell'11,4% nella
prima meta del 2021, con Fiat Tipo
al primo posto, sia nel mese, sia da
inizio anno.

I SUV hanno una quota di merca-
to pari al 42,2% nel mese di giugno e
al 43,3% nel cumulato. Nel dettaglio,
i SUV piccoli rappresentano il 19,6%
del mercato del mese (Fiat 500X il
modello pitt venduto, con Jeep Rene-
gade al quarto posto e Peugeot 2008
al quinto), i SUV compatti il 16,9%
(al primo posto Jeep Compass e al
terzo posto Peugeot 3008), i SUV me-
di il 4,7%, mentre le vendite di SUV
grandi sono 1I'1,1% del totale. Il
28,8% delle vendite di SUV riguarda-
no autovetture del Gruppo Stellantis.

Le monovolumi rappresentano il
3,4% del mercato di giugno ed il
3,9% nel primo semestre. Infine, le
auto sportive, superiori e di lusso
hanno una quota dello 0,9% nel me-
se e dell'1% nel cumulato. Secondo
l'indagine ISTAT, a giugno2 si stima
un marcato incremento sia dell'indi-
ce del clima di fiducia dei consuma-
tori (base 2010=100), che passa da
110,6 a 115,1, sia dell'indice compo-
sito del clima di fiducia delle impre-
se (Tesi), da 107,3a 112,8.
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In riferimento al clima di fidu-
cia dei consumatori, inoltre, per
quanto riguarda i beni durevoli, tra
cui l'automobile, 'indice relativo
all'opportunita attuale all’acquisto
risulta in forte crescita rispetto a
maggio 2021 (da -23,4 a -5,7). Se-
condo gli ultimi dati ISTAT disponi-
bili, a giugno l'indice nazionale dei
prezzi al consumo registra un au-
mento dello 0,1% su base mensile e
dell’1,3% su base annua (come nel
mese precedente). L'inflazione si
deve prevalentemente alla crescita
sostenuta dei prezzi dei Beni ener-
getici (da +13,8% di maggio a
+14,1%) sia della componente rego-
lamentata (da +16,8% a +16,9%),
sia di quella non regolamentata (da
+12,6% a +12,8%).

In quest'ultimo comparto, guar-
dando all’andamento dei prezzi dei
carburanti, accelerano ulteriormente
i prezzi del Gasolio (da +15,1% a
+15,6%; +0,9% il congiunturale),
quelli della Benzina (da +16,1% di
maggio a +16,2%; +0,8% rispetto al
mese precedente), e i prezzi degli Al-
tri carburanti (da +9,2% a +9,9%; -
0,2% rispetto a maggio). Il Gruppo
Stellantis, nel complesso, totalizza
nel mese 56.554 immatricolazioni
(+19,5%), con una quota di mercato
del 37,8% (era 35,7% a giugno 2020).

Nel cumulato da inizio 2021, le
immatricolazioni complessive del

Gruppo ammontano a 351.954 unita
(+52,3%), con una quota di mercato
del 39,8% (era 39,5% nel primo se-
mestre 2020).

Sono sette i modelli del Gruppo
Stellantis nella top ten di giugno
(Fig. 2), con Fiat Panda sempre in te-
sta alla classifica (10.897 unita), se-
guita, al terzo posto, da Lancia Ypsi-
lon (4.333) e, al quarto, da Jeep
Compass (3.604), che recupera due
posizioni rispetto alla classifica di
maggio. Al quinto posto troviamo
Fiat 500X (3.448), seguita, al settimo,
da Opel Corsa (3.263) e, al nono, da
Citroen C3 (3.115). Chiude la top ten
Jeep Renegade (2.726).

1l mercato dell'usato totalizza
304.025 trasferimenti di proprieta al
lordo delle minivolture a concessio-
nari a giugno 2021, il 22,8% in piti ri-
spetto a giugno 2020. Nei primi sei
mesi del 2021, i trasferimenti di pro-
prieta sono 1.771.835, con una cre-
scita del 36,7% rispetto allo stesso
periodo del 2020 (Comunicato Stam-

pa- 1 luglio 2021).

TOP 10

N. MARCA MODELLO GIUGNO 2021 | N. MARCA MODELLO GEN/GIU 2021

Make Model JUNE 2021 Make Model JANIGIU 2021
1 FIAT PANDA 10.897 | 1 FIAT PANDA 67.164
2 DACIA SANDERO 4.366 2 FIAT 500 28.254
3 LANCIA YPSILON 4.333 3 LANCIA YPSILON 27.106
4 JEEP COMPASS 3.604 4 TOYOTA YARIS 23.236
5  FIAT 500X 3.448 5 FIAT 500X 22.821
6 TOYOTA TOYOTA YARIS 3.401 6 JEEP RENEGADE 21.698
7 OPEL CORSA 3.263 7 CITROEN c 20.421
8  VOLKSWAGEN T-ROC 3.137 8 FORD PUMA 19.875
9 CITROEN [&! 3.115 9 OPEL CORSA 18.487
10 JEEP RENEGADE 2.726 10 VOLKSWAGEN T-ROC 17.868

Fonte: CED - Ministero delle Infrastrutture e della Mobilita sostenibili

| dati rappresentano le risultanze dellarchivio nazionale del veicoli al 30/06/2021
" Con versione Elettrica e marchio Abarth, non comprese nella top10 del Ministero, Fiat 500 occuperebbe la quarta posizione

“ Comprende versione Elettrica e marchio Abarth

Figura 2 — Immatricolazioni autovetture — Top 10.
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