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Nuove opportunita

La filiera dell’auto si prepara
alla riduzione dei dazi cinesi

e sanzioni? In un
mondoglobalizzatoin
<< cui si moltiplicano gli
accordi di libero

scambio, imporre dellebarriere tarif-
farie éun passoindietro. El'apertura
diundossierautomotive daparte del-
I'amministrazione Usarischiadiave-
re un effetto negativo sulle nostre
esportazioni».

Cépreoccupazione emoltacautela
nelle parole di Gianmarco Giorda, di-
rettorediAnfia(iproduttoridiautoe
componentistica). Perché se c’¢ una
filieraintegratanelle catene del valore
internazionali—dalla Germania, alla
Cina, dagli Usa al Messico, senza di-
menticare il Brasile e strizzando un
occhioall'lran - ¢ propriola compo-
nentisticaautomotive.

Un arcipelago di 2mila imprese
con136mila addetti e un fatturato di
38,8 miliardidieuro, abituatiamolti-
plicare i siti produttivi per “servire”,
neimercati pittstrategicie didestina-
zione,itop playerdell’auto.Eadrib-
blare crisi e instabilita politica.

PerAnfiaifrontiapertisono molti
enonriguardanosololedecisionide-
gli Usa. All’orizzonte, pesano i costi
dellematerie prime, le restrizionisul
mercato statunitense, ma anche le
nubi sul Nafta (a danno del Messico)
el’esito incerto della Brexit.

«Conla conferma definitiva delle
sanzioniUsasull’acciaio e I'alluminio
—haaffermatoil presidente del ramo
componentistica di /Anfia Giuseppe
Barile - cisaraunaumentoimportan-
te delle materie prime: acciaio, allu-
minio, ma anche titanio. E questo ci
preoccupaperchésiripercuoterasui
costidifiliera. Mase, comehaspiega-
to in questi giorniil Governo cinese,
Pechinoridurraali5%(dal25%attua-
le)idaziall'importazione sulleauto-
vetture, questa misura dara un forte
impulsoai produttoridiauto, soprat-
tuttodialtagamma. E quindiaquella
componentisticaauto che spesso co-
stituisce il 75% diun’automobilee che,
ingranparte, & fatta proprioinItalia».

Tra i molteplici fronti aperti c’e
Brexit. «Dasolo —aggiunge Barile —il
mercatobritannicovale oltre 7miliar-
di di euro di export per I'Italia, di cui
quasi 1,5 miliardi perle partie compo-
nentie quasiunmiliardo perleauto-
vetture. QualesaralostatusdiLondra
allafine deinegoziati pesera moltosul
business. Molte aziende decideranno
solodidelocalizzare nella Ue, magari
nell’Europadell’Est, osiaffronteraun
periodo di incertezza?.

Nel 2017 — dati/Anfia — I'Italia ha
esportato 23,6 miliardidieuro diau-
toveicoli, di cui circa 4,2 miliardisolo
negli Usa. Sul fronte deicomponenti
automotive, invece, I’export vale,
complessivamente, 21,2 miliardi(+6%
sul2016). Diquesti, 15 miliardirestano
nel perimetro “Ue a 28”, altri 6,2 mi-

I partner. Al primo posto la Germania

23,6

Valore in miliardi di euro
dell’export italiano d’auto
Di questi 4,5 sono andati
sul mercato statunitense

liardinelresto delmondo. Oltre 4 mi-
liardi di export vannoin Germaniache
da sola assorbe il 20% delle vendite-
estere. Sesifermal’automotivetede-
scanelmondo, per qualunqueragio-
ne, ilcontraccolpociritornaforte. Se-
guelaFrancia(conoltre 2,3 miliardi).
In Cina I'export supera i 442 milioni
(+28% sul 2016). Ma & sottostimato,
perchénearrivamoltodipitiattraver-
soil passaggio dalla Germania.

SelaCinadecidera, dunque, diri-
durrele tariffe e aprirealle case, perlo
piu tedesche, i vantaggi potrebbero
essere evidenti.

Mentrelerestrizioni di Trumppo-
trebbero farsi sentire nonsoloin do-
gana (ilnostro export di componenti-
stica verso gli Usa vale, comunque, 1
miliardo, mentre molteimprese han-
nogiasiti produttivi che risentirebbe-
romeno), maanché suunarevisione
delNaftaesul cluster automotive del-
la filiera messicana, “cerniera” pro-
duttiva per Nord e Sud America. In
Messico, le aziende italiane hanno
esportato, nel 2017, per pitt di mezzo
milione di euro (+75% sul 2016).

«L’amministrazione Usa-hadet-
toRoberto Vavassori, direttore Busi-
ness development & marketing di
Brembo e presidente di Clepa (ipro-
duttorieuropei)-puntaadiminuire
il forte deficit commerciale con mi-
nacce eritorsioni chele consentanodi
negoziare da posizioni di forza. Per
questomotivolaUenondevesubire
passivamente questo gioco, ma ri-
spondere in maniera intelligente e
proporzionata. Come filieraeuropea
abbiamo chiesto a Bruxelles unari-
spostadecisa eattendiamoledecisio-
nidel prossimo Consiglio Ue. Lamag-
gior parte delle nostre imprese , ha
concluso Vavassori, «ha gia impianti
negli Usa o sono fornitriciin Europa.
L’impatto, quindi, pud essere conte-
nutosull’export diretto, ma diverreb-
be significativo se si riducessero le
vendite di veicoli completi».

—L.Ca.
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