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Un circolo virtuoso

Grazie agli incentivi del 2007 é stato
possibile ottenere una riduzione
del 30% di emissioni di Co2 e del
40% di Pm rispetto al parco sostituito

Il tema del convegno inaugura-
le del Motor Show di Bologna,
che chiudera al pubblico doma-
ni, era quest'anno decisamente
impegnativo gia nel titolo: «Mo-
bilita e ambiente in una visione
integrata di sistema». Una vera
sfida, perché mai come in que-
sto periodo sembra proprio che
1 soggetti, privati e pubblici,
coinvolti nel business dell'auto-
mobile, non riescano a comuni-
care. Secondo il professor Anto-
nino Zichichi, che ha aperto il
convegno con una «lectio magi-
stralis» intitolata «L'Hiroshima
culturale», il problema di quali
risorse privilegiare per ottene-
re una mobilita sostenibile per

I'ambiente & una questione di_

conoscenza. C'é un'ignoranza
diffusa, che porta alla demoniz-
zazione ingiustificata del nucle-

are, unica fonte energetica pra-
ticamente inesauribile e non in-
quinante. E 1'opinione ormai no-
ta dell'eminente fisico, che con-
sidera marginale il ruolo delle
attivita dell'uomo sull'effetto
serra, una visione che trova un
certo fondamento nei dati emer-
si dalla ricerca promossa da
Promotor International, Anfia
e Unrae (l'industria automobili-
stica italiana e estera) e condot-
ta dal Centro Studi sui Sistemi
di Trasporto (CST). Lo studio,
illustrato durante il convegno
dal direttore del Centro Studi
Promotor, Gian Primo Quaglia-
no, fissa prima di tutto un'im-
portante distinzione, quella fra
il particolato (PM) e 1'anidride
carbonica (CO2) prodotti dalla
circolazione di autoveicoli, le
uniche emissioni costantemen-
te monitorate dalle diverse au-
torita, locali e centrali.
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Dauna parte i «veleni», insom-
ma, e dall'altra una sostanza in-
dispensabile, in giusta misura,
per tutte le forme di vita del pia-
neta. Per quanto riguarda il PM
significativo & il contributo dato
dall'industria automobilistica,
perché le vetture di nuova im-
matricolazione sono in grado di
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abbatterlo dell'85% rispetto al
1995, e addirittura del 95% con
le Euro 4 munite di filtro DPF.
Da gennaio 2011, quando sara
possibile immatricolare soltan-
to vetture Euro 5 (limiti identici
per benzina e Diesel che per
1'omologazione di nuovi modelli
scatteranno gia a settembre
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2009), del particolato emesso
nell'atmosfera saranno respon-
sabili soltanto le auto vecchie.
Pili progressiva, ma comun-
que costante & la riduzione
dell'anidride carbonica emes-
sa, diminuita, dal 1995 al 2005,
del 15% a livello europeo e del
18 in Italia grazie alla maggio-
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Le vetiure Dimiuzione
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re quota di vetture diesel. La
performance complessiva
dell'Ttalia nella produzione di
CO2 e di gas a effetto serra se-
gnala un aumento, rispetto al
1990, anno di riferimento del
protocollo di Kyoto, del 12,1%
nel 2005, prima quindi degli in-
centivi varati per il comparto

E stata confermata scientificamente
la validita dei provvedimenti che
premiano le auto piu pulite,
penalizzando quelle inquinanti

energetico, fra i quali quelli per
l'acquisto di vetture Euro 4 con-
tro altrettante da rottamare.
Grazie a questi ultimi & stato
possibile ottenere una riduzio-
e del 30% di CO2 e del 40 di
PM emessi rispetto al parco so-
stituito.

A questi incontrovertibili dati
statistici, i i pre-
sidente di , € Salvatore Pi-
stola, presidente di Unrae, ne
hanno aggiunti altri, ricordan-
do, come premessa, che
all'emissione di CO2 nell'aria,
le attivita dell'uomo contribui-
scono per 1'11,5% (oltre il 41
proviene dagli oceani e il 27 dal-
le foreste) e che soltanto il 3,5
di questa quota & imputabile ai
mezzi di trasporto su strada.

contrario ad ogni logica non
rinnovare gli incentivi che, ol-
tre ad aver generato maggiori
entrate nelle casse dell'erario

(65 milioni di euro in pil
quest'anno), ha consentito di
dare un forte impulso al rinno-
vamento del pili vecchio parco
circolante dell'Europa Occiden-
tale, che conta oltre 13 milioni
di vetture con pint di 10 anni di
vita su un totale di 34 milioni.
Ingiustificata & la preoccupazio-
ne di una crescita indiscrimina-
ta del circolante, aumentato
nel 2007 di sole 250.000 unita,
contro una media di 500.000 ne-
gli anni precedenti.
Confermata, dunque, scientifi-
camente la validita degli incen-
tivi, la decisione se riproporli,
iin un contesto pili am-
pio, di sistema (avvicinandosi
magari al neonato programma
francese «bonus malus», che
premia le auto pili pulite e pena-
lizza quelle maggiormente in-
quinanti) & ora soltanto un fat-
to squisitamente politico.
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