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ANSA Titolo: Trasporto: libro bianco
dell’autobus; vecchio 80% del parco Italia
Data: 19 novembre 2007

TRASPORTO TERRESTRE

5 TRASPORTI:LIBRO BIANCO DELL'AUTOBUS;VECCHIO
80% PARCO ITALIA

(ANSA) - VERONA, 20 NOV - Una reale politica con
interventi per il rinnovo del parco autobus, che coprono
quasi 1'80% della domanda di trasporto pubblico locale, e’
necessaria in Italia per allinearsi allo standard europeo
del comparto. A sostenerlo e' I'Associazione Nazionale
Filiera Industria Automobilistica (Anfia) secondo la quale
una simile strategia comporterebbe [I'immissione sul
mercato, entro il 2014, di circa 26.000 nuovi autobus,
con un impegno economico di circa 800 milioni di euro. Le
cifre sono contenute nel libro bianco dell’autobus che
Anfia presentera’ il 22 novembre nel corso di "Bus & Bus
Business™ uno dei principali saloni europei dedicati
all'autobus, ai mezzi e ai sistemi di trasporto di persona
su gomma in programma a Veronafiere. Il dossier si
prefigge di fotografare il comparto e sollecitare una
politica di sostegno finanziario per il rinnovo del parco
autobus sul quale oggi pesano i veicoli Euro O che, su
scala nazionale, sono pari al 32% del totale, sino ad
arrivare a rappresentare il 53% dei mezzi di trasporto in
servizio nelle Isole (dati 2005). Il parco di veicoli Euro O
ed Euro 1 risulta responsabile per quote di emissioni
inquinanti, pari a 67,9% in zone extraurbane e a 76% in
aree urbane rispetto al totale delle emissioni prodotte dal
trasporto pubblico. Oggi un autobus di fine anni ottanta
inquina quanto 17 autobus di ultima generazione a
alimentazione diesel o metano, comportando anche
maggiori costi di manutenzione. La riduzione di spesa
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pubblica destinata al trasporto urbano di circa il 40% dal
2006 al 2008 ha comportato una contrazione complessiva
di risorse di 120,6 milioni di euro cui si aggiunge il
problema dell'anzianita’ del parco circolante italiano.
(ANSA). COM-BEV/FC
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APCom Titolo: Trasporto locale/ANFIA: Bus vecchi
e inquinati, rinnovare parco
Data: 19 novembre 2007

TRASPORTO LOCALE/ ANFIA: BUS VECCHI E INQUINANTI, RINNOVARE
PARCO

| veicoli 'Euro 0' sono pari al 32% del totale

Roma, 20 nov. (Apcom) - | mezzi utilizzati per il trasporto pubblico locale sono vecchi e
inquinanti. | veicoli 'Euro 0' restano infatti quelli piu utilizzati, pari al 32% del totale, fino ad

arrivare a rappresentare il 53% nelle Isole (dati 2005). Lo rileva uno studio dell'Anfia.

Il parco di veicoli 'Euro 0' ed 'Euro I' risulta responsabile per quote di emissioni inquinanti, pari a
67,9% in zone extraurbane e a 76% in aree urbane rispetto al totale delle emissioni prodotte dal
trasporto pubblico locale. Le emissioni di CO2 prodotte da flotte vecchie si attestano, invece, su

48% in aree urbane e su 45,3% in zone extraurbane.

"Lo sviluppo del trasporto pubblico locale - dichiara Enrico Vassallo, presidente gruppo autobus
di Anfia - € un tema prioritario, soprattutto alla luce dell'importanza strategica che riveste dal
punto di vista industriale, occupazionale, della mobilita e della qualita dell'ambiente. Occorre
attuare, pertanto, una reale politica del trasporto pubblico che preveda al proprio interno
interventi per il rinnovo del parco degli autobus, che coprono quasi I'80% della domanda di
trasporto pubblico. L'obiettivo strategico € quello di allinearsi allo standard europeo e di
mantenere questo livello di eccellenza nel prossimo futuro. Questo comporterebbe l'immissione
sul mercato, entro il 2014, di circa 26.000 nuovi autobus, con un impegno economico di circa

800 milioni di euro" .

La gravita della situazione emerge con ancora maggior chiarezza se si analizza il peso degli
autobus che hanno raggiunto, o addirittura superato, i 15 anni di attivita: a livello nazionale, gli
autobus di questa categoria rappresentano, infatti, oltre la meta della flotta complessiva. Quota
che scende al 23% circa se calcolata in rapporto al monte autobus in servizio urbano e sale al

31% circa se riferita agli autobus in servizio extraurbano.
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MF DowJones Titolo: Anfia: rinnovo parco autobus
improrogabile
Data: 19 novembre 2007

Anfia’ rinnovo parco autobus improrogabile

VERONA (MF-DJ)--Anfia, 1'Associazione Nazionale Filiera Industria Automobilistica,
presentera' giovedi' 22 novembre, durante Bus & Bus Business - uno dei principali saloni
europei dedicati all'autobus, ai mezzi e a1 sistemi di trasporto di persona su gomma - 'l
Libro Bianco dell'Autobus in Italia'.

I1 Libro, si legge in una nota, si prefigge 'obiettivo: di fotografare in maniera esaustiva il
comparto e di svolgere un ruolo proattivo nei confronti dei decisori, affinche' in Italia si
definisca una reale politica di sostegno finanziario al rinnovo del parco autobus, intervento
ormai diventato indifferibile. Un aspetto preoccupante e' rappresentato dai veicoli Euro 0
che, su scala nazionale, sono ancora la categoria a maggior rilevanza relativa, pari al 32%
del totale.

"Lo sviluppo del trasporto pubblico locale e' un tema prioritario, soprattutto alla luce
dell'i'mportanza strategica che esso riveste dal punto di vista industriale, occupazionale,
della mobilita' e della qualita' dell'ambiente", ha dichiarato Enrico Vassallo, presidente
Gruppo Autobus di Anfia. "Occorre attuare, pertanto, una reale politica del trasporto
pubblico - ha aggiunto -che preveda al proprio interno interventi per il rinnovo del parco
degli autobus, che coprono quasi 1'80% della domanda di trasporto pubblico". com/am

(END) Dow Jones Newswires
November 20, 2007 13:21 ET (18:21 GMT)
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AdnKronos Titolo: Trasporto locale: ANFIA, un
autobus su quattro & da rottamare
Data: 22 novembre 2007

TRASPORTO LOCALE: ANFIA, UN AUTOBUS SU 4 E' DA
ROTTAMARE

Verona, 22 nov. Un autobus su quattro e' obsoleto. L'eta' media degli oltre 45mila bus e
autobus oggi in circolazione in ltalia, che garantiscono i servizi di trasporto pubblico urbano e
interurbano a 3,8 miliardi di viaggiatori I'anno, €' attestata sui 10 anni, contro una media
europea di sette. Una realta' drammatica, che oltretutto nasconde situazioni anche peggiori in
determinate regioni, dove I'anzianita' dei veicoli ha raggiunto e talvolta superato persino i 15
anni.Di fatto il 25 per cento dei bus rientra proprio in questa categoria tutta particolare, con cio'
che ne consegue in termini di minore sicurezza, maggiori costi di manutenzione e danni
all'ambiente: basti pensare che un solo autobus di fine anni Ottanta inquina quanto 17 autobus

di ultima generazione.

Questa la fotografia impietosa che emerge dall'edizione 2007 del 'Libro bianco dell'autobus in
Italia’, realizzato dall'Anfia (Associazione nazionale filiera industria automobilistica) con il
supporto tecnico-scientifico del Csst (Centro studi sui sistemi di trasporto) e condiviso con
Asstra (Associazione nazionale delle societa' di trasporto pubblico locale) e Anav (Associazione
Nazionale dell'Autotrasporto Viaggiatori), le due associazioni degli operatori del settore,

presentato a Verona nell'ambito di 'Bus&Bus Business'.

Un comparto che si deve misurare con la costante incertezza dei finanziamenti e con
I'impossibilita’ di poter contare su una programmazione capace di garantire un'offerta di servizi

adeguata a una domanda in continua crescita.
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AdnKronos Titolo: Trasporto locale: ANFIA, calano
16% immatricolazioni autobus ad ottobre
Data: 23 novembre 2007

TRASPORTO LOCALE: ANFIA, CALANO 16% IMMATRICOLAZIONI AUTOBUS AD OTTOBRE =

Verona, 23 nov. (Adnkronos) - Calano del 16% le immatricolazioni di autobus ad ottobre.
Sebbene in lieve miglioramento rispetto ai risultati di fine agosto (-21,4%), perdura lo
stato di difficolta’ nel mercato degli autobus. A fine ottobre si evidenzia una flessione pari
al 16% rispetto allo stesso periodo dello scorso anno, passando da oltre 4.400
registrazioni effettuate nei primi dieci mesi del 2006 a circa 3.700 immatricolazioni di
quest'anno. E' quanto emerso oggi a Verona, nel corso di Bus Bus Business, I'"Assemblea
del Gruppo Autobus di Anfia, Associazione Nazionale Filiera Industria Automobilistica,
durante la quale sono stati resi noti i dati di immatricolazione degli autobus nei primi dieci
mesi dell'anno.

Segnali positivi arrivano solo dal segmento degli autobus Interurbani di Linea, in
incremento del 10,6%, mentre resta ancora negativo il trend degli altri segmenti: gli
Urbani evidenziano una contrazione del 39,6%o, gli Interurbani da Turismo una flessione
del 12% e i Minibus e Derivati chiudono il periodo a -15%.

Per quanto riguarda il dato relativo ai mezzi 'finanziati', costituiti dai veicoli Urbani e
Interurbani di Linea, dal confronto con i volumi effettuati nello stesso periodo del 2006
emerge una variazione negativa pari al 17,9%, in lieve miglioramento rispetto al dati di
fine agosto (-26,1%). (segue)

(Rem/Gs/Adnkronos) 23-NOV-07 12:07
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TRASPORTO LOCALE: ANFIA, CALANO 16% IMMATRICOLAZIONI AUTOBUS AD OTTOBRE
() =

(Adnkronos) - Un elemento che ha particolarmente preoccupato gli associati e' stata la
significativa diminuzione di gare e aggiudicazioni di questi veicoli: si e' passati da 2781
dell'ottobre 2006 a 986 dello stesso periodo di quest'anno. La potenzialita' del mercato,
nei primi 10 mesi 2007, e' diminuita di circa il 40% rispetto allo stesso periodo dell'anno
precedente: ogni mese del 2007 ha espresso una potenzialita' di circa 400 veicoli,
indicativamente la meta' di quella espressa nei primi dieci mesi del 2006.

'‘Quanto e' emerso oggi mi impone di ribadire la necessita’ di interventi finanziari adeguati
e tempestivi che ci aiutino non solo a superare questa troppo lunga e perdurante fase
negativa, ma che possano rilanciare, attraverso una adeguata allocazione di risorse, la
funzione insostituibile che il trasporto pubblico locale riveste, sempre e comunque, anche
nelle societa’ piu’ avanzate e tecnologiche’, ha commentato Roberto Ceraudo, Vice
Presidente del Gruppo Autobus di Anfia.

'Tramvie, metropolitane ed altri sistemi piu' evoluti richiedono costi esorbitanti e tempi
biblici per essere realizzati in citta' storiche come quelle italiane. Gli autobus che oggi
abbiamo realizzato e mostrato in fiera inquinano pochissimo, sono estremamente
silenziosi e, soprattutto, possono dare una risposta immediatamente percepibile alle
nostre realta’ urbane assediate dal traffico privato e, rispetto agli esempi prima fatti,
richiedono somme limitate per I'acquisto’, ha concluso Ceraudo.

(Rem/Gs/Adnkronos) 23-NOV-07 12:12

A
Publicis Consultants | Italia CANFIA

Associazione Nazionale
Filiera
Industria Automobilistica




MFf DowJones Titolo: Anfia: -16% immatricolazioni
autobus in primi 10 mesi 07
Data: 23 novembre 2007

Anfia: -16% immatricolazioni autobus in primi 10 mesi 07

Pur mostrando un lieve miglioramento rispetto ai risultati di fine agosto (-21,4%), perdura lo
stato di difficolta’ nel mercato degli autobus. A fine ottobre si evidenzia una flessione delle
immatricolazioni del 16%, passando da oltre 4.400 registrazioni effettuate nei primi dieci mesi
del 2006 a circa 3.700 immatricolazioni di quest'anno. Segnali positivi - si apprende da una nota
dell’Anfia - arrivano solo dal segmento degli autobus interurbani di linea, in incremento del
10,6%,mentre resta ancora negativo il trend degli altri segmenti: gli urbani evidenziano una
contrazione del 39,6%, gli interurbani da turismo una flessione del 12% e i minibus e derivati
chiudono il periodo a -15%. Per quanto riguarda il dato relativo ai mezzi 'finanziati', costituiti dai
veicoli urbani e interurbani di linea, dal confronto con i volumi effettuati nello stesso periodo del
2006 emerge una variazione negativa pari al 17,9%, in lieve miglioramento rispetto al dati di
fine agosto(-26,1%). Le gare e aggiudicazioni sono infine passate da 2781dell'ottobre 2006 a
986 dello stesso periodo di quest'anno. La potenzialita' del mercato, nei primi 10 mesi 2007, €'
diminuita di circa il 40% rispetto allo stesso periodo dell'anno precedente: ogni mese del2007
ha espresso una potenzialita' di circa 400 veicoli, indicativamente la meta' di quella espressa
nei primi dieci mesi del 2006.
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Radiocor Titolo: Autobus: Anfia, -16% vendite 10
mesi, -40% potenzialita' del mercato
Data: 23 novembre 2007

Autobus: Anfia, -16% vendite 10 mesi, -40% potenzialita' del mercato

(I Sole 24 Ore Radiocor) - Verona, 23 nov - Andamento negativo delle vendite di autobus in
Italia, scese del 16% nei primi 10 mesi dell'anno a 3.700 unita'. Cosi' I'assemblea del gruppo
Autobus di Anfia parlando al Bus & Bus Business. Un elemento che preoccupa particolarmente
- ha aggiunto Anfia - €' 'la significativa diminuzione di gare ed aggiudicazione di questi veicoli,
calata da 2.781 unita' dell'ottobre 2006 a 986 nello stesso periodo 2007 con la potenzialita' del
mercato che nel gennaio-ottobre e' precipitata del 40%. Ogni mese del 2007 ha espresso
inoltre una potenzialita' di 400 veicoli, la meta' di quella di un anno prima.
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Il Sole 24 Ore Trasporti Titolo: Il Libro Bianco di ANFIA
Data: 19 novembre 2007

Diffusione: 11.000
Pubblicazione: quindicinale

IL LIBRO BIANCO DI ANFIA

Ma in Italia dilagano
ancora gli Euro 0:
sono il 32% del parco

n percorso ancera in salita, che si scontra
uotidianamente con le difficelta strutturali
el settore: gli scarsi finanzamenti sul piatio

e lapproccio di un Paese poco abituato a pensare
o sverdes,

I quanto emerge dal -Libro Bianco- presentato a
Verona da Anfia e realizzato con il supporie tecnico-
scientifice di Csst (il Centro studi sui sistemi di traspor-
tn) e la collaborazione di Asstra e Anav.

In Ttalia gli Furo © sone ancera la categoria a
meaggior rilevanza relativa, con una quota corrisponden-
te al 32% del totale, fino a toccare punte del 53% dei
velcoli in servizio nelle Isole. Sempre alle emissioni
prodette dai veicoli Euro 0 ed Euro T si deve il 45% di
anidride carbonica prodotta nelle zone extravrbane e il
76% di particolato prodotte in area urbana.

Secondo quanto riportato nel <Libro Bianco-,
un'ipotesi di rinnovamento della flofta con un wgual
numero di Euro 4, permetterebbe un abbattimento
delle emissioni ingquinanti di anidride carbonica ri-
spettivamente dell'8,2% e del 2,2% nelle zone urbane
ed extravrbane e di particolato del 71.2% e del 61.7%
nelle stesse zone.

Sugli altissimi livelli di inquinamento del nostro
Paese incide in buona parte anche la vetusta del parco
velcolare, che ha raggiunto un'eti media di 10,1 anni,
con punte di 15 anni (il doppio di quella europea) in
un bus su quattro dell'intera flotta italiana, il che vuol
dire. tradotto in termini percentuali, nel 23% degli
autobus in servizio urbano e nel 31% degli autobus in
servizio extraurbano. Le ricadute in ambito ambientale
sono gravi, se si considera che un solo aotobus di fine
anni Ottanta inquina diciassette volte di pi degli anto-
bus di ultima generazione Eev ad alimentazione diesel
o metand,
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Con veicoli obsoleti salgono
anche i costi di manutenzione:
si stima che fra I'attwale parco A peggiorare
obseleto e un allineamento
agli standard ewropel o sia il quadra
una differenza nel costi di ma-
nutenzione di almeno 60 mi- la vetusta
lioni di enro I'anne.

Il rinnovo del parco si pone
dunque come condizione ne- ECEYWTT W11
cessaria per le aziende di tra-
sporto, per una serie di ricadu- QT -Te | v
te sulle efficienze gestionali:
minori costi per manutenzio- [/ EVN R T 1T
ne e per consumi dei carburan-
ti: riduzione del numero di
giorni di fermi tecnici dei mez-
# pit obsoeleti, che a loro volta inddono sulla efficien-
#a complessiva del servizio.

«La sfida che nol tutti siame chiamati a fronteggiare
& rappresentata dalla mobilita-. € il commento di Enri-
co Vassallo. «Una sfida che va affrontata con un approc-
cio integrato e nel quale tutd gli attori devono fare la
propria parte-. Secondo il presidente del gruppo auto-
bus Anfia le prioritd sulle quali & necessario riflettere
sono le politiche di finanziamento, il supporte ai veico-
li verdi e gli strumenti innovativi di gestione del traffico
urbano, «Sembra quindi naturale attendersi una politi-
ca di sostegno da parte dello Stato al rinnovo del parco,
meanovra necessaria per le aziende di trasporto e per il
rilancio del sistema economico. U'incentivo per lo svi-
luppo non pod ridursi alla misera una tantum prevista
dalla Finanziaria 2008, conclude.

Il «Libro Biancoe- ribadisce, pertanto, gli obiettivi, le
E:'im*ih e le proposte per il trasporte pubblico locale

rmulati con la Carta di Yenezia.

E una riflessione a sé sull'auobus del futuro é
proposta anche da Asstea nell’ambite di due seminari,
dal titolo «Ritorno dal future: lautebus che vogliamo in
Europa e in Ialia-

Il primo seminario, internazionale, di carattere tecni-
co, vede a confronte membri della Bus Committee della
Uitp sul tema del servizie di qualiti, sulle nuove tecno-
logie e sulle fonti di trazione, La seconda tavola roton-
da, nazionale, di natura tecnico-politica, interviene sul
ruolo dell'autobus per una mobilita sostenibile con i
presidenti di Anav, Asstra, Federmobilita, Anfia, Unrae e
i ministri dell’ Ambiente e dei Trasporti. 5.MaR.

dei mezzi
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La Repubblica.it Titolo: Autobus vecchi e inquinanti, I’Anfia
lancia I'allarme
Data: 22 novembre 2007

la Repubblica.it Motori

MOTORI =2 Stampa [~ Invia

Secondolo studio un aspetto precccupante & rappresentato dai
weicali Euro 0 che sono ancora tantissimi: pari al 32% deltotale

Autobus vecchi e inquinanti,
I'Anfia lancia I'allarme

Gli autobus? Sono wecchi e inguinanti: secondo uno
ostudio dell’&nfiai weicoli Euro O sono ancara
tantissimi (] 32% del totale) fino ad arrivare al 53%
dei mezzi di trasportoin servizio nelle [sole (dati
20057 | parco diveicoli Euro O ed Euro | risulta poi
responsabile per quote di emissioni inguinanti, pari
467,9%in Zone extraurbane e a 7EX in aree urbane
rispetto al totale delle emissioni prodotte dal
trasporto pubblico locale. Le emissioni di COZ2
prodotte da flotte vecchie si attestano, invece, suU
48% in aree urbane e su 45,3%in zone extraurbane.

Un'ipotesi di rinnowvamento della flotta che consentisse di eliminare Euro O ed Eura |, sostituendali
con un numero identico di Euro I, permetterebbe, a paritd di percorrenza realizzata, di ridurre le
emissioni inguinanti di CO2 e di PM in maniera significativa.

Tanto per fare un esempio emerge che un autobus di fine anni ottanta inquina quanto 17 autobus di
ultima generazione EEW ad alimentazione diesel o metano, comportando anche maggiori costi di
manutenzione.

Significativo infine il dato relativo all'etd media dei mezzi pubblici inltaliache & di 10,1 anni {dopo
aver raggiunto un massimo di 12,1 anni nel 19%4%) che risulta essere molto lontano dagli standard
dei principali paesi europei.
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"Lo sviluppo del trasporto pubblico locale & untema prioritaria,
sopractutto alla luce dell'importanza strategica che esso riveste dal
punto divistaindustriale, occupazionale, della mobilitd e della
qualitd dell'ambiente, afferma Enrico Wassalla, presidente Cruppo
Autobus di Anfia - Occorre attuare, pertanto, una reale politica del
trasporto pubblico che preveda al proprio interno interventi per il
rinnowvo del parco degli autobus, che coprono quasi 1'80% della

domanda di trasporto pubblico. L'obiettivo strategico & quello di
allinearsi allo standard europeo — adeguato perwvolumi, moderno ed efficiente, con anzianitd media

di 7 anni - e di mantenere tale livello di eccellenza nel prossimo futura. Questo comporterebbe
l'immissione sul mercato, entro il 20714, di circa 26.000 nuowi autobus, con un impegno economico
di circa 800 milioni di eura”.

(22 povembre 2007
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Finanza & Mercati

Titolo: Autobus, investimenti fermi
Crollano i veicoli finanziati

Data: 23 novembre 2007
Diffusione:21.000

Pubblicazione: quotidiano

Autobus, investimenti fermi
Crollano i veicoli finanziati

Bus&Bus Business, salone del trasporto su mezzi pubblici e componentistica
si tiene a Verona fino a domani. Il settore segna una contrazione del 6%

Un autobus su quattro & obsole-
to. L'etda media degli oltre
45,000 bus e autobus oggi in cir-
colazione in Italia, che garanti-
scono i servizi di trasporto pub-
blico urbano e interurbano a 3,8
miliardi di viaggiatori 'anno, &
attestata sui 10 anni contro una
media europea di sette. Una real-
ta che, oltretutto, nasconde si-
tuazioni anche peggiori in deter-
minate regioni, dove l'anzianita
dei veicoli ha raggiunto e talvol-

Publicis Consultants | Italia

ta superato persino i 15 anni. Di
fatto il 25% dei bus rientra pro-
prio in questa categoria tutta
particolare, con ci6 che ne conse-
gue in termini di minore sicurez-
za, maggiori costi di manutenzio-
ne e danni all’ambiente. Un solo
autobus di fine anni Ottanta in-
quina quanto 17 autobus di ulti-
ma generazione,

Questa la fotografia impietosa
che emerge dall'edizione 2007
del «Libro bianco dell'autobus in
Ttalia, realizzato dall'Anfia pre-
sentato nell’ambito di
«Bus&Bus Business», il salone
del trasporto in autobus e della
componentistica giunto alla sna
undicesima edizione che si tiene
aVerona fino a domani.

«Gli investimenti destinati al-
'acquisto di nuovi autobus sono
stati e continuano a essere asso-
lutamente insufficienti - denun-
cial'Anfia - I dati di mercato dei
primo otto mesi del 2007 eviden-
Ziano una preoccupante contra-
zione generale del comparto, nel-
I'ordine del 16 per cento. Ma il
dato davvero critico & rappresen-
tato dal crollo dei cosiddetti vei-
coli finanziati, diminuiti del 17%,
che ha raggiunto punte del 41%
per i mezzi destinati al servizio
urbano. Le gare e le aggiudicazio-
ni di questi veicoli sono ormai al
minimo storicos,

Per i produttori e le aziende di
trasporto «la situazione dei finan-
ziamenti attuale indica una dispo-
nibilita residua pressoché pari a
zero, a fronte di un obiettivo stra-
tegico per il rilancio del trasporto
pubblico locale che richiedereb-
be almeno per i prossimi sette an-
ni investimenti corrispondenti a
4.000 - 4.500 nuovi autobus al-
1'anmo. Solo cosi si pud pensare
di raggiungere, per il 2014
un'eta media di sette anni del par-
co bus in circolazione»,  An.Set.
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UNAUTOBUS
SU QUATTRO
DOVREBBE
ESSERE
ROTTAMATO

Un autobus su quattro & obsole-
to. L'eta media degli oltre
45mila bus e autobus oggi in
circolazione in Italia, che garan-
tiscono 1 servizi di trasporto
pubblico urbano e interurbano a
3,8 miliardi di viaggiatori I'anno,
& aftestata sui 10 anni, contro
una media europea di sette.
Una realta drammatica, che
oltretutic nasconde situazioni
anche peggiori in determinate
regioni, dove I'anzianita dei vei-
coli ha raggiunto e talvolta
superato persino 1 15 anni. Di
fatto il 25 per cento dei bus rien-
tra proprio in questa categoria
tutta particolare, con cid che ne
consegue in termini di minore
sicurezza, maggiori costi di ma-
nutenzione e danni all'ambien-
te: basti pensare che un solo
autobus di fine anni Ottanta
inquina quanto 17 autobus di
ultima generazione. Questa la
fotografia impietosa che emer-
ge dall’'edizione 2007 del «Libro
bianco dellautobus in Italian,
realizzato dall'Anfia (Asso-
ciazione nazionale filiera indu-
stria automobilistica), presenta-
to a Verona nell'ambitc di
«Bus&Bus Business»s.  «Gli
investimenti destinati all'acqui-
sto di nuovi autobus sono stati e
continuano a essere assolufa-
mente insufficienti», denuncia
I'Anfia. «l dati di mercato dei
primo otto mesi del 2007 evi-
denziano una preoccupante
contrazione generale del com-
parto, nellordine del 16 per
cento. Ma il dato davvero critico
& rappresentato dal crollo dei
cosiddetti  veicoli finanziati,
diminuiti del 17 per cento, che
ha raggiunto punte del 41 per
cento per i mezzi destinati al
servizio urbano. Le gare e le
aggiudicazioni di questi veicoli
sono ormai al minimo storicos.
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INn Veneto un bus su tre ha piu di 15 anni

Verona

Situazione in chiaroscuro a Nordest per il trasporto pubblico locale: in Veneto un autobus
su tre ha piu di 15 anni e ben 7 su 10 sono molto inquinanti (meno della classe Euro 3). Lo
dice il "Libro bianco dell’autobus” diffuso ieri alla rassegna "Bus & Bus Business", il salone
dedicato ai sistemi di trasporto pubblico su gomma che si chiude oggi a Veronafiere. Il
dossier- realizzato da Anfia, Centro studi sui sistemi di trasporto e Associazione delle
societa di trasporto pubblico locale - fotografa il comparto e lancia I'allarme per il rinnovo
del parco autobus sul quale pesano troppi veicoli Euro O, i piu inquinanti, che a Nordest,
complice soprattutto il Veneto, sono il 34% del totale (la media nazionale é il 32%). GliEuro
4, i bus piu ecologici, sono invece il 29% (in ltalia il 25%0).

Gli autobus coprono - in Veneto e Friuli Venezia Giulia - quasi I'80% della domanda di
trasporto pubblico locale. In numero assoluto sono di pit quelli extraurbani (circa 3.600)
rispetto a quelli urbani (2.700), ma questi ultimi muovono il 76% dei passeggeri contro il
24\% delle tratte extraurbane. Il numero di trasportati nel 2006 é stato di 400 milioni di
persone da parte di 29 diverse aziende di trasporto (quelli associati all'Asstra).

Che sia imperativo riammodernare il parco veicoli lo dice I'Associazione filiera industria
automobilistica (Anfia) secondo la quale vanno immessi sul mercato, entro il 2014, almeno
26mila nuovi bus, con un impegno di circa 800 milioni di euro. Su questo versante il Veneto
sembra ben indirizzato visto che lo scorso anno € stato, insieme al Lazio, la regione col
maggior numero di immatricolazioni di autobus: 238 (il 14% dei 1700 veicoli pubblici
acquistati in tutta Italia). Lo dice I'Asstra, associazione delle societa del trasporto pubblico
locale presieduta dal veneziano Marcello Panettoni (manager dell'Actv).

Dal canto suo il Friuli Venezia Giulia - che ha immatricolato solo il 3% di nuovi mezzi - € la
regione con i bus pit nuovi: hanno in media 5 anni (fra urbani ed extra), la media Ue & 7
anni, quella italiana 10. Tuttaltra musica in Veneto: 8,8 anni per gli extraurbani e
addirittura 10 anni per i bus di citta. Va tenuto conto che un autobus con piu di 15 anni
inquina quanto 17 autobus di ultima generazione a diesel o metano, comportando anche
maggiori costi di manutenzione. La riduzione di spesa pubblica destinata al trasporto
urbano di circa il 40% (dal 2006 al 2008) ha comportato una contrazione di risorse cui si
aggiunge il problema dell'invecchiamento del parco circolante. «L'incentivo per lo sviluppo
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non puo ridursi - sbotta Enrico Vassallo, presidente gruppo Autobus di Anfia - ai 75 milioni
una tantum previsti dalla finanziaria 2008. Infatti, se € vero, com'é vero, che la domanda
di mobilita rappresenta una priorita nazionale, € altrettanto vero che siamo di fronte a
un'emergenza perche gli investimenti sono assolutamente insufficienti. | dati di mercato dei
primo otto mesi del 2007 evidenziano una preoccupante contrazione del comparto,
nell'ordine del 16%. Ma il dato davvero critico & rappresentato dal crollo dei cosiddetti
veicoli finanziati, diminuiti del 17%, che ha raggiunto punte del 41 per cento per i mezzi
destinati al servizio urbano. Le gare e le aggiudicazioni di questi veicoli sono ormai al
minimo storicox.

I produttori e le aziende di trasporto chiedono di essere in linea con I'Europa: «Ma
I'obiettivo strategico per il rilancio del trasporto pubblico richiederebbe almeno per i
prossimi 7 anni investimenti pari a 4.000 nuovi autobus I'anno. Solo cosi si puo pensare di
raggiungere, per il 2014 gli standard Ue del parco bus circolante».

Gigi Bignotti
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In Finanziaria solo 75 milioni

Fuorilegge un autobus su tre

Servono 26 mila nuovi mezzi entro il 2014 per adeguarsi agli standard Ue

e L :{5;,)

BN Chi, scorrendo j bilanci delle
diverse aziende impegnate nel set-
tore, pensava che la situazione del
trasporto pubblico locale in Italia
fosse difficile, si shagliava clamoro-
samente. Si, non & difficile: & quasi
disperata. A parlare, piit di ogni
commento anche sull'inadegua-
tezza dei fondi stanziati in Finan-
ziaria e sul congelamento del pro-
cesso di gare che avrebbe dovuto
una

virtuosa del tpl, sono le cifre. In
particolare quelle contenute nel
«Libro bianco dell'autobus in Italia
2007w, presentato ieri a Verona da
Anfia in occasione della fiera Bus &
bus. Un dato per tutti: I'ltalia detie-
ne il non invidiabile primato della
flotta di autobus piti obsoleta, con
il 32% dlei mezzi in servizio weuro On
equindi teoricamente gia oggi fuo-
ri legge, perché altamente ingui-
nanti. Altro che domeniche ecolo-
giche! Gli euro 0 arrivano a rappre-
sentare il 50% della flotta in eser-
cizio nelle isole, mentre gli seuro 4»
sfiorano a malapena il 25% su base
nazionale, con punte virtuose del
30% in talune regioni del centro
Italia. E in Italia il parco veicoli eu-
1o 0 & responsabile - ricorda la ri-
cerca Anfia - per il 67% delle emis-
sioni inquinanti nell'extraurbano
sino a sforare il tetto del 76% nel
traffico urbano.

Sullo squilibrio cronico di eser-
cizio delle aziende di Tpl esiste or-
mai una letteratura consolidata,
ma negli esami di bilancio gli inve-
stimenti per il rinnovo o il poten-
giamento della flotta sono stati
spesso sottovalutati,. Non nello
studio presentato jeri dal quale
emerge come le compagnie di tra-
sporto passcggeri su gomma, per
adeguarsi agli standard minimi eu-
ropei, e dotarsi di un parco mezzi
di etd media attorno ai sette anni,
dovrebbero immettere in servizio
la bellezza di 26,000 nuovi autobus
entro il 2014: 2000 gia nel 2008,
quindi 4.000 all'anno nei sei anni
successivi. Per fare cid dovrebbe
investire qualcosa come 800 milio-
ni di euro. Un'utopia in un quadro
nazionale che vede anche il Tpl,
come il trasporto merci, viaggiare
verso un fermo nazionale procla-
mato per il 30 novembre prossimo
in segno di protesta per l'inade-
guatezza delle misure di sostegno
previste in Finanziaria.

Nel libro bianco redatto in col-
laborazione con il Centro studi si-
stemi dui trasporto e con le asso-
clazioni di settore (Asstra e Anav)
vengono citati alcuni timidi tenta-
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[CETA’ MEDIA DELLA FLOTTA

tivi di porre mano ad una situazio-
ne socialmente e ambientalmente
intollerabile. Se Roma aspetta an-
cora i famosi bus non inquinanti,
-preannunciati da anni, a Milano la
Provincia ha stanziato 19 milioni
per mettere in circolazione 180
veicoli a basso impatto ambienta-
le. L'Unione Europea supporta
inoltre un piano di sperimentazio-
ne del bioetanolo nel trasporto
pubblico di La Spezia.

Goccee nel mare per un paese un
quarto della flotta italiana di auto-
bus ha festeggiato da tempo il
quindicesimo compleanno e che
un autobus euro 0 inquina quanto

o on o

17 bus dell'ultima generazione. su quella quota di inevitabile gap
Secondo i dati illustratia Verona  che la funzione sociale di dirotta-
dal 2006 al 2008 la spesa pubblica mento della mobilita dal trasporto
per il tpl si & ridotta del 40%, con  individuale a quello collettivo il tpl
un taglio complessivo, fra il 2006 e  dovrebbe svolgere. -
i12008, pari a 120,6 milioni di euro. I sistema gomma oggi garanti-
Nella Finanziaria 2008 sono previ-  sce il trasporto urbano di 11,7 mi-
sti 75 milioni una tantum per in-  liardi di passeggeri/chilometro e di
centivare il rinnovamento e lo svi- 17,7 passeggeri/km in servizi
luppo del settore, extraurbani. Ma i segnali di crisi
Come l'esercito di leva di recen-  sono palpabili: mentre la mobilita

té memoria, anche il Tpl brucia
tutte le sue risorse e si indebita per
perpetuare e coprire i costi di ge-
stione day by day, senza capacita
anche di fare reale trasparenza sul
rapporto tariffe-costo del servizio e

con auto privata continua a cre-
scere, gli spostamenti sistematici
(ovvero ripetitivi) con autobus so-
no stabilmente attorno al 7,5%,
mentre & in crescita quella dei non
sistematici (6,6%).
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| DATI IN UN «LIBRO BIANCO»

E sono guai anche per 1 bus:
1l 25% sarebbe da rottamare

—BOIOGNA—

UNA REALE palitica con
interventi per il rinnovo
del parco autobus, che co-
prono 3;1&51 I'80 per cento della
domanda di trasporto pubblico lo-
cale, & necessaria in Italia per alli-
nearsi allo standard europeo del
comparto. 4 sostenerlo
& l'Associazione Nazio-
nale Filiera Industria
Automobilistica { Anfia)
seconde la quale una si-
mile strategia comporte-
rebbe l'immissione sul |
mercato, entro il 2014,
di circa 26.000 nuovi au-
tobus, con un impegno §
economico di circa 80O
milioni.

Le cifre sono contenute
nel libro bianco dell'au-
tobus che Anfia ha presentato nel
corso di ‘Bus & Bus Business’
uno dei principali saloni europei
dedicati all'autobus, ai mezzi e ai
sistemi di trasporto di persona su
gomma in programma a Verona-
fiere.

Il dossier si prefigge di fotografa-
re il comparto e sollecitare una po-
litica di sostegno finanziario per
il rinnovo del parco autobus sul
quale oggi pesano i veicoli Euro 0
che, su scala nazionale, sono pari
al 32 per cento del totale, sino ad
arrivare a rappresentare il 53 per

cento dei mezzi di trasporto in ser-
vizio nelle Isole(dat 2005)In pra-
tica, uno su quatiro & da rottama-
re

IL PARCO di veicoli Euro 0 ed
Euro | risulta responsabile per
quote di emissioni inquinanti, pa-
ria67.9 per cento in zo-
ne extraurbane e a 76
per cento in aree urba-
ne rispetto al totale del-
4 le emissioni prodotte
d dal trasporto pubblico.
. Oggi un autobus di fi-
ne anni ottanta ingui-
na quanto 17 autobus
. di ultima generazione
a alimentazione diesel
0 metano, comportan-
do anche maggiori co-
sti di manutenzione.
La riduzione di spesa pubblica
per il trasporto urbano di circa il
40 per cento dal 2006 al 2008 ha
comportato una contrazione di ri-
sorse di 1206 milioni cui si ag-

iunge il problema dell'anzianita

el parco circolante italiano. So-
no ben poche le regioni che han-
no flotte di bus prossime alla me-
dia regionale che & di 7 anni.
I’Emilia-Romagna arrivaa 10 an-
ni per 'extraurbano e a @ per I'ur-
bano: dati uguali per la Regione
Marche. I veicoli obsoleti, con 15
0 pii1 anni sono il 30 per cento in
Emilia-Romagna e il 31 per cento
nelle Marche,
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Anfia: a ottobre immatricolazioni -16%

Autobus, mercato
in flessione

ontinuano a calare le

immatricolazioni degli

autobus e anche le gare

diminuiscono: a ottobre
si evidenzia una flessione pari al
16% rispetto allo stesso periodo
dello scorso anno, passando da ol-
tre 4.400 registrazioni effettuate
nei primi dieci mesi del 2006 a
circa 3.700 immatricolazioni di
quest’anno. Lo ha reso noto I’An-
fia (Associazione nazionale filiera
industria automobilistica) nel cor-
so dell’assemblea del gruppo au-
tobus che si & svolta ieri a Verona.
Sebbene in lieve miglioramento
rispetto ai risultati di fine agosto
(-21,4%), perdura lo stato di diffi-
colta del mercato. Segnali positivi
arrivano solo dal segmento degli
autobus interurbani di linea, in
aumento del 10,6%, mentre resta
ancora negativo il trend degli altri

segmenti: gli urbani evidenziano

una contrazione del 39,6%, gli in-
terurbani da turismo una flessio-
ne del 12% e i minibus e derivati
chiudono il periodo a -15%. Per
quanto riguarda il dato relativo
ai mezzi «finanziati», costituiti
dai veicoli urbani e interurbani
di linea, dal confronto con i volu-
mi effettuati nello stesso periodo
del 2006 emerge una variazione
negativa pari al 17,9%, in lieve
miglioramento rispetto al dato di
fine agosto (-26,1%). Un elemento
che ha particolarmente preoccu-
pato gli associati & stata la «si-

gnificativa» diminuzione di gare
e aggiudicazioni di questi veicoli:
si & passati da 2.781 dell'ottobre
2006 a 986 dello stesso periodo
di quest’anno. La potenzialita
del mercato, nei primi dieci mesi
del 2007, & diminuita di circa il

40% rispetto allo stesso periodo -

dell’anno precedente: ogni mese
del 2007 ha espresso una poten-
zialita di circa 400 veicoli, indi-
cativamente la meta di quella
espressa nei primi dieci mesi del
2006. «Quanto & emerso oggi (ieri
per chi legge, ndr)», commenta
Roberto Ceraudo, vicepresidente
del gruppo autobus di Anfia, «mi
impone di ribadire la necessita di
interventi finanziari adeguati e
tempestivi che ci aiutino non solo
a superare questa troppo lunga
e perdurante fase negativa, ma
che possano rilanciare la funzio-
ne insostituibile che il trasporto
pubblico locale riveste, sempre e
comungque, anche nelle societa pitt
avanzate e tecnologiche. Tramvie,
metropolitane e altri sistemi pitt
evoluti», continua Ceraudo, «ri-
chiedono costi esorbitanti e tempi
biblici per essere realizzati in cit-
ta storiche come quelle italiane.
Gli autobus che abbiamo mostra-
to in fiera inquinano pochissimo,
sono estremamente silenziosi e,
soprattutto, possono dare una
risposta immediatamente perce-
pibile alle nostre realta urbane
assediate dal traffico privato».
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TRASPORTO LOCALE/ ANFIA: BUS VECCHI E INQUINANTI, RINNOVARE
PARCO

I veicoli 'Euro 0" sono pari al 32%b6 del totale

Roma, 20 nov. (Apcom) - | mezzi utilizzati per il trasporto pubblico locale sono vecchi e
inquinanti. | veicoli 'Euro 0' restano infatti quelli piu utilizzati, pari al 32% del totale, fino ad
arrivare a rappresentare il 53% nelle Isole (dati 2005). Lo rileva uno studio dell'Anfia.

Il parco di veicoli 'Euro 0' ed 'Euro I' risulta responsabile per quote di emissioni inquinanti, pari a
67,9% in zone extraurbane e a 76% in aree urbane rispetto al totale delle emissioni prodotte
dal trasporto pubblico locale. Le emissioni di CO2 prodotte da flotte vecchie si attestano, invece,
su 48% in aree urbane e su 45,3% in zone extraurbane.

"Lo sviluppo del trasporto pubblico locale - dichiara Enrico Vassallo, presidente gruppo autobus
di Anfia - € un tema prioritario, soprattutto alla luce dell'importanza strategica che riveste dal
punto di vista industriale, occupazionale, della mobilita e della qualita dell'ambiente. Occorre
attuare, pertanto, una reale politica del trasporto pubblico che preveda al proprio interno
interventi per il rinnovo del parco degli autobus, che coprono quasi I'80% della domanda di
trasporto pubblico. L'obiettivo strategico € quello di allinearsi allo standard europeo e di
mantenere questo livello di eccellenza nel prossimo futuro. Questo comporterebbe I'immissione
sul mercato, entro il 2014, di circa 26.000 nuovi autobus, con un impegno economico di circa
800 milioni di euro™ .

La gravita della situazione emerge con ancora maggior chiarezza se si analizza il peso degli
autobus che hanno raggiunto, o addirittura superato, i 15 anni di attivita: a livello nazionale, gli
autobus di questa categoria rappresentano, infatti, oltre la meta della flotta complessiva. Quota
che scende al 23% circa se calcolata in rapporto al monte autobus in servizio urbano e sale al
31% circa se riferita agli autobus in servizio extraurbano.
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Anfia: rinnovo parco autobus improrogabile

VERONA (MF-DJ)--Anfia, I'Associazione Nazionale Filiera Industria
Automobilistica, presentera’ giovedi' 22 novembre, durante Bus & Bus
Business - uno dei principali saloni europei dedicati all'autobus, ai
mezzi e ai sistemi di trasporto di persona su gomma - 'll Libro Bianco
dell'’Autobus in Italia".

Il Libro, si legge in una nota, si prefigge I'obiettivo: di fotografare

in maniera esaustiva il comparto e di svolgere un ruolo proattivo nei
confronti dei decisori, affinche’ in Italia si definisca una reale

politica di sostegno finanziario al rinnovo del parco autobus, intervento
ormai diventato indifferibile. Un aspetto preoccupante e' rappresentato
dai veicoli Euro 0 che, su scala nazionale, sono ancora la categoria a
maggior rilevanza relativa, pari al 32% del totale.

"Lo sviluppo del trasporto pubblico locale e' un tema prioritario,
soprattutto alla luce dell'importanza strategica che esso riveste dal
punto di vista industriale, occupazionale, della mobilita’ e della

gualita’ dell'ambiente", ha dichiarato Enrico Vassallo, presidente Gruppo
Autobus di Anfia. "Occorre attuare, pertanto, una reale politica del
trasporto pubblico - ha aggiunto -che preveda al proprio interno
interventi per il rinnovo del parco degli autobus, che coprono quasi I'80%
della domanda di trasporto pubblico”.
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ANFIA, presenta il libro
bianco
Dell’autobus in Italia
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VERONA - “Lo sviluppo del trasporto pubblico locale
(TPL) e un tema prioritario, soprattutto alla luce
dell'importanza strategica che esso riveste dal punto di
vista industriale, occupazionale, della mobilita e della
qualita del’ambiente. Occorre attuare, pertanto, una
reale politica del trasporto pubblico che preveda al
proprio interno interventi per il rinnovo del parco degli
autobus, che coprono quasi I'80% della domanda di
trasporto pubblico. L'obiettivo strategico & quello di
allinearsi allo standard europeo — adeguato per volumi,
moderno ed efficiente, con anzianitad media di 7 anni — e
di mantenere tale livello di eccellenza nel prossimo
futuro. Questo comporterebbe I'immissione sul mercato,
entro il 2014, di circa 26.000 nuovi autobus, con un
impegno economico di circa 800 milioni di € — ha
dichiarato Enrico Vassallo, Presidente Gruppo Autobus di
ANFIA.

Questo il messaggio che ANFIA — Associazione
Nazionale Filiera Industria Automobilistica — lancera alla
presentazione de Il Libro Bianco dell’Autobus in Italia,
giovedi 22 novembre, durante Bus & Bus Business -
uno dei principali saloni europei dedicati all’autobus, ai
mezzi e ai sistemi di trasporto di persona su gomma e a
tutto cido che appartiene al settore.

Il Libro Bianco, realizzato da ANFIA con il supporto
tecnico-scientifico di C.S.S.T. (Centro Studi sui Sistemi di
Trasporto) e la collaborazione di ASSTRA e ANAYV (le
due associazioni degli operatori di settore), si prefigge un
duplice obiettivo: da un lato fotografare in maniera
esaustiva il comparto, da un altro svolgere un ruolo
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proattivo nei confronti dei decisori, affinché in Italia si
definisca una reale politica di sostegno finanziario al
rinnovo del parco autobus, intervento ormai diventato
indifferibile.

Un aspetto particolarmente preoccupante e
rappresentato dai veicoli Euro O che, su scala nazionale,
sSono ancora la categoria a maggior rilevanza relativa,
pari al 32% del totale, sino ad arrivare a rappresentare il
53% dei mezzi di trasporto in servizio nelle Isole (dati
2005). Il parco di veicoli Euro 0 ed Euro I risulta
responsabile per quote di emissioni inquinanti, pari a
67,9% in zone extraurbane e a 76% in aree urbane
rispetto al totale delle emissioni prodotte dal TPL. Le
emissioni di CO, prodotte da flotte vecchie si attestano,
invece, su 48% in aree urbane e su 45,3% in zone
extraurbane.

Un’ipotesi di rinnovamento della flotta che consentisse
di eliminare Euro 0 ed Euro I, sostituendoli con egual
numero di Euro 1V, permetterebbe, a parita di
percorrenza realizzata, di ridurre le emissioni inquinanti di
CO2 e di PM in maniera significativa. Una simulazione di
flotte urbane con percorrenze standard (50.000 km/anno)
dimostra, infatti, abbattimenti elevati delle emissioni: un
autobus di nuova generazione EEV, rispetto a uno
Euro 0, emette -76% di CO, -85% di HC, -87% di NOx e
-98% di PM. Questi dati derivano dal confronto teorico
tra i limiti degli inquinanti al’omologazione; in esercizio, i
veicoli piu vecchi, dopo anni di funzionamento,
producono emissioni molto piu elevate, per cui un
raffronto reale stimolerebbe ancora di piu una politica di
rinnovo.

Cio significa che un autobus di fine anni ottanta inquina
quanto 17 autobus di ultima generazione EEV ad
alimentazione diesel o metano, comportando anche
maggiori costi di manutenzione (si stima che fra
I'attuale parco obsoleto e un allineamento agli standard
europei ci sia una differenza nei costi di manutenzione di
almeno 60 milioni di € all’anno).

La gravita della situazione emerge con ancora maggior
chiarezza se si analizza il peso degli autobus che hanno
raggiunto, o addirittura superato, i 15 anni di attivita: a
livello nazionale, gli autobus di questa categoria
rappresentano, infatti, oltre % della flotta complessiva,
quota che scende al 23% circa se calcolata in rapporto al
monte autobus in servizio urbano e sale al 31% circa se
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riferita agli autobus in servizio extraurbano.

Ci troviamo di fronte a una grave emergenza: la
riduzione di spesa pubblica destinata al trasporto
urbano di circa il 40% dal 2006 al 2008 ha comportato
una contrazione complessiva di risorse di 120,6 milioni
di € cui si aggiunge il problema dell'anzianita del parco
circolante italiano: oggi, nel nostro Paese, I'eta media dei
mezzi pubblici & di 10,1 anni - dopo aver raggiunto un
massimo di 12,1 anni nel 1999 — ed & ancora molto
lontana dagli standard dei principali Paesi Europei.

Il rinnovo ha, quindi, importanti risvolti economici
positivi per le aziende di trasporto, e di conseguenza per
la collettivita, consentendo valide efficienze gestionali:
minori costi per manutenzione e per consumi dei
carburanti, riduzione del numero di giorni di fermi tecnici
dei mezzi piu obsoleti, che incidono sulla efficienza
complessiva del servizio e sui bilanci aziendali, nonché
sulla sicurezza del trasporto e sul contenimento delle
emissioni.

Solo un deciso rinnovamento del parco puo generare
abbattimenti progressivi nei livelli delle emissioni. Per tale
ragione, la politiche governative in tema di trasporti e di
ambiente devono considerare attentamente i risultati che
possono essere conseguiti dal TPL nelle grandi aree
urbane e indirizzarne una corretta evoluzione. Purtroppo
gli sforzi di ricerca e innovazione dei costruttori sono
sovente frustrati, quando le gare di acquisto non
premiano veicoli gia disponibili e gia in linea con i futuri
inseverimenti delle direttive UE per I'abbattimento degli
inquinanti.

“La sfida che noi tutti siamo oggi chiamati a
fronteggiare é rappresentata dalla mobilita che, come &
evidente, va affrontata con un approccio integrato nel
quale tutti gli attori devono fare la propria parte”, ha
continuato Enrico Vassallo, Presidente Gruppo Autobus
di ANFIA. “La priorita sulle quali € necessario riflettere
sono le politiche di finanziamento, il supporto ai veicoli
verdi e gli strumenti innovativi di gestione del traffico
urbano. Sembra quindi naturale attendersi una
politica di sostegno da parte dello Stato al rinnovo del
parco, manovra necessaria per le aziende di trasporto e
per il rilancio del sistema economico. L'incentivo per lo
sviluppo non puo ridursi, pertanto, ai 75 milioni di euro
una tantum previsti dalla finanziaria 2008”.
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Infomotori.com Titolo: Perdura lo stato di difficolta nel
mercato degli autobus
Data: 23 novembre 2007

Perdura lo stato di difficolta nel mercato degli autobus

23/11/2007 - Si é svolta oggi a Verona, nel corso di Bus & Bus Business, I'’Assemblea del Gruppo
Autobus di ANFIA — Associazione Nazionale Filiera Industria Automobilistica - durante la quale sono stati
resi noti i dati di immatricolazione degli autobus nei primi dieci mesi dell’'anno. Sebbene in lieve
miglioramento rispetto ai risultati di fine agosto (-21,4%), perdura lo stato di difficolta nel mercato degli
autobus. A fine ottobre si evidenzia una flessione pari al 16% rispetto allo stesso periodo dello scorso
anno, passando da oltre 4.400 registrazioni effettuate nei primi dieci mesi del 2006 a circa 3.700
immatricolazioni di quest’anno.

Segnali positivi arrivano solo dal segmento degli autobus Interurbani di Linea, in incremento del 10,6%,
mentre resta ancora negativo il trend degli altri segmenti: gli Urbani evidenziano una contrazione del
39,6%, gli Interurbani da Turismo una flessione del 12% e i Minibus e Derivati chiudono il periodo a -
15%. Per quanto riguarda il dato relativo ai mezzi “finanziati”, costituiti dai veicoli Urbani e Interurbani di
Linea, dal confronto con i volumi effettuati nello stesso periodo del 2006 emerge una variazione negativa
pari al 17,9%, in lieve miglioramento rispetto al dati di fine agosto (-26,1%0).

Un elemento che ha particolarmente preoccupato gli associati € stata la significativa diminuzione di gare
e aggiudicazioni di questi veicoli: si & passati da 2781 dell'ottobre 2006 a 986 dello stesso periodo di
guest’anno. La potenzialita del mercato, nei primi 10 mesi 2007, & diminuita di circa il 40% rispetto allo
stesso periodo dell'anno precedente: ogni mese del 2007 ha espresso una potenzialita di circa 400
veicoli, indicativamente la meta di quella espressa nei primi dieci mesi del 2006. “Quanto & emerso oggi
mi impone di ribadire la necessita di interventi finanziari adeguati e tempestivi che ci aiutino non solo a
superare questa troppo lunga e perdurante fase negativa, ma che possano rilanciare, attraverso una
adeguata allocazione di risorse, la funzione insostituibile che il trasporto pubblico locale riveste, sempre
e comungue, anche nelle societa piu avanzate e tecnologiche”, ha commentato Roberto Ceraudo, Vice
Presidente del Gruppo Autobus di ANFIA.

“Tramvie, metropolitane ed altri sistemi piu evoluti richiedono costi esorbitanti e tempi biblici per essere
realizzati in citta storiche come quelle italiane. Gli autobus che oggi abbiamo realizzato e mostrato in
fiera inquinano pochissimo, sono estremamente silenziosi e, soprattutto, possono dare una risposta
immediatamente percepibile alle nostre realta urbane assediate dal traffico privato e, rispetto agli
esempi prima fatti, richiedono somme limitate per I'acquisto”, ha concluso.
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