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2012, auto europeain panne
le minacce sono Cinae CO2

Cosi I'industria pit importante dell'Ue si ristruttura per affrontare I'emergenza

SALVATORE TROPEA

Torine
on una sintonia non del
tutto casuale a suonare la
campana d'allarme han-

no provveduto contem-
poraneamente la Com-
missione Ue, le indu-
strie dell'auto e 1 sinda-
cati. E lo hanno fatto
con un ragionevale an-
ticipo rispetto a quanto
551 18MONG POSSA ACCA-
dere quando si dovra

mana ai processi di ri-
strutturazione nel setto-
te dell'auto. Mlperché di
questo allarme, accom-
pagnatodal proposito di
costruire un fronte d'a-
zione comune per farvi
fronte, ha motivazioni che sono
in parte vicine in parte relativa-
mente lontane nel tempo. Quel-
loche & certo & che esso riguar-
da 2 milioni di lavoratori diret-
ti ¢ almeno altri 10 milioni oc-
cupati nell'indotto.  Avverte
Vladimir Spidla, commissario
Ue agli Affp sociali: «SI trat-
1 di 12 milioni di persone che
vivono di questa industria la
quale nei prossimi anni dovra

Entro 5 annilimite
2130 grammialkm

chegiddatempohamessoinal-
larme le case automobilistiche
facendo si che esse guardino
con preoccupazione alla sca-
denzadel2012.In lineadi prin-
cipio non ¢’ un rifiuto precon-
cetto del discorsa ecologico
quanto piuttosto il timore dover
accollarsi un aggravie di costi

oterlo ri-

sfide consid

LA PROPOSTA della Commissione
europea per

le auto ¢ di 130 grammi di CO2 emessa per
chilometro, a partire dal 2012, con
un'ulteriore riduzione di 10 g/km da
raggiungere attraverso una migliore

n ©
isparmio arrivera dalla riduzione del
so delle nuove autovetture.
Nel 2006 sono state Peugeot Citroen, Fiat e
Renault le caye
im testa alla classifica dei tagli alla CO2, con
una riduzione media delll'1,6%. Mentre
Daimler Chrysler ¢ Bmw sono invece quelle
lle emissioni pii pesantizi laro veicoli
muoyi venduti hanno emissioni mediamente
in?erinrltkllnﬂ.ﬁ% rispetto all'anno
prima. 3

VECE nEgativo p
globali aumentate del 22%, soprattutto s
causa dei Paesiin via di sviluppo.

le imprese del settore di mette-
re in conto una delocalizzazio-
ne verso la Cina, I'India o n‘ual-
che altro paese asiatico. E' an-
cora un'ipotesi,”s'intende, che
perd ritorna nei ragionamenti
che si fanno all'interno delle
imprese anche se esse si rendo-
no conto che non € poi cosi fa-
cile andare a produrre lontano

zazione vuol dire perdita secca
di{:u;lidllawrn.

4 compatibilita ambientali
e compatibilita economiche
l'industria_europes. dell'auto

arda al futuro non lontano e
chiede alla Ue di addolcire la
pillola della riduzione delle
emissioni concedendo mag-

durre auto dipiccolae mediaci-

lindrata dunque a piu basse

emissioni. Forse alcuni di essi

con quelche fatica potrebbero

arrivare a nzpemre i limin di
al

tempo posti dalla Ue ma I'Acea
parla a nome di tutti e quando
segnalail pericolo di delocaliz-
zazione non pensa & qualche
piccola impresa: é noto infatti

deila Ue di trovare una via d'u-
scita che eviti una frana sul ter-
reno dell'occupazione.

Ma pud bastare tutio gquesto
per spiegare la costituzione di
un osservatorio atre il cui com-
pito sarebbe guella di monito-
rare lo stato di salute dell'indu-
stria dell'auto e mettere in piedi
strumenti che garantiscano ri-

i p glore tempo. Va pero detto che
spettare nei limiti di tempo fis- 1 bl non

sati dalla Ue. Di qui il nischio
cheunirr d Fun: i
Bruxelles possa consigliare al-

voli,allaluce diuna concorren-
za sempre pil massiccia e diun
processo di 1
mevitabilen,
€ cosa c'é in realtd dietro
questa previsione?
Sull'orizzonte relativamente
wvicino & possibile scorgere la
scadenza del 2012 entro [a qua-
le i costruttori dovranno prov-
wvedere a ridurre le emissio) i
Co2 sul limite di 120 grammi al
chilometro. Oltre questa data

s'intravede un
_'—_—‘ altro pericolo,
dell’invasione
dall'Asia non si

dai grandi mercati. Ma ¢ gia
sufficiente ad che accendere In
1 ssa sul quadro dell'oceu-
pazione poiché una delocaliz-

che la pr forte
ra i tedeschi e di meno tra i
francesi. Di qui la scelta della
Commissione  Affari sociali

strutturazioni socialmente so-
stenibili? In realta quella am-
bientale & una delle paure dei
costruttori Aceacltre la quale si

inegualemisuraj costruttori tra
i quali c'é chi ha fatio piu strada
echisfrutta il vantaggio di pro-

pit lontano nel
tempo ma tale
gid da creare

materializzerda qualche a}g-
prima prensione.  Si
del 2015 tratta di un pa-

ventatoingres-

so sul mercato
europeo dei cinesi e, seppure
meno minacciosi, degli india-
ni, entrambi nel ruolo di nuovi
costruttori: facile immaginare
a quali condizioni e con gquale
ricaduta sul Vecchio continen-
te soprattutto in termini di posti
dilavoro e di contraccolpo eco-
nemico. Oggi si calcola che il
settore dell’auto in Europa val-
ga un 3 per cento del Pil & con-
tribuisca per 60 miliardi di eu-
to alle esportazioni, una cifra
che & pari al 4 percento dell'ex-
‘port comunitario.

1 costruttori hanno gia prov-
veduto a lanciare alcuni segna-
Ii precisi a cominciare dalla

artitachesi giocherd a Bruxel-

es. Intervenendo all'ultima as-

semblea dellAnfia, l'ad del
Lingatro, %Er‘gﬁf'mmhmmz,

anche nella sua veste di presi-
dente dell'Acea (l'associazione
che rag pa i costruttori eu-
ropei), ha ricordato che «la do-
manda ¢ sostanzialmente sta-
gnante, tipica deimercati matu-
rin. In effetti il tasso medio an-
nuo di crescita del mercato nel
periodo 2006-2012 & stimatain
unmodesto 0,6 per cento in Eu-
ropa Occidentale. Un po’ me-
glio vanno le cose nei paesi en-
trati di recente nella Ue & nel vi-
cino Esteuropeomanonal pun-

di rendere meno incerte le
prospettive.

Per essere pil convincente
Marchionne ha aggiunto che
«la competitivita € molto ele-
vatan, spiegando che «a fine
2006 erano 280 i modelli offer-
ti al mercato e si prevede che

uesto numero salga a 360 nel
gﬁlin, 1l tutto accompagnato
da una crescente pressione sui
prezzi che ha assottigliato in
misura considerevole 1margini
di guadagno e da una regola-
mentazione molto complessa:
si contano infatti per i veicoli
circa 80 direttive europee e 115
regolamenti internazionali. E'
proprio una di queste direttive
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scorgeanche il lorotentativo di
mettere in piedi una linea di di-
fesa che siain grado di arginare
una temuta invasione del mer-
cato europeo da parte di azien-
de asiatiche. E' chiaro che si
tratta di un pericolo non imme-
diato e non scontato, ma co-
munque esistente, L'ipotesi &
che, soprattutto i cinesi, possa-
no inserirsi nel giro dei grandl
costruttori dopo avere stretto
accordi con imprese occidenta-
1i del settore o avere da queste
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acquistato le tecnologie neces-
sarie.

Secibaccadesse il passosuc-
cessivo e immediato sarebbe
quello di scaricare sul mercato
europeo automobili

sono quelle di un mercato euro-
peo in espansione. La torta da
spartire & rappresentata da 15
milioni di vetture all'anno e |
un ingresso, soprattutto sere-
golare di un nuo-

rodotte a basso costo. ~____— vo concorrente
aturalmente si por- Unsettore  idurrebbe sen-
rebbe anche per loro il che vale sibjlmente le
roblema di rispettare il 3percento quote delle ca-
e normative europee e del pil se oggi pre- @

questo potrebbe aprire

aggiunta ai tanti giaesi-
stentisultavolodeirap-

porti commerciali con la Cina.
Basti pensare alle "liti" gia in
attoper viadelle imitazioni pre-
sunte e reali. Ci sarebbe poi il
discorso dei dazi e dei trasporti
che potrebbero rendere mena
agevole l'export di vetture dal-
I'Asia all'Europa, ma il basso
costo della manodopera po-
trebbe rendere superabile an-
che questo cstacolo. In ogni ca-
so il «pericole asiaticon, quello
che potrebbe allungare la lista
dei prodotti contraffatti ag-
giungendo le automabiliai gio-
cattoli, all'abbigliamento, agli
alimentali ¢ ad altro ancora di-
venterebbe pil lungo e com-
plesso,

Gliesperti concordanonel ri-
tenere che questo rischio possa
materializzarsi non prima del
2015 ma esso & comunque una
minaccia da non sottovalutare.
Tanto piti che le previsioni non
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ditutto ;
un altro contenzioso in  yeontinente 28 Pit di |

sentl su piaz-

quanto esse

possano re-
cuperare andando
aritagliarsiunafet- |
tadel mercato asia- |
tico. E questa ¢ una
prospettiva che fa
piu paura dellanor-
mativa eurcpea
sulle emissionn di
zas.
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