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Inchiesta L'automotive nella tempesta

Considerazioni simili vengono dal
segretario nazionale di Cna Autori-
parazione, Mario Turco, che tiene
a ricordare anche l'iniziativa “Ri-
cambi & Co”, messa a punto dalla
Cna per permettere agli autoripara-
tori di trovare in internet ricambi
usati e rigenerati, garantiti. “Un
servizio - spiega Turco - utile non
solo agli addetti ai lavori, ma so-
prattutto ai loro clienti, che in que-

segretario di Confartigianato Auto-
| riparazione, sottolinea che la revi-
| sione degli studi di settore dovra
| essere molta profonda, perché il li-
i vello della crisi sta avendo effetti
¢ sconvolgenti sui redditi di imprese
| e artigiani. Quanto all’ipotesi di
| una nuova tornata di incentivi alla
! rotlamazione, Cerminara la hoccia
con una perentorio “mi sembrereb-
be un segnale inquietante”.

Glanni Flippont, Unrae.
“Favorire il rinnovo
del parco aute”.

[ ANFIA, LA VOCE DELUINDUSTRIA ITALIANA DELUAUTO

Razelli: “Dobbiamo poter continuare a investire”

Tagli a imposte e tasse, aiuti a investimenti e ricerca, ma soprattutto rinnovo del parco auto tramite ajuti
al consumo. £ questa. in estrema sintesi, la “ricetta” indicata dal presidente Eugenio Razelli,
per superare il tunnel della crisi. in particolare nel settore del'auto.

“Bisogna fare i conti - esordisce Razelli nell'intervista rilasciata ad Autopro - con un crollo defla fiducia dei
cittadini. Ci sono meno soldi a disposizione delle famiglie, ma ¢’ anche un aspetto psicologico che soffia sul
fuoco di questa crisi. || governo & intervenuto in generale con un piano anticrisi, ma per il settore dell’auto non
basta. £ ancora necessario dare un po’ di ossigeno sul fronte del credito a cittadini e imprese”.

Che cosa serve all'industria dell'auto nazionale?

“Interventi per favorire 1o svecchiamento del parco auto. In particolare va aiutata la sostituzione dei
vecchi veicoli con modelli a minor impatto ambientale. Abbiamo speranza che i governo intervenga
in questo senso”.

Nella manovra, perd, non ¢'é traccia di misure come questa.
“No, ma il governo ha molti altri modi per intervenire: penso a un emendamento nella legge Finanziaria
o, ancor pil facilmente, in un decreto milleproroghe da varare entro 1a fine dell'anno”.

Ii settare delt'auto ha bisogno anche di interventi fiscali specifici?
“Senza alcun dubbio. La pressione del fisco sul settore automotive & eccessiva. Da tempo chiediamo
r'abalizione delf'ipt, 'imposta provingiale di trascriziane, sia sui veicoli nuovi sia su quelli usati.
Sarebbe poi necessario intervenire su altre tasse che gravano sull’auto. Bene lipotesi di ridurre,
anche se solo temporaneamente, le accise che incidono sul prezzo dei carburanti, bloccare
le tariffe dei pedaggi autostradali (interventi contenuti nella manovra, ndr), ridurre it peso
dell'Rc auto. Sarebbe inoltre utile ripensare {'intera tassa di circolazione, legandola al
livello di emissioni di CO2. Nel senso che i veicoli che inquinano di pit dovrebbero pagare
di pill. Infine, tra le misure di caratlere generale, sarebbe auspicabile la reintroduzione
della cosiddetta legge Tremonti, che ha consentito in passato la detassazione del reddito di
impresa reinvestito in beni strumentali ma pure in formazione. Riteniamo anche necessario
permettere ammortamenti accelerati. almeno per i beni strumentali che hanno esigenze
di rinnovo legate a obsolescenza tecnologica o a miglioramento ambientale”.

Avrete anche richieste per quanto riguarda innovazione e ricerca...
“Certamente. E indispensabile che il governo premi chi investe in questi campi.
In particolare deve essere garantito il sostegno alla ricerca sulle tecnologie -
peraltro attuaimente in fase di sviluppo - che portano alla realizazione

di veicoli a basse emissioni di COz. Del resto, non si pud non sostenere

le aziende e i centri di ricerca italiani nella competizione internazionale”.

Fin qui fe richieste al governo, ma le imprese da parte loro che cosa
devano fare in questa situazione di crisi?

“Innanzitutto continuare a investire nello sviluppo e nelle nuove tecnologie
per la riduzione di CO2 e delle emissioni nocive, oltre che sulla sicurezza.

In secondo luogo non dimenticare assolutamente mercati che in questo
momento soffrono meno, come quello cinese e indiano. Consclidarsi in questi
due paesi & decisivo per I'intera filiera italiana. £ poi, bisognera anche saper
innovare prefigurando il mercato delle auto del futuro. Sara un mix di vetture
pilr piccole, ibride ed elettriche. Come tutte le crisi, anche questa potrebbe
nascondere 'opportunita di un grande salto di qualita”.

sta fase congiunturale potranno
contare su un'interessante fonte di
risparmio”.

Le case automobilistiche

Aiuti strutturali, prestiti agevolati
ai consumatori, alleggerimento del
carico delle imprese

“Servono programmi strutturali a
livello europeo che stimolino e ac-
celerino il rinnovo del parco auto”.
E questa, in sintesi, la posizione del
segretario generale dell’Unrae,
Gianni Filipponi, che aggiunge:
“Oggi nei paesi europei pill avan-
zati le auto non si comprano, si
cambiano. E quindi & necessario
che si trovi il modo di favorire il
rinnovo del parco auto, visto che i
nuovi modelli consumano meno,
inquinano meno, sono pili sicuri.
Di conseguenza il loro acquisto

comporta anche un risparmio da |

parte della societa: meno spese per
i combustibili, minore inquina-
mento, meno incidenti”. Gli aiuti
strutturali a livello europeo sono
oggetto di una richiesta dell’Acea
(I'associazione dei costruttori euro-
pei di automobili) che Unrae ap-
poggia in toto. “Al governo italia-
no, invece, abbiamo chiesto di in-
tervenire a due livelli - dice Filip-
poni -. Primo, sul credito a favore
dei consumatori, visto che il 75%
delle auto si acquista a rate. E que-
sto in parte & stato fatto. Per soste-
nere le imprese, sarebbe utile an-
che un intervento che cancellasse
gli ammortamenti sugli acquisti di
beni strumentali e introducesse la
possibilita di deduzione piena nel-
I’anno in cui si effettua ’acquisto.
Per fare un esempio che riguarda il
nostro settore, imprese e aziende
che acquistano veicoli commercia-
li dovrebbero poter dedurre intera-
mente e subito il costo di acquisto
sostenuto”.

Anche per presieduta da
Eugenio Razelli (si veda I'intervista
in questa pagina), sono indispensa-
bili interventi che riguardino I'in-
tera filiera dell’auto. In particolare,
¢ importante che le norme sui livel-

li di emissioni di CO, delle auto-
vetture che saranno varate dalla Ue '

non comportino distorsioni della
concorrenza e impatti negativi sul-
la competitivita delle imprese ita-
liane. “Per questo & indispensabile
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- sostiene una nota Anfia - che sia
istituito un tavolo di discussione,
con un metodo di lavoro analogo a
quello avviato a livello europeo per
il sistema Cars 21, che coinvolga i
costruttori, i componentisti, le isti-
tuzioni nazionali e locali, i rappre-
sentati delle diverse categorie, in
particolare consumatori e petrolie-
ri. Il suo compito: elaborare piani
mirati a innovare la struttura rego-
lamentare dell'industria italiana
dell’auto, per rafforzare la compe-
titivita globale e ’occupazione, so-
stenendo ulteriori progressi nelle
performance di sicurezza e tutela
ambientale, a prezzi sostenibili per
gli utenti”.

Le concessionarie

Si agli incentivi, deduzione totale
degli interessi passivi, fronte co-
mune con le case

“Servono assolutamente aiuti al set-
tore dell’auto”. Non ha dubbi il pre-
sidente di Federaicpa, Vincenzo
Malago. “La crisi - dice - & veramen-
te drammatica e probabilmente la

rottamazione, che pur auspichia-
mo, sarebbe sufficiente. Lo dimo-
stra il fatto che gli incentivi hanno
dato risultati nel 2007, ma quest’an-
no, nonostante I'Italia abbia il parco
auto tra i piti vecchi d’Europa, han-
no funzionato poco. Il problema &
che il mercato dell’auto in Italia &
drogato. si sono vendute 400-500
mila auto 'anno in pii ¢ ora, con la
crisi, le vendite sono crollate. Oltre-
tutto ci sono segnali allarmanti che
vengono dal settore del credito, co-
me quello di una banca legata a un
importante marchio che ha sospeso
i leasing fino al 2009".

‘ i costrutiori di atirezzature

Continuare a puntare su tecnologia
e know how: dopo la crisi, trionfe-
rd il valore della produzione

L'Aica non ha avanzato richieste al
governo. “Non ¢ il compito della
nostra associazione, che si limita a
intervenire nella definizione di
standard e misure tecniche - spiega
il segretario generale, Renzo Serva-
dei -. Quello che possiamo dire &
che le aziende. e non solo le nostre
assoclate, devono continuare a
puntare sulla tecnologia ¢ sul know
how. Perché io credo che alla fine
della crisi I'industria lornera prota-
gonista rispetto alla finanza: la pro-
duzione e il lavoro sono valori as-
soluti che riconquisteranno il loro
primato. Specie in settori come il

facendo sul piano tecnologico, se &
vero, come & vero, che & capace di
resistere alla concorrenza di paesi
a basso costo di manodopera: le
aziende italiane costruttrici di at-
trezzature, infatti, esportano nel
nostro. che qualcosa ha fatio e sta ‘ mondo il 72% della produzione”.

Saioni in astinenza
di visitator

Per Federaicpa gli
incentivi alla
rottamazione sono
certo utili, ma per

| riportare clienti nelle

concessionarie
ci vuole ben altro.

sola la proroga degli incentivi alla

Quanto agli interventi sul fronte fi- |
scale, arrivati con la manovra anti- |
crisi del governo, il presidente Ma- :

lag® non & molto soddisfatto: “E dif-
ficile che da soli riescano a far su-
perare questa situazione congiuntu-
rale. La revisione dell'Irap & limita-
ta e non c'@ stata l'eliminazione del
tetto alla deduzione degli interessi
passivi, introdotto dalla Finanziaria
2008. In questa situazione i conces-
sionari devono saper far fronte co-
mune con le case costruttrici. Siamo
sulla stessa barca e solo uniti potre-
mo riuscire ad ottenere gli aiuti in-
dispensabili per il settore”,

Ur'isola felice? Ebbene si, c’é. Nel mondo
degli impianti a gas gli affari volano

el settore dell'automotive c'é anche un'isola

felice. E quella rappresentata dal Consorzio
Ecogas: circa 1000 aziende, per un totale di oltre
© 6000 addetti, tra produttori di impianti di
conversione a gas, grossisti, installatori, trasportatori
proprietari e gestori di distributori stradali e depositi
di gpl e metano. “Stiamo davvero vivendo un bel
momento. Quest'anno si chiudera con un buon
successo”, afferma il direttore del Consorzio,

Alessandro Tramontano, che
spiega: “Le ragioni sono
sostanzialmente tre.
Innanzitutto il prezzo di gpl

e metano, che & rimasto molto
competitivo rispetto agli

aumenti fatti segnare dagli altri carburanti
in seguito all'incremento del prezzo del greggio.
Un altro fattore, non certo secondario, & il buon

andamento delie vendite delle vetture a gpt e

metano. Nella gente c¢’e oggi maggior sensibilita
sul problema dell'inquinamento e del risparmio.

| concessionari I'hanno capito e hanno spinto

le vendite delle auto ibride, dandoci una mano.
Ma sono stati senza dubbio gli incentivi specifici -

prosegue Tramontano - ad aver maggiormente

favorito il comparto. Essendo triennali (dal 2007
. al 2009), questi incentivi sono quasi strutturali
& o quindi hanno permesso alle imprese del settore
una pianificazione che si & trasformata in crescita,
Per questo chiediamo che gli incentivi diventino
permanenti o quantomeno siano prorogati per |
un triennio”. E va sottolineato che per lo
Stato non si tratterebbe certo di una
perdita. Anzi: la sola lva sulla
produzione e commercializzazione
degli impianti fa rientrare nelle
casse dell’erario molto piu di
quanto spende per gli incentivi.
“Una misura del genere - aggiunge
Tramontano - continuerebbe poi
a stimolare quello che & un fiore
all'occhiello dell’export italiano.
Infatti, su 100 impianti ecogas
venduti nel monda 80 sono italiani:
la proroga degli incentivi
consentirebbe alle imprese e agli
artigiani che operano nef settore
di proseguire in quegli investimenti
e in quelia ricerca che hanno
permesso di raggiungere il know
how che tutto i mondo ci invidia”.
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