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«Piit veicoli a metano sulle strade
ma mancano le stazioni di servizio»

da Milano

®la recente impennata
dei prezzi di benzina e gaso-
lio, che nonostante il crollo
delle quotazioni del barile di
petrolio sui mercati continua-
no arimanere elevati, sta fa-
vorendo la diffusione di auto-
mobili a gas. Da gennaio a
settembre sono state imma-
tricolate, in Italia, quasi
60mila vetture a doppia ali-
mentazione (benziha-meta-
no) e oltre 50.200 funzionan-
ti con benzina e gpl, in en-
trambii casi circa il 3% in pili
rispetto ai primi nove mesi
del 2007. Se il ricorso al meta-
no porta benefici sia al porta-
foglio (si risparmia alla sta-
zione di servizio e nei consu-
mi), non da meno sono i van-
taggi per 'ambiente: «In ef-
fetti - spiega Eugenio Razelli,
presidente 1a filie-
ra italiana dell’automotive -
con il metano si emette meno

.anidride carbonica e non ci
sono scarichi di polveri sotti-
Ii. I problema vero, perd, ri-
guarda il numero di pompe
di rifornimento, ancora trop-
po limitato». A fronte di una
crescita consistente del par-
co auto a gas, grazie soprat-
tutto alla formula bi-fuel
(doppia alimentazione), non
c’é stato un altrettanto svilup-
po della rete infrastruttura-
le. «In pochi anni le vendite
di auto sono salite da 5mila a
60mila del 2007 - aggiunge
Razelli - mentre le stazioni di
rifornimento sono passate
da 358 unita del 2001 a 622
del giugno scorso, di cui solo
tre presenti sulle autostrade.
Senza contare che sono con-
centrate soprattutto in regio-
ni come I'Emilia, il Sud della
Lombardia e il Veneto. L’ide-
ale sarebbe arrivare a 1.500,

ma ci accontenteremmo di

un migliaio. In Germania, in-

vece, si sono fatti grandi pas- .

si: da 600 nel 2005 le stazioni
* di rifornimento sono aumen-
tate a 1.000 lo scorso anno».
Abloccare la crescita della
rete italiana per la distribu-
zione del metano & anche la
burocrazia. «Esistono i fondi
ma non sono mai stati utiliz-
zati - afferma Razelli -; ci tro-
viamo di fronte a un vincolo
giuridico che il precedente
governo non ha risolto. E co-
sila fase di stallo continua».
Afavore del mercato gioca-
no invece gli incentivi conces-
si dallo Stato per la trasfor-
mazione a metano (ma an-
che a gpl) dei veicoli. La possi-
bilita di accedere ai bonus &
stata ora allargata alle vettu-
re di tutte le categorie, a par-

tire dall’Euro 0, indipenden-
temente dalla data di prima
immatricolazione.

Razelli [GYA A5 «I fondi per lo svilu'ppol
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Sesi guarda al gpl, invece,
la situazione infrastrutturale
& migliore. «Le stazioni di ser-
vizio sono circa Smila - ri-
sponde il numero uno
-: essendo un derivato
del petrolio, il gpl & pit1 sem-
plice da stoccare. Per il meta-
no, invece, sicuramente pii
virtuoso del gpl,’ci vuole una
rete apposita».

Razelli, che ¢ anche.ammi-
nistratore delegato di Magne-
ti Marelli (Fiat Group), vede
comungue nel gas e nell’elet-
trico, le soluzioni alternative
pitimmediate rispetto ai mo-
tori tradizionali. «Ci sara pe-
trolio almeno fino al 2100 -
osserva - ma molto interes-
sante, a mio parere, &l cosid-
detto “petrolio sintetico”,
cioé quello derivato dai rifiu-
ti, dalle biomasse e dalle al-
ghe. E non & da escludere, in
futuro, un mix tra 1’oro nero
e quello sintetico».
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