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SECONDO DATI ANFIA INCREMENTI MAGGIORI DA MULTE E PEDAGGI

(ANSA) - ROMA, 31 LUG - Continua ad aumentare la pressione fiscale sul settore automotive italiano: nel 2007
si & attestata a poco meno di 81,5 miliardi di euro, con un incremento del 2,7% rispetto all'anno precedente. La
stima & dell'Associazione nazionale filiera industria automobilistica (Anfia), che sottolinea come il prelievo
fiscale che grava sul settore rappresenti quasi un quinto di tutte le entrate tributarie nazionali (19,5% contro il
19,9% del 2006).

Ad incidere maggiormente sul totale del gettito proveniente dal comparto - secondi i dati dell'Anfia - & la quota
derivante dall'utilizzo dell'autoveicolo, dai carburanti, alla manutenzione (53,8 miliardi di euro, +1,2%), seguita
dalle imposte Iva e Ipt (10,4 miliardi, +6,7%). Significativa anche la quota di gettito derivante dal possesso,
mediante il pagamento del bollo auto (6,21 miliardi di euro, +5,3%). L'aumento dell'incidenza di questa voce -
sottolinea I'associazione - si giustifica, almeno in parte, con la modifica delle aliquote introdotta dalla Finanziaria
2006 volta a penalizzare gli autoveicoli maggiormente inquinanti. L'incremento maggiore pero lo ha fatto
registrare la voce contravvenzioni e multe (+12,1% a 1,89 miliardi), peraltro inserita per la prima volta nel
calcolo del carico fiscale sulla motorizzazione in Italia. In forte crescita anche gli introiti da pedaggi autostradali
(+7,3%), per effetto dell'incremento del traffico autostradale e dell'aumento delle tariffe (+2,8% secondo i dati
Istat).

"Il nuovo aumento della pressione fiscale rilevato nel 2007 sul comparto - ha spiegato Eugenio Razelli,
presidente di Anfia - ci porta a riaffermare la necessita di ridurre la tassazione in Italia e di basarla, come
prevede il sistema delineato dall'Ue, sulle emissioni di CO2. Il gettito dovrebbe essere reinvestito per sostenere
il comparto, contribuendo al rinnovo del parco circolante, favorendo interventi per il trasporto pubblico,
ammodernando le infrastrutture e connettendole grazie alle tecnologie disponibili".

L'Anfia, entrando nel dettaglio delle singole voci, osserva poi che le imposte dei combustibili rappresentano il
46% del gettito proveniente dal comparto al netto delle imposte su salari e stipendi (Ire). La cifra, pari a 32,37
miliardi, ha subito una lieve flessione rispetto all'anno precedente (-0,2%) a causa della riduzione della
domanda complessiva di carburanti.

Ecco una tabella con le voci di prelievo (in miliardi di euro) e la variazione dal 2006 al 2007: VOCI PRELIEVO
VAR% '06-'07 Combustibili 32,37 -0,2 Lubrificanti 1,00 1 Iva acquisto e diritti motorizz. 9,06 7,2 Iva su
manutenz. e riparaz. 7,91 3,7 Iva su ricambi e accessori 2,6 4 Parcheggi 2,35 2,2 Pedaggi autostradali 1,18 7,3
Ipt 1,32 3 Possesso (bollo auto) 6,21 5,3 Premi assicurazioni 4,55 0 Contravvenzioni 1,89 12,1 Imposte su
salari e stipendi (Ire) 11 5,3 TOTALE 81,43 2,7 (ANSA)
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REUTERS B

Anfia, gettito fiscale Italia settore automotive sale a 81,5 mid
347 parole
31 luglio 2008

TORINO, 31 luglio (Reuters) - Il settore automotive ha portato all'erario italiano nel 2007
poco meno di 81,5 miliardi, in aumento del 2,7%, "quasi un quinto di tutte le entrate
tributarie nazionali".

Lo dice una nota della associazione dei costruttori di auto, Anfia, rilevando che "si tratta di
un incremento lievemente piu' contenuto rispetto alla forte crescita del gettito fiscale totale
del paese, per cui l'incidenza del comparto sul totale delle entrate tributarie risulta del 19,5%
(rispetto al 19,9% del 2006)".

"II gettito fiscale proveniente dal comparto e' cresciuto di oltre 10 miliardi in cinque anni (71
miliardi nel 2002)", aggiunge Anfia.

"Il nuovo e significativo aumento della pressione fiscale ci porta a riaffermare la necessita' di
ridurre la tassazione in Italia e di armonizzarla al sistema delineato dall'Unione Europea che
prevede il passaggio progressivo dell'attuale tassazione auto ad una tassazione in funzione
delle emissioni di CO2", dice il presidente Anfia, Eugenio Razelli.

La quota di tassazione derivante dall'utilizzo dell'auto nel corso dell'anno e' stimata in 53,8
miliardi (+1,2%), e la quota di contribuzione al momento dell'acquisto ammonta a 10,4
miliardi (+6,7% ).

La quota di gettito derivante dal bollo auto e' cresciuta del 5,3% a 6,21 miliardi

"Scorporando dal prelievo complessivo I'Ire - I'imposta applicata a salari e stipendi di tutti gli
addetti del settore, la cui stima ammonta a circa 11 miliardi di euro - la cifra sfiora 70,5
miliardi, che equivale al 4,6% del Pil.

Una percentuale, quest'ultima, che si e' mantenuta stabile rispetto al 2006 e rappresenta
un'incidenza record al confronto con quella dei maggiori paesi europei: nel 2006 era del 2,9%
in Spagna, del 3,4% in Germania e del 3,5% nel Regno Unito e in Francia, tutti valori in calo
rispetto a quelli del 2005 eccezion fatta per la Francia dove l'incidenza e' rimasta invariata".

Documento REUTIT0020080731e47v00074
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Si talta, spiega PAssociazione Mazionale Filiera Industia
Automabilistica, “di un incremento lievernente piv® contenuto rispetio
alla forte-crescita del getfito fiscale totale del Paese, per cui Pincidenza
del comparto sul fotale delle enirale tributarie risulta del 19.5%
{rizpetto al 19.9% del 20067

In particolare gquella che intide magoiormiente ¢ 14 quota d
tassadone dervante dalfuliiore delfauloveicole nel corso delfanno,
slimata in 83,8 miliardi i eurn (+1,2% vs 2000, pan ad oltre § tre
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yversamento delllVA e delliPT {imposla Provingiate ol Trascrizions),
per un ammontare di 10,4 milliardi (+6,7% vs 2008} LIPT, tassa
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miliardi, registrando uni incremento def 3% rispetto alvalore del 2008
in it dei guasi 8§ milioni. di transazioni effefuate lo scorso anno
cansigderando i rnercato del nuovo e quello dellusato.
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Fisco: Anfia, da auotmotive nel 2007 versati 81,5 mld euro (+2,7% a/a)
31 luglio 2008
14.02

MILANO (MF-D3J)--L'entita’ del prelievo fiscale che ha gravato sul settore automotive italiano nel 2007 si attesta
a poco meno di 81,5 mld euro, cifra che, secondo le stime elaborate da Anfia (Associazione Nazionale Filiera
Industria Automobilistica), rappresenta quasi un quinto di tutte le entrate tributarie nazionali e che ha subito un
incremento di oltre 2 mld rispetto al 2006 (+ 2,7%).

La quota di tassazione, si legge in una nota, derivante dall'utilizzo dell'autoveicolo nel corso dell'anno, stimata
in 53,8 mld euro (+1,2% a/a), incide per oltre i tre quarti sul totale del gettito proveniente dal comparto.

Segue la quota di contribuzione al momento dell'acquisto, per un ammontare di 10,4 mld (+6,7% a/a). L'Ipt,
tassa esistente solo in Italia, da sola ha generato unaspesa di 1,32 mld, registrando un incremento del 3%
rispetto al valore del 2006 in virtu' dei quasi 6 min transazioni effettuate lo scorso anno considerando il mercato
del nuovo e quello dell'usato.

Significativa, infine, la quota di gettito derivante dal possesso (mediante il pagamento del cosiddetto bollo
auto): 6,21 mld euro (+5,3% a/a). com/cmo (fine)

1358256

Documento MFDJ000020080731e47v0008l|
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ARMONIZZAZIONE

Razelli (Anfia): «Tassare
in funzione della Co.»

i

- L'auto ha portato all'erario, nel- 2007, poco

~-meno di 81,5 miliardi, in aumento del 2,7%,

_ squasiun quinto ditutte le entrate nazionalis. .
‘Lo dice una nota defla associazione italiana

- dei costrutton di auto, Anfia, rilevando che
«si.tratta di un incremento.lievemente pid-

- contenuto rispetto allaforte crescitadel get- -
‘tito del Paese, per cul l’incldenza delcompar:
to sul totale delle entrate risuita del 19, 5%
{era del 19, 9% nel 2006), «l| | gettito prove-
niente dat comparto & cresciuto dj oltre 10
miliardi in & annl (71 miliardi nei 2002) - ag-
giunge I'Anfia-¢ il s}gmﬁcatnvo aumento del-
la pressione fiscale ci porta.a riaffermare Ja
necessita di ridurre la tassazione e di armo-
fizzarla al sistema delineato dall’Ve: it pas-
-saggio progresswoaun’imposnzione infunzio-

*ne‘defle emissioni di anidride carbonicas, ha
sottolineato i presldente Eugenio Razem

diventa piil chic
E anche «start&stop»
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PARLA IL PRESIDENTE RAZELLI

attacca: «Troppe tasse sull'auto
Va agevolato chi inquina di meno»

=: MICHELA RAVALICO

MEM Sono 81,5 miliardi i proventi fiscali
generati dal settore automobilistico in Italia.
Pari a un quinto di tutte le entrate tributarie
del Paese nel 2007. Per la precisione, sono il
19,5% del gettito fiscale. Lo denuncia in uno
studio]UNWiEd I'associazione che rappresen-
tala filiera automobilistica.

difficile, invece, intervenire sull'Iva di acqui-
sto. Per quanto riguarda il bollo, invece, ap-
proviamo le nuove norme che 'hanno reso
proporzionale ai consumi di carburante. Ad
ogni modo contiamo di sottoporre le nostre
richieste come categoria che rappresenta il
mondo dell’auto al nuovo governo in occa-
sione dell’assemblea annuale che
§i terra in settembre».

1l mercato dell'auto & in

Nel 2006 la percentua-
le sul totale del gettito era
stata leggermente supe-
riore, e pari al 19,9%. La
diminuzione di 0,4 punti -
percentuali, perd, e do-
vuta non a una diminu-
zione dell'imposizione fi-
scale per l'automotive,
bensl a uno straordinario
afflusso di gettito. «L'Tta-
lia continua ad essere uno dei
Paesi in Europa dove la tassazione attorno
allauto & pii1 forte - spiega il presidente di
Eugenio Razelli - senza contare le tas-
se su salari e stipendi, siamo arrivati a 70,4
miliardi di euro di gettito contro i 68,8 mi-
liardi del 2006». .

Quali sono le voci su cui si potrebbe ridurre il
peso fiscale?

«Le voci sono tante, quello che manca & la
volonta politica di agire. Per esempio si po-
trebbe intervenire su Iva e accise dei carbu-
ranti, a maggior ragione considerando la
corsa dei prezzi del petrolio negli ultimi do-
dici mesi. C'e I'lpt, 'imposta provinciale di

trascrizione, che esiste solo in Italia. B pilt

Eugenio Razelli imago

forte calo rispetto al
2007. Questo significa
che l'anno prossimo assi-
steremo a un calo altret-
tanto forte dei tributi?
«Le immatricolazioni so-
no attese in calo a 2,2 mi-
lioni nel 2008 rispetto
ai 249 milioni del
2007.  Difficilmente,
pero, assisteremo a un
significativo calo del carico fiscale. Al mas-
simo si restera in parita».

La mole di tasse prodotta dal settore auto-
motive non potrebbe essere trasformata in
una risorsa?

«E" quello che ci auguriamo. Invece di as-
semblare tutte le tasse in un unico caldero-
ne, sarebbe auspicabile indirizzare i ricavi
fiscali per migliorare le infrastrutture (ripa-
rare strade e autostrade), rinnovare e svec-
chiare il parco macchine, favorire interventi
a supporto del trasporto pubblico. La logica
giusta & quella del bollo auto che penalizza
gli autoveicoli maggiormente inquinanti e
quelli del parco macchine pil1 anziano.

salleggia |
| senza Malpensa

Ducati fuori dalla Borsa  Plaggo, in
en
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Le stime[YTiF per il 2007. Oltre 81 miliardi di imposte dai veicoli

Dall’auto un quinto delle entrate

MILANO carburanti (Ivae accise).Il prelie- l d
s Il conto del Fisco perlamo-  vo sui combustibili nel 2007 ha I precedente

torizzazione in Italia continuaa - fruttato all’Erario 32,37 miliardi. A

essere sempre pili salato. Le sti-  Inconfrontoal 2006 (32,43 miliar-

me elaborate dal¥¥iBl (Associa- ~ di) si éregistrata quindiuna lieve
zione nazionale filieraindustria flessione, che & perd da imputare
automobilistica) indicano una alla riduzione della domanda
pressione fiscale che ha portato  complessiva.
nel 2007 quasi 81,5 miliardinelle  Ilpresidente difXsENEugenio
casse dello Stato, con un incre-. Razelli, avanza qualche propo-
mento di oltre 2 miliardi rispet-  sta per alleggerire il carico fisca-
to al 2006. le sulla motorizzazione: «Per
Ilprelievonel settoreautomo-  quanto riguarda i combustibili,
tive rappresenta circaun quinto  si pud ragionare sulle accise dif-
di tutte le entrate tributarie na- ferenziate, cosidafavorire il mix
zionali, anche selincidenzasiat- dicarburanti; e anche sull'lvac’é
testaal19,5%, segnandounlegge- un margine di interventi: si po-
ro calo sull'anno precedente, trebbeadesempio sceglieretrail
perché I'incremento della pres-  16%eil 20 per cento».

sione ¢ pilt contenuto rispetto al- Intanto a crescere (+7%) & an- 1L
lacrescitadelgettitofiscaletota- chelapressione del Fiscosull'ac- ~ *
le del Paese. quistodegli autoveicoli e sui dirit-

A incidere maggiormente so-  tidimotorizzazione, che raggiun-
noleimposte sull'utilizzodell'au-  ge quota 9 miliardi. Sulla cifra di
toveicolo, stimate in 53,8 miliar- contribuzione al momento
di, e in particolare le imposte sui  dell’acquisto grava perd anche

.Contravvenzioni in crescita

1l carico fiscale sulla motorizzazione in Italia. In miliardi di euro

Preligvo Sl

Combustibili ‘ ‘ 32,43 3237| - -02
Lubrificanti v 0,99 . 1,00| 1,0
Iva - acquisto autoveicoli :

e diritti motorizzazione 8,45 9,06 ~ 7,2
Iva - manutenzione e riparazione 7,63 7,91 3,7
Iva - acquisto ricambi, accessori

e pneumatici ‘ 2,50 2,60 4,0
Parcheggi 230 235 2,2
Pedaggi autostradali 1,10 118 7,3
Imposta provinciale

di trascrizione (Ipt) 128 1,32 3,0
Possesso (bollo auto) 5,90 6,21 53
Premi.assicurazioni Rc, furto,

incendio - - 455 4,55 0,0
Contravvenzioni/multe - 1,69 1,89 12,1
Imposte su salari e stipendi (Ire) 10,45 11,00 53

| Fonte: elahorazioniIXIE) |

un’altra tassa, e cioé 'imposta
provinciale di trascrizione (Ipt),
che ha generato una'spesa di 1,32
miliardi. «Si tratta di un’imposta
presente soloin Italia- commen-
taRazelli - che traYaltro inibisce
ipossessori di auto usate a passa-
reaun’auto nuoya».

Secondoil présidente di Anfia,

' occorre armonizzarsi «al siste-

ma delineato dall’'Unione euro-
peache prevede il passaggio pro-
gressivo a una tassazione in fun-
zione delle emissioni di CO2».La
strada da seguire sarebbe quella
gidintrapresaaproposito delbol-
lo auto differenziato. Nel 2007
Pimpostasul possesso ha fattoin-
cassare al Fisco 6,21 miliardi, con
un aumento del 5,3% rispetto al
2006, che si giustifica in parte
con le modifiche apportate dalla
Finanziaria 2006 per penalizzare
iveicoli pininquinanti, -
«Ingenerale - spiega Razelli-
cipiacerebbe che il gettito fisca-
le fosse reinvestito per sostene-
re il settore, favorire il trasporto
pubblico e ammodernare le in-
frastrutture.
D.Ag.
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Aumenta la pressione del fisco
sul settore dell’auto (+2,7%

MARCO CAPARRELL1

Si attesta a poco meno di 81,5
miliardi di enro 1'entita del pre-
lievo fiscale che ha gravato sul
settore automotive italiano nel
2007, cifra che, secondo le sti-
me elaborate da XEN rappre-
senta quasi un quinto di tutte le
entrate tributarie nazionali e
che ha subito un incremento di
oltre 2 miliardi rispetto al 2006
(+ 2,7 per cento}. Sitratta di un
incremento Hevemente piti con-
tenuto rispetto alla forte cresci-
ta del gettito fiscale totale del
paese, per cui l'incidenza del
comparto sul totale delle entra-
te tributarie risulta del 19,5%
(rispetto al 19,9% del 2006).
La quota di tassazione derivan-
te dall'utilizzo dell'autoveicolo
nel corso dell'anno, stimata in
53,8 miliardi di euro (+1,2% 1i-
spetto al 2006), & quella che in-
cide maggiormente, per oltre i
tre quarti, sul totale del gettito
proveniente dal comparto. Se-
gue la quota di contribuzione al
momento dell'acquisto, data
dal versamento dell'lva e
dell'Ipt (Imposta provinciale di
trascrizione), per un ammonta-
re di 10,4 miliardi (+6,7% ri-
spetto all'anno precedente}.
L'Ipt, tassa esistente soloin Ita-
lia, da sola ha generato una spe-
sa di 1,32 miliardi, registrando
un incremento del 3% rispetto
al valore del 2006 in virtin dei
quasi 6 milioni di transazioni ef-
fettuate lo scorso anno conside-
rando il mercato del nuovo e
quello dell'usato. Significativa,
infine, la quota di gettito deri-
vante dal possesso (mediante il
pagamento del cosiddetto-bollo
auto): 6,21 miliardi di euro
{+:5,3%.sul 2000). . .
L'aumento dell'incidenza di
questa voce si giustifica, alme-
110 in parte, con la modifica del-
le aliquote introdotta dalia Fi-
nanziaria 2006, volta a penaliz-
zare gli autoveicolli maggior-
mente inguinanti facenti parte

Secondo i dati FN®iE sono circa 81,5 i miliardi di euro versati
all'erario nel 2007 il gettito fiscale proveniente dal comparto
e cresciuto di oltre 10 miliardi negli ultimi cinque anni

del parco pill anziano. Scorpo-
rando dal prelievo complessivo
1'Ire, I'imposta applicata a sala-

‘ri e stipendi di tutt gli addetd

del settore, la cui stima ammon-
ta a circa 11 miliardi di euro, la
cifra sfiora 70,5 miliardi, dun-
que un valore ancora molto al-
to, che equivale al 4,6% del Pil.

Una percentuale, quest'ulti-
ma, che si € mantenuta stabile
rispetto al 2006 e rappresenta
un'incidenza record al confron-
to con quella dei maggiori Pae-
si europei: nel 2006 era del
2,9% in Spagna, del 3,4 in Ger-
mania e del 3,5 nel Regno Unito
e in Francia, tutt valori in calo
rispetto a quelli del 2005 ecce-
zion fatta per la Francia dove
l'incidenza & rimasta invariata.,

«Il nuovo e significativo an-
mento della pressione fiscale -
levata nel 2007 sul comparto
autoveicolistico - sottolinea Eu-
genio Razelli, presidente il

FB- ci porta a riaffermare la ne-
cessita di ridure la tassazione
in Italia e di armonizzarla al si-
stema delineato dall'Unione eu-
ropea che prevede il passaggio
progressivo dell'attuale tassa-
zione auto ad una tassazione in
funzione delle emissioni di Co2.
1l gettito derivaute dovrebbe es-
sere reinvestito in una logica di
approccio integrato, per soste-
nere il comparto e agevolare al
contempo i consumatori, contri-
buendo al rinnovo del parco cir-
-colante, favorendo interventi a
supporto del trasporto pubbli-
co, cronicamente in crisi, ammo-
dermando le infrastrutture e
connettendole, grazie a tecnolo-
gie oggi disponibili, a terminali
sul veicalo che consentanc una
gestione intelligente del traffi-
con.

Entrando nel dettaglio del «ci-
clo di vita contributivo» degli au-
toveicoli, in fase di immatricola-

zione sono stati versati-al fisco
nel 2007 circa 9,06 miliardi di
euro, risultanti dal pagamento
dell'Tva e det diriti di motoriz-
zazione.

Analizzando, infine, le voci di
contribuzione relative all'utiliz-
zo dell'autoveicolo, a incidere
maggiormente sona le imposte
sui combustibili (Iva e accise),
che rappresentano il 46% del
gettito proveniente dal compar-
to al netto dell'Ire. Confraria-
mente a quanto si sta verifican-
do nell'anno in corso, nel 2007
1a cifra ha subito una lieve fles-
sione rispetto all'anno prece-
dente: da 32,43 a 32,37 miliar-
di. Le cause di questo fenome-
no sono imputabili alla riduzio-
ne dello 0,3% circa della doman-
da complessiva di carburanti.
Quanto al prelievo fiscale relati-
vo ai lubrificanti, nel 2007 si &
registrata una crescita dell'l
per-cento.
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ANFIA .
M Ancora in aumento 1a pressione del fisco
sul settore auto: quasi 81,5 miliandi versati
all’Erario nel 2007 (+2,7% rispetto al 20006).
A affermarlo & [JEXWEY Vassociazione dei
costruttori di antomobili.

i ul;i;ggio incor;;‘l::;; Moto Gn:zi :
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11 «tesoretto». Da Ipt, bollo e assicurazione Re s

11 miliardi di risorse per strade e ambiente

Province, assalto alle tasse auto

Melilli (Upi): con il federalismo imposta unica a noi - Calderoli: non tutto il gettito

Eugenio Bruno
ROMA

wz Lafebbre del tributo proprio
contagiaanche le Province. Dopo
le Regioni, che avranno un'impo-
staadhoc alposto dell'Irap, eiCo-
muni, acuiandra unatassasuiser-
viziimmobiliari, oratocca alleam-
ministrazioni "di mezzo" recla-
mare la propria fetta di gettito:
quello sulle tasse automobilisti-
che. Unavoce chenel 2007hapro-
dotto introiti per 1 miliardi di eu-
ro,-trabolloauto,Ipt e imposizio-
ne sul Rea - e a cui le Province
aspirano almenoin parte.

A formalizzare la richiesta ¢
Fabio Melilli, presidente della
Provincia di Rieti e dell'Upi
(Unione province italiane). Fat-
ta la duplice premessa che di
«Province siparlasolo quandosi
RSB tagliarle» e che tutti gli en-
ti locali hanno invece diritto,
standoall’articolo119 della Costi-
tuzione a «tributi propri e com-
partecipazione», Melilli spiega:
«Se governiamo le strade e 'am-
biente un tributo proprio ci ser-
ve». Ma quale? Pur non avendo
«alcuna pregiudiziale», viste le
competenze attualmente svolte
dallaProvincia, per Melilli € natu-
rale indirizzare le mire sull'impo-

sizione previste per le auto. «Co-
situttoil sistema delle strade pro-
vinciali lo finanzieremmo con
unatassa ad hoc sulle auto».

Un discorso che silega a dop-
pio filo con quello delle compe-
tenze. L'obiettivo finale, peril pre-
sidente della Provincia di Rieti,
deve essere «definire chi fa che
cosa per rendere pit facile la vita
alcittadino».Inquest’otticale am-
ministrazioni che Melilli rappre-
senta «devono fare meno servizi
di prossimit, su cui sono molto
pili bravi i Comuni, e pi1 servizi
per il territorio come turismo, ri-
fiuti, energie alternative e siste-
ma delle acque». Tutto ¢io, chie-
de, andra definito con il Codice
delle autonomie. Che 'Upi vuole
discutere insieme al Ddl sul fede-
ralismo fiscale e, dunque, come
collegato alla Finanziaria.

Maggiori dettagli sull operazio-
ne "tassa unica" giungono dal di-
rettore generale dell'Upi, Piero
Antonelli. «Attualmente incassia-
mo 1,2 miliardi dall'imposta pro-
vinciale di trascrizione che ¢ una
tassa propria e altri 2 miliardi co-
me compartecipazione sul Rca.
Potremmo trasformare anche
quest’ultima in una tassa propria

. e unirle - aggiunge - in modo da

fare una razionalizzazione a co-

sto zero». Aggiungendo che, vo-
lendo, si potrebbe includere nel
computo anche la tassa regionale
dicircolazione. «Anche se ~ chia-
risce - non possiamo pensare di
togliere 4 miliardi alle Regioni».
Una proposta in tal senso, del
resto, & stata gia avanzata al mini-
strodellaSemplificazione, Rober-
to Calderoli. Che al Sole 240re

-conferma di essere intenzionato,

a grandi linee, a raccoglierla:
«L’ideadiunatassalegataaiservi-
zi che le Province prestano per le
strade & centrata. Ma non vorrei
creare un ibrido. I'idea invece &
di introdurre un tributo "puli-
to"». Senza contare 'ostacolo del
gettito «eccessivo» rispetto alle
finalitd; 7-8 miliardi o 11secondo i
LEGPII L Anfia-Confindustria. |
Masultavolo diCalderoliresta
unaltronododasciogliere. Proba-
bilmente il pili intricato. Quello
relativo al contributo da chiedere
aiterritori a statuto speciale. E di
jeriil nuovo aut aut del presiden-
te della Provincia di Bolzano, Lu-
is Durnwalder. Nel ricordare co-
me 'autonomiaspeciale sia garan-
tita dalla Costituzione e da accor-
diinternazionali,Durnwalder av-
visa: «Se si cercasse di svuotare

Decentramento. Oneri per 70 miliardi
Nei bilanci entrano scuola e assistenza

questa autonomia, allora noi non
_potremmo che chiedere 'autode-
terminazione».

Menodrasticoil presidente val-
dostano, Augusto Rollandin.
Sull’'appello del governatore sici-
liano Raffaele Lombardo a un «fe-
deralismo solidale perleregionia
bassa velocitd del Sud», Rollan-
din dice: «Come regione astatuto
speciale siamo per un,federali-
smo ispirato ai principi di pere-
quazione ed equilibrio. L'impor-
tante ¢ che ci sia chiarezza sulle
risorse e sulla loro destinazione.
Sono decisamente contrario a ta-
gli finanziari a macchia di leopar-
do, che prescindono da un calco-
lo preciso dellarealtax.

Ottimista, infine, il ministro de-
gli Affari regionali, Raffaele Fit-
to. Nel garantire che il Mezzo-
giorno non uscirad penalizzato,
Fitto commenta: «Il1avoro predi-
sposto con la prima bozza conse-
-gnata a Regioni, Comuni e Pro-
vince nel mese scorso ha avuto
un buon riscontro. Molti sono i
punti di convergenza. Si va - ag-
giunge -verso unmodello condi-
viso. Del resto, quando si sceglie
la strada del disegno di legge co-
me abbiamo fatto, si sta all'inter-
no della Costituzione».
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Conti in equilibrio
LEENTRATE...
Dati in milioni di-euro ‘
2003|2004 2007

Add. Energiaelettrica 700 770 685 746 773

It L1119 1224 1181 1269 1306

RcAuto T 1.866 1.989 2.084 2.096 2.052

Compartecipazione Ire 336| - 278 312

Trasferimenticorrenti | 49_92 38‘71 4173

1 Fonte: Stime Dexia Crediop su 98 province italiane
..E LE SPESE CORRENTI Autonomia tributaria

» Negli ultimi cinque anni

Dati in percentuale - .
' l'autonomiatributaria delle

=Comuni  ~Province -~ Regioni var.% Provinceitaliane é imasta
' 2002 2003 2004 2005 2006 2007 '07/02 costante(circaparial 49%)
- = Stabili anche gli oneri per
4 J: interesse, parial 5-6% dellaspesa
' \ corrente
L .® +23 = Secondelultimaanalisisulla,
7 T —) 415 finanzadeglienti locali di
» - [ Dexia-Crediop, i bilanci delle
—— B ] amministrazioni provincialisi
_ sonostabilizzati negli ultimi anni
fl grazieal contenimento della spesa

corrente che, trail2002eil 2007,
| @&cresciutadel15%

1,32 mitiardi

Ipt
Eil gettito complessivo che -
secondolestimedi .
[Anfia-Confindustriald
Provinceitaliane hanno
incassato nel 2007 grazie
all'Imposta provinciale di
trascrizione

6,21 mitiardi

Tassadicircolazione
Stando alle stesse stime sono
questi gliintroiti totali che le
Regioni hanno ottenuto, nel
2007, dallariscossione della
tassadicircolazione anche
nota come bollo auto

&,55 mitiardi

PremiRca

Sonole entrate tributarieche,
sempre secondo[ilitRsono
garantite alle Regioni daipremi
perassicurazione Rc, furto e
incendio. Del gettito
complessivo, circa 2 miliardi
sono devoluti alle Province.
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| i ministro dice che bisogna tomare indietro Glli Enti locali attendono dall'esecutivo | 4
GOVERNO E T ASSE e garantire ai comuni questa tassa federalista  la copertura del mancato introito dell'imposta
RiR Caldercli nega: non ci sara l'lci, né nuove tasse abolita e partono nuove proposte fiscali

Col federalismo di Bossi ritorna I'lci

Il leader leghista vuole reintrodurre I'imposta sulla casa. | suoi alleati lo smentiscono, & bufera

R di Bianca Di Giovanni / Roma

RITORNI «L’|ci la rimetto». Cosi, senza tanti
giri di parole,in una serata di mezzo agosto il
ministro delle Riforme Umberto Bossi ha fat-
to sapere che una delle grandi bandiere sven-

tolate da Berlusconi

in campagna elettora-
le potrebbe essere
ammainata. Imme-

diato lo stop dai suoi colleghi di
governo, mail messaggio & chia-
ro: le tasse sulla casa andranno
tutte ai Comuni.

«E ora di passare da un sistema
di finanza derivata, in cui é lo
Stato a dare soldi agli enti locali,
a una forma di autonomia fi-
nanzaria in cui gli enti stessi
prendono direttamente le tas-
se» ha detto Bossi nel suo comi-
zio di Ferragosto a Ponte di Le-
gno, aggiungendo che i cittadi-
ni sono disposti a a dare se vedo-
no cheisoldirestano ailoro Co-
muni, per strade e aiuole. In se-
rata il suo compagno di partito,
il ministro della Semplificazio-
ne Calderoli fa una sostanziale
marcia indietro:«Non verra 1i-
messa nessuna fci né¢ nessuna
nuova tassa» dice «L’idea in se-
de di federalismo fiscale & quel-
la di prendere la dozzina di tas-
se che oggi colpiscono la casa e
realizzarne una unica possibil-
mente pitt bassa di cui il benefi-
ciario sara il comune in modo
che cittadini giudichino».

Lo stesso potrebbe succedere
con i tributi legati all'automobi-
le, ai quali amiscono le Provin-
ce, ancheloro alle prese coni ta-
gli voluti da Tremonti. Tutto
un battere cassa, dagli Enti loca-
1i, in quialche modo preoccupa-
ti da quel che potrebbe accade-
re nei prossimi mesi.

Perché? Semplice: il federali-
smo costa molto. I decentra-
mento di servizi come 'istruzio-

ne, la protezione sociale e gli af-
fari economici comporta mag-
giori oneri per le Regioni pari a
un totale di quasi 70 miliardi
(dato Isae). Un fardello che pese-

+ radi pit sulle Regioni piti pove-

re. A Sud i maggiori oneri valgo-
no il 9,4% del pil regionale, a
Nord il 4,2%. Le Regioni preten-
dono la completa titolarita del-
I'Irap e buona parte di impor-
tanti imposte. Bastera il fondo
perequativo da 12-14 miliardi
annui ad assicurare lo stesso li-
vello base di servizi? E per quan-
to tempo le Regioni-guida sa-
ranno disposte a versare il loro
contributo al fondo, come chie-
de Calderoli? Il nodo ¢ tutto da
sciogliere: la partita si giochera
in autunno.

La questione Ici brucia ancora

in casa Anci: i Comuni protesta-

no per la mancata copertura
per circa un miliardo, che il Te-
soro sj ostina’ a non riconosce-
re. E anche se Calderoli propo-
ne di unificare tutti i tributi in
qualche modo collegati alla ca-
sa (Iva sulle compravendite, im-
posta di registro, ipotecaria e ca-
tastale, quella sulle successioni
e donazioni oltre alle tasse co-
munali gia esistenti, come la
Tarsu. I'operazione non ¢& affat-
tofacile: sull'lva ad esempio po-
trebbe arrivare lo stop di Bruxel-
les. 1 costruttori di Confedilizia
hanno aperto all'ipotesi, met-
tendo pero subito le mani avan-
ti:lanuova tassa dev’essere lega-
ta al servizi e non dev'essere

una nuova imposta sulla pro-,

prieta. Evidentemente anche lo-
10 temono il reintegro dell'Ici.

Discorso simile per le tasse auto-
mobilistiche: solo il bollo vale
circa 6 miliardi annui (dato

a cui si aggiungono l'impo-

sta provinciale di trascrizione
(circa un miliardo e mezzo nel
2007), e i due miliardi devoluti
alle Province dai premi Rc auto.
Anche I'Upi, 'unione province
italiane, € sul piede di guerra: il
decreto Ici e la manovra estiva
hanno cancellatto parecchie ri-
sorse per la manutenzione stra-
dale. Proprio perché titolari di
competenze che riguardano le
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reti stradali, le Province preten-
dono che quei tributi vengano
unificati e affidati a loro.

La sortita di Bossi ha preso in
contropiede i suoi alleati che,
imbarazzati, cercano di circo-
scriverne la portata sostenen-
do, da Lupi ad Alemanno, da
Gasparri a Rotondi che le «pro-
messe elettorali non si tocca-
no». Dall’'opposizione ci si chie-
de come mai Bossi non abbia
parlato prima. «Si conferma un
governo in stato.confusionale»
dice Nicola La Torre vicepresi-

LanNQLDLLLO

dente dei senatori del Pd. E Leo-

nardo Domenici,sindaco di Fi-
renze e presidente dell’Associa-
zione dei Comuni Italiani sotto-
linea: ««per la situazione com-
plessiva della finanza e dei con-
ti pubblici, per la mancanza di
indicazioni alternative convin-
centi e per la incongruita con
ogni ipotesi di federalismo fisca-
le, il superamento dell'lci a no-
stro giudizio era stato pensato
ed attuato nel momento sba-
gliato. Sorprendono quindi le
affermazioni odierne»

www.ecostampa.it

Cacciari Domenici Alemanno

Col ministro
Calderoli stiamo
lavorando a una
imposta federale
sugli immobili

Sto con Bossi. L’Ici
e la tassa comunale
decidano i comuni
quel cavolo che
vogliono fare

L’Ici sulla prima casa
e stata abolita per un
Preciso impegno
elettorale e non si puo
tornare indietro

Foto di Franco Silvi/Ansa

Col federalismo di Bossi ritorna I'lci
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L’ANFIA Carburanti, manutenzione, Iva, Ipt, bollo e soprattutto le multe svuotano il portafoglio

Auto gallina dalle uova d'oro per Roma
La pressione fiscale pesa per 81 miliardi

Alessandro Barbiero

- Continua ad aumentare la pressione fiscale sul
settore automotive italiano, ormai una vera gallina
dalle uova d’oro per i conti dello Stato: nel 2007 la
tassazione & arrivata a poco meno di 81,5 miliardi di
euro, con un incremento del 2,7% rispetto all’anno
precedente. La stima & dell’Associazione nazionale
filiera industria automobilistica [Nk che sottoli-
nea come il prelievo fiscale che grava sul settore
rappresenti quasi un quinto di tutte le entrate tribu-
tarie nazionali.

Lutilizzo dell’auto, che rimane un bene non elimi-
nabile per la maggior parte delle famiglie italiane,
per 1 conti dello Stato & una voce molto rilevante.
Secondo i dati ad incidere maggiormente sul
totale del gettito proveniente dal comparto & la quota
derivante dall’utilizzo dell’autoveicolo, dai carbu-
ranti, alla manutenzione (53,8 miliardi di euro,
+1,2%), seguita dalle imposte Iva e Ipt (10,4 miliar-
di, +6,7%). Significativa anche la quota di gettito
derivante dal possesso, mediante il pagamento del
bollo auto (6,21 miliardi di euro, +5,3%).
Laumento dell’'incidenza di questa voce - sottolinea
I'associazione - si giustifica, almeno in parte, con la
modifica delle aliquote introdotta dalla Finanziaria
2006 volta a penalizzare gli autoveicoli maggior-
mente inquinanti. L'incremento maggiore pero lo ha
fatto registrare la voce contravvenzioni e multe
{+12,1% a 1,89 miliardi), inserita per la prima volta
nel calcolo del carico fiscale sulla motorizzazione in

[talia.

[ Comuni italiani, alle prese con bilanci sempre pili
difficili da far quadrare, hanno percio deciso un giro
di vite sulle contravvenzioni. Nonostante qualun-
que amministratore dichiari che la priorita non &
quella di fare cassa, appare almeno improbabile che
gli automobilisti abbiano deciso di punto in bianco
di commettere il 12% di infrazioni in pid. La diffe-
renza & che sono aumentati i controlli. E che questi
sono stati potenziati per aumentare le entrate,

«Il nuovo aumento della pressione fiscale rilevato

nel 2007 sul comparto - ha spiegato il presidente
Eugenio Razelli - ci porta a ria?fermare la
necessita di ridurre la tassazione in ltalia e di basar-
la, come prevede il sisterna delineato dall'Ue, sulle
emissioni di CO2. Il gettito dovrebbe essere reinve-
stito per sostenere 1l comparto, contribuendo al
rinnovo del parco circolante, favorendo interventi
per il trasporto pubblico, ammodernando le infra-
strutture e connettendole grazie alle tecnologie di-
sponibili».

entrando nel dettaglio delle singole voci,
osserva poi che le imposte dei combustibili rappre-
sentano il 46% del gettito proveniente dal comparto
al netto delle imposte su salari e stipendi (Ire). La
cifra, pari a 32,37 miliardi, ha subito una lieve
flessione rispetto all’anno precedente (-0,2%} a cau-
sa della riduzione della domanda complessiva di
carburanti. In forte crescita risultano infine gli in-
troiti da pedaggi antostradali (+7,3%), per effetto
dell'incremento del traffico autostradale e dell’au-
mento delle tariffe (+2,8% secondo i dati Istat).
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Il CELEBRE MODELLO DELLA FORD TORNA IN UNA NUOVA VERSIONE E ASPIRA AL PRIMATO TRA LE CITYCAR.
PERCHE ANCHE IN AMERICA LA CRISI RIDUCE IL MERCATO DEI SUV E LA CASA SI CONVERTE ALLA TAGLIA SMALL

Si scrive piccola, si legge Ka.
E la500 e avvertita

Bauto si restringe. I Suv
liventano compatti, le

berline scendono di peso e mi-
sure e le citycar sono gli unici
modelli che si vendono sempre e
di pit. E non soltanto da noi.
L’America va pazza per le piccole.
Proprio cosl. Smart e Mini conqui-
stano gli Usa da New York a Mia-
mi. La crisi Oltreoceano é ancora
pil pesante e i giganti a quattro
ruote hanno ormai fatto il loro
tempo. E cosi anche i costruttori
cominciano ad adeguarsi. La Ford
ha appena annunciato che nel giro
di un paio d’anni introdurra sul
mercato statunitense numerosi
veicoli di piccole dimensioni (sei
arriveranno direttamente dall'Eu-
ropa) e naturalmente con ridotti
consumi di carburante. Una vera
rivoluzione per i piani e gli investi-

‘FIAT PANDA

autos 0f

menti di una delle case automobili-
stiche maggiormente colpite dalla
crisi. Un cambiamento necessario,
dicono i manager di Detroit, verso
automobili pili piccole «in linea con
i rapidi cambiamenti delle prefe-
renze degli acquirenti».

Non solo, da dicembre Ford con-
vertira alla produzione di small car
tre stabilimenti nordamericani
utilizzati per la fabbricazione di
pick-up e Suv. Ma se in America la
svolta & quasi totale in Europa la

DI VALERIO BERRUTI

CRITICA

EPUBBLICO

La nuova Ka
(sopra, a destra,
il cruscotto):

in dodici anni

Ia piccola

della Ford ha
avuto un grande
SUCCesso:

un milione

e 400 mila

auto vendute

OGNI 100 ITALIANI, 60 AUTO
Con 60 automobili ogni 100 abitanti,
I'ltalia si piazza prima in Europa

per densita automobilistica.

|| Lazio. 69 ogni 100 persone,
domina la classifica. condotta
dall’Osservatorio sulla mobilita
sostenibile dell'Associazione italiana
ricostruttori pneumatici (Airp) su dati
del 2007: seguono Umbria (67) e,

a pari merito, Piemonte e Valle

dAosta (64). Ultima la Liguria,

1 93.720
2 FIAT500 60.479
3 SMART FORTWO 22.434
& CHEVROLET MATIZ 20.864
5 (CITROENC1 16.774
6 TOYOTA AYGO 13.259
7 PEUGEOT 107 12.840
8 FIAT SEICENTO 10.465
9 RENAULT TWINGO 9.013
10 OPEL AGILA 8.639
TOP TEN Le citycar pid vendute

In italia nei primi sette mesi dell'anno

120 iL VENERDI

cton «solo» 52 auto ogni 100 abitanti.

Ford prosegue con l'offensiva delle
piccole con cui finora ha conqui-
stato risultati davvero notevoli.

[1 2008, infatti, sara 'anno della
nuova Fiesta (in vendita dal 18 ot-
tobre) e poi della Ka, la citvear piil
attesa che verra presentata in an-
teprima mondiale al prossimo sa-
lone di Parigi (4-19 ottobre) per poi
arrivare sui mercati a fine anno.
Rivale diretta della 500, la nuova
Ford ha in comune con la piccola
Fiat innanzitutto la fabbrica (Ty-

ALLA GUIDA SIATE FISCALI

Continua ad aumentare la pressione
fiscale sul settore automotive
italiano: nel 2007, poco meno

di 81.5 miliardi di euro, pil 2.7

per cento rispetto all'anno precedente.
La stima & dell’Assaciazione nazionale
dell'industria automobilistica [EXIEN
che sottolinea come il prelievo fiscale
che grava sul settore rappresenti
quasi un quinto di tutte le entrate
tributarie nazionali (19,5 per cento
contro il 199 del 2006).
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chy in Polonia) e il pianale su cui
viene costruita. Altre sinergie
sembrano esserci sui motori: sa-
ranno utilizzati da subito quelli gia
disponibili per il marchio torinese:
ovvero il 1200 da 69 Cv, il 1400 da
100 e il 1300 Multijet Turbodiese!
da 75 Cv. Pii1 tardi per la versione
sportiva, la Ka ST, potrebbe arri-
vare anche il 1400 turbo dell'attua-
le 500 Abarth.

Le parentele, che non sono poche,
pero finiscono qui. Perché la nuova

GM, COLOSSO ANCHE ONLINE

Se ne parla tanto.
per via della crisi
e del piano
di ristrutturazione
da 10 miliardi
di dollari, ma
: pochi sanno
davvero cosa sia la Gm, colosso
di dimensioni inimmaginabili.
Un giro nello spazio anline,
WWW.ZIT.Com con un centinaio di siti
collegati, vale piu di mille discorsi...

Ka prende una strada tut-
ta sua per quanto riguarda
il design e gli interni. Cer-
cando di mantenere quello
spirito giovane e irriverente
che aveva caratterizzato la pri-
ma e fortunatissima serie che in
dodici anni di vita ha superato un
milione e quattrocentomila esem-
plari. Il cofano € corto e spiovente
(come sulla maggior parte delle
citvear) e ricorda quello delle mo-
novolume. I fari anteriori sono
lunghi e avvolgenti (stile Peuge-
ot), la flancata & muscolosa con li-
nee in evidenza. Insomma ¢ piace-
vole e divertente con qualche cur-
va che ricorda il vecchio modello,
per molti un’icona del design au-
tomobilistico. &

1018

divincenzo hergnmes

& MOLTE CASE. DUCATI IN TESTA, HANNO UNA LINEA DI ABBIGLIAMENTO.
STUDIATA ANCHE PER LIMITARE | DANNI IN CASO DI INCIDENTI

Con la griffe in sella
va di moda la sicurezza

La cosiddetta «Linea abbigliamento» & 'uitima moda
delle case motociclistiche piu attente alle tendenze.

La speranza e che, per sentirsi pil) cool. i motociclisti
inizino a guidare con un equipaggiamento adeguato

€ non pill con canottiere, infradito e costume. Non ne va
solo dell'immagine del motociclista ma anche

della sua vita. percheé, con un abbigliamento adeguato.
in aso di caduta si corrono meno rischi. A questo
proposito. Ducati propone davvero quatcosa di unico
perche non si limita. come molti altri costruttori, a capi
di abbigfiamento griffati con il proprio marchio.

ma mette in vendita gamme di accessori personalizzate
per sposarsi al meglio con il design e o stile di ogni
modello, dal Monster 696 alla Supermotard. Cosi

AL FENIAINH E
Tutti gli accessori

21 capi di abbigliamento
Ducati prevedono una linea

dedicata alle donne

l'offerta prevede di twtto.
dalia bandana ai caschi.

dat giubbotti di pelle a quelli
antipioggia. | prezzi.

fra "altro. non sono moto alti,
come ¢i si potrebbe aspettare
da un produttore che domina
la superbike e la MotoGp:

per il miglior giubbotto

in pelle pieno di protezioni

e tasche si spendono 350 euro.
per i caschi siva da 190 euro
in su e per le magliette
bastano 45 euro. E C'e un‘altra
finezza: tutta fa gamma di

accessori e abbigliamento prevede misure e tagli per uomo
0 donna. In ogni Caso, con questi accessori si viaggia piu
sicuri. Ne sono un esempio i guanti (69 euro) disegnatf
per ia guida su strada e per evitare le solite sudate

nel traffico (hanno il dorso traforata). ma con inserti
rifrangenti. cinturino di chiusura sul poiso e di rinforzi

in materiale termoformato sulle nocche. La differenza?

Basta una banale scivolata per capirlo...

ELEGANT! E SICURS

Gl accessori

non sono solo un vezzo,
ma garantiscons

anche una protezione
in pitt in caso

di incidenti lievi

IL VENERD! C° REFLBELIC 121

Ritaglic

stampa

ad uso esclusive del

destinatario, noen

riproeducibile.

Pag. 17

www.ecostampa.it

089849



ALBURINESY MATALIS T MONDABRK

pate  (03-09-2008
Pagina ] 2
Foglio 1

ENTRATE TRIBUTARIE

L'automobile riempie
i forzieri dello Stato

Nel 2007 il prelievo fiscale sul settore e stato di 81,5 miliardi
secondo i dati elaborati BEIV:XR{E Cioe il 2,7% in pit dell'anno
precedente. E anche multe e contravvenzioni si fanno sentire.

Bl Si attesta a poco meno di 81,5
miliardi di euro il prelievo fiscale che
ha gravato sul settore automobilisti-
co italiano nel 2007, cifra che, se-
condo le stime elaborate da
I’Associazione nazionale filiera in-
dustria automobilistica, rappresen-
ta quasi un quinto di tutte le entra-

te tributarie nazionali e che ha su-
bito un incremento di ol-

tre 2 miliardi rispetto al
2006 (+ 2,7%). Si tratta di
un incremento lievemen-
te pil contenuto rispetto
alla forte crescita del get-
tito fiscale totale del Pae-
se, per cui I'incidenza del
comparto sul totale delle
entrate tributarie risulta del
19,5% (rispetto al 19,9%

HENTE ANFIA

del 2006).

La quota di tassazione derivante
dall’uso dell’auto nel corso dell’an-
no, stimata in 53,8 miliardi di euro
(+1,2%), & quella che incide mag-
giormente — per oltre i tre quarti —
sul totale del gettito proveniente dal
comparto. Segue la quota di contri-
buzione al momento dell’acquisto,
data dal versamento dell’Iva e del-
I'Ipt, per un ammontare di 10,4 mi-
liardi (+6,7%). L'Ipt, tassa che esi-
ste solo in Italia, da sola ha genera-
to una spesa di 1,32 miliardi, regi-
strando un incremento del 3% ri-
spetto al 2006, in virtu dei quasi 6
milioni di transazioni effettuate lo
scorso anno considerando il merca-
to del nuovo e quello dell'usato.

Significativa, infine, la

quota di gettito derivan-
te dal possesso (bollo au-
to): 6,21 miliardi di euro
(+5,3%). «Il nuovo e si-
gnificativo aumento della
pressione fiscale rilevata
nel 2007 sul comparto
autoveicolistico» sottoli-
nea Eugenio Razelli, pre-
sidente di XMWY «ci por-
ta a riaffermare la necessita di ri-
durre la tassazione in Italia e di ar-
monizzarla al sistema delineato
dall’Unione europea che prevede
il passaggio progressivo dell’attua-
le tassazione auto a una in funzio-
ne delle emissioni di CO,».

Da ultimo, le multe, il cui gettito
e salito del 12,1% sul 2006 per un
totale di circa 1,89 miliardi.

Lauto ¢ us quinto delie entrate tributarie.
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ENRICO DE VITA¥

* IL DITO NELL'OCCHIO

Cl HANNO

LE AUTOSTRADE

Potevamo tenercele e risparmiare, invece dalla privatizzazione & nato un monopolio e...

po la privatizzazione. Basti di-
re che si & passati da un utile

miliardi di euro sufficienti a
© urazienda del gruppo Benet-
ton per rilevare, nel 1999, il
paccherto di maggioranza
della societ Autostrade (che
gestisce oltre il 60% delle

e, nel 1997, ci fossimo

tassati tutti con due

centesimi (38 lirette)
per ogni litro di benzina o ga- |
solio, tre anni dopo saremmo
diventati i padroni delle auto- |

! 2004. L'anno scorso, la sola
! Autostrade per I'Italia ha regi-

strade. E oggi faremmo i si- tratte a pagamento e dei tra- | strato ricavi pari a 2.393 milio-
gnori, viaggeremmo gratis, fori). Ma poi chi avrebbe cura- ; ni di euro.

senza pagare il pedaggio. In- | to la manutenzione? Niente ; .
vece facciamo i barboni e pa- | paura, oggi menodel10%di . MONOPOLIO PRIVATO
ghiamo un pedaggio che & tra | quanto viene incassatoconi = La rete autostradale italiana

i piti cari d’Europa, per giun- : pedaggi ¢ destinato a questo ! venne inaugurata nel 1939 con

. un primo tratto di 479 km. Dal
: 1957 al 1980 vennero costruiti

© altri 6.000 km con capitale (in
nante. E invece privatizzare le | parte) privato, ricompensato
autostrade non & stato un © lautamente con la concessione
buon affare, né per lo Stato, né | trentennale di riscuotere un
per noi automobilisti. Lo Stato ¢ pedaggio. Oggi siamo ancora
in pint il litro di benzina, ver- | incassd 2,5 miliardi di euro, fermi ai 6.500 km del 1980,
siamo un aggio sapido sull’in- | cioé 7,08 euro per ogni azione ' quando si diceva «basta stra-
sipido «Camogli» e un obolo ; ceduta, che oggi vale 17 euro,
salato sul soccor- | ma qualche mese fa aveva su-
so stradale. E perato i 26. A far crescere il
pensare che sa- valore delle azioni & stata la
rebbero bastati redditivita della societa. Sin-
tre anni di «auto- | golarmente scarsa sotto la ge-
tassazione» per ; stione statale (attraverso I'I-
racimolare i 2,5 RI), & schizzata alle stelle do-

scopo: sarebbe bastato mezzo
centesimo al litro per garantir-
ci un asfalto perfetto. E dre-

ta su strutture tra le piit vec-
chie e malandate, con tunnel
male illuminati, tante carreg-
giate a due corsie e spesso
senza quella d’emergenza.
Non basta. Entrati in auto-
strada, paghiamo 2 centesimi

si, mentre il resto dell’Europa
scopriva la sicurezza del viag-
| giare in autostrada, e ne co-

! struiva (quasi sempre gratis)
migliaia di km, da noi stop a
ogni progetto. Morale: oggi le
i (poche) autostrade sono un

"Ingegnere, ex vicepre-
sidente del Movimento
Consumatori, esperto
di trasporti, sicurezza,
inguinamento, proble-
mi legislativi legati
ail'auto e alla difesa
del consumatore.

Ritaglic stampa =ad usc esclusivo del destinatario, non

di gestione (Roe) del 17,4% el |
1999, a un valore del 42,9% nel :

de, richiamano il traffico». Co- !

: prezioso monopalio privato,

i sul quale continuiamo a paga-

re il pedaggio come se fossero

nuove. Rispetto agli altri Paesi

! europei abbiamo il piut basso

¢ rapporto chilometri per milio-

* ne di abitanti (111) e il pit alto

rapporto veicoli per km

(6.490). Come dire, maggiori

introiti per i gestori e meno

arterie da curare (ma basta

! una spruzzata di neve per

. paralizzarle). Per noi, poveri
automobilisti, significa conge-
stione, lavori in corso, cantieri
eterni e ritardi perenni.

. GUADAGNARE

. SULLA PATENTE A PUNTI
Dal 1992, per adeguare i pe-

. daggi vige la formula del «pri-

ce-cap», un meccanismo che

nelle intenzioni doveva assi-

- curare alle societa concessio-

. narie un compenso adeguato
e garantire agli utenti miglio-
re qualita del servizio. Tiene
conto del tasso di inflazione
programmato e della produt-

riproeducibile.
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tivitd attesa {corretti l’anno
dopo con i valori reali), degli

" pit per i pedaggi, rispetto al-

investimenti promessi e della .

qualita raggiunta, dei miglio-
ramenti sulla sicurezza (at-
traverso il minor numero di
incidenti e il grado di manu-
tenzione della strada). In
realtd paghiamo tutto, anche
i mille pannelli luminosi che
angurano «Buon Viaggio» e i
costosi Tutor, mentre Pincre-
mento del traffico (che do-
vrebbe portare a ridurre i pe-

'anno precedente. E siccome,
secondo Plstat, Pincremento
del biglietto é staro del 2,8%,
vuol dire che il resto & grasso
che cola, alias aumento del
traffico aurostradale.

In presenza di crescite cosi
importanti del volume di
traffico, la formula del price-

. cap vorrebbe che la tariffa

daggi) ha pochissima influen-

za ¢, comunque, i possibili
effetti positivi vengono stem-
perati dal vincolo al tasso di
inflazione. Paradossalmente,
la riduzione degli incidenti

chilometrica per ’utente ne
beneficiasse un po’, ovvero
che il pedaggio non subisse
tutti i saldi all’inst dellinfla-

zione. [Mlusione; I’[stat comu-
nica che dal 1997 ad oggi I’in- :

flazione & cresciuta del 23%,

' mentre le tariffe, del 31,4%.

dovuta alla patente a punti (e '

alla disciplina di noi automo-
bilisti}, ha prodotto effetto
inverso: ha consentito alle so-
cieta concessionarie di inca-
merare un auinento ad hoc,
come se il merito fosse loro.
Cosi gli introiti da pedaggio
(ma non dimentichiamo le ro-
yalties sulla benzina e sul caf-
fe, oltre che sulle linee tele-

IL PARLAMENTO VIAGGIA
GRATIS IN AUTOSTRADA

Come é stato possibile? Sem-

; plice: nel gennaio 2004, il mi- °
! nistro Tremonti, visti gli inve- ;
stimenti non effertuati da Au-
i tostrade, l'aumento del traffi-
. co e i cospicui guadagni deri- !
' vati dal generoso contratto di
acquisto, suggeriva addirittu- |

matiche) sono cresciuti in mo- |

do appetitoso. Gli incassi fra
i11996 € il 2006 sono aumen-
tati di oltre il 60%, passando
‘da 30,82 miliardi di euro a
50,68 miliardi di euro. L’in-
troito medio per chilometro ¢
passato da 553.877,4 euro nel

ra di ridurre le tariffe del 9%.
La richiesta opposta, avanza-
ta da Autostrade e dall’Anas,

prevedeva invece un aumento |

delle tariffe del 2,41%. Ma

" non fu il Governo a decidere.

1996 a 898.966,6 del 2005. Nel- |

lo stesso anno ogni automobi-
lista ha speso in media per pe-
daggi 560,65 euro. Passando a

dati pin recenti, [PNMGE comu- |

nica che nel 2007 gli automo-
bilisti hanno pagato il 7,3% in

Infatti, la proposta Autostra-
de-Anas venne infilata in un
decreto «milleproroghe», al-
Part. 21, che il Parlamento
discusse e approvd, appunto,
nel gennaio 2004, fra I’indif-
ferenza generale e il silenzio
dell’opposizione.

Sono circolati vari dossier a
raccontare quanti soldi abbia-

?,

h

no distribuito le societa con-
cessionarie a mtti i partiti, in
occasione delle ultime e delle
penultime elezioni. Solo un
partito li ha rifiutati (Italia

dei Valori). Finanziamenti le-
citi, ovviamente, ma se li va-
lutiamo assieme alla tessera
per viaggiare gratis in auto-
strada, che viene regalata ogni :
anno a deputati e senatori,
proviamo un fastidio epider-
mico quando sentiamo parla-
re di aumento dei pedaggi.
Anche il Governo precedente
se I’é reso conto, e nel no-
vembre 2007 vard un decreto,
collegaro alla Finanziaria ;
2008, che vieta alle societa au- |
tostradali (e anche ad altre
concessionarie pubbliche) di
elargire soldi ai partiti.

COME SIAMO MESSI 066G
Male, dannatarhente male. Per :
il 2008 V'aumento riconosciuto
ad Auntostrade per Pltalia par-
te da una base del 3,6%, che
sale al 4,6% col sovrapprezzo
dell’ 19 a vantaggio di Anas
(per completare la «LavoriE-
terni», alias Salerno-Reggio |
Calabria). Ma il valore finale ¢ :
ben superiore per altre voci:
miglioramenti di pavimenta-
zione e sicurezza (+ 0,97%);
copertura costi per investi-
menti, quarta corsia Milano-
Bergamo e terza corsia Rimi-
ni-Pedaso (+0,99%); adegua-
mento all'inflazione e il recu-
pero di produttivitd (+1,65%).
Cosi in certe tratte Paumento

¢ stato dell’8%. :
Ma il peggio deve ancora veni- 1
re. Il precedente Governo ave- !

va proposto di ridiscutere la
convernzione e di modificare 1a
formula tariffaria, in occasione
del (mancato) matrimonio fra
Autostrade e la spagnola Aber-
tis. Ma la UE ha posto il veto,
a meno che non sia la stessa
Autostrade a proporla. Detto
fatto, la societa ha preparato
con Anas, nel novembre 2007,
una nuova convenzione che ri-
conosce ogni anno adegua-
menti non inferiori al 70% del-
l'inflazione reale, cui si ag-
giungono altxi aumenti per ghi
investimenti vecchi e nuovi.
Un sistema che non prevede
alcuno spiraglio per la riduzio-
ne delle tariffe e che invece ga-
rantisce alla concessionaria
aumenti tariffari per i futuri 30
anni. Opportunamente, il Go-
verno Prodi non approvo la
convenzione. Ma nel 2008, sal-
tando il parere del Cipe e delle
Commissioni parlamentari, la
lobby autostradale & riuscita a
infilare la nuova convenzione
in un emendamento al decre-
to-legge anti-infraziont, pre-
sentato dal nuovo Governo. E
ad ottenerne l'approvazione.
Piccola speranza. Nel luglio
scorso, 'Antitrust ha esami-
nato tale convenzione e ha
Messo sotto accusa i conte-
nuti: in particolare paventa
danni per gli automobilisti a
causa del nuovo meccanismo
di adeguamento delle tariffe
e fenomeni distorsivi della
concorrenza per ’assegnazio-
ne dei nuovi lavori, che per
I'Antitrust dovevanc essere
messi a gara. Era meglio se ci
compravamo le autosirade. m

P
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Titolo: Cala la scure del Fisco

Corriere della Sera Motori.it | sugli automobilisti
Data: 1 agosto 2008

TASSE E SERVIZI

Cala la scure del Fisco sugli automobilisti

Nel 2007 nelle casse dello Stato sono entrati 81,5 miliardi di euro: ogni auto ha contribuito

per 2.223 euro

MILANO - Ogni auto italiana, ferma o circolante, ha versato, in media, nel 2007 all’Erario
2.223 euro sotto forma di tasse, se si dividono i quasi 81,5 miliardi di euro incassati dallo
Stato dal mondo delle quattro ruote per i 36 milioni di veicoli che costituiscono il parco auto
italiano. Una cifra incredibile che, secondo le stime elaborate da ('Associazione dei
costruttori nazionali di auto), rappresenta quasi un quinto di tutte le entrate tributarie
nazionali (19,5 per cento). E che anno dopo anno continua crescere. Se si paragona con
guanto pagavano al fisco gli italiani nel 2002, si scopre che in cinque anni 'aumento e

stato di 10 miliardi.

IL SONDAGGIO - Una cifra enorme, dalla quale gli automobilisti si aspetterebbero
gualcosa di concreto in ritorno, per aumentare la sicurezza delle strade e la fluidita del
traffico. Corriere.it ha individuato dieci casi difficili e invita i suoi internauti a segnalare qual

e, secondo il loro parere, il problema piu scottante da risolvere.

TASSE - Entrando nel dettaglio del «ciclo di vita contributivo» degli autoveicoli, in fase di
immatricolazione sono stati versati al Fisco nel 2007 circa 9,06 miliardi di euro, risultanti
dal pagamento delllva e dei diritti di motorizzazione. Analizzando, poi, le voci di
contribuzione relative all’'utilizzo dell'autoveicolo, a incidere maggiormente sono le imposte
sui combustibili (lva e accise), che rappresentano il 46% del gettito proveniente dal
comparto al netto dell'lre, I'imposta applicata a salari e stipendi di tutti gli addetti del
settore, la cui stima ammonta a circa 11 miliardi di euro, una tassa che ricade ovviamente
sugli automobilisti quando fanno riparare I'auto. Per il gettito da carburanti, contrariamente
a quanto si sta verificando quest'anno, nel 2007 la cifra ha subito una lieve flessione
rispetto all’anno precedente: da 32,43 a 32,37 miliardi. Le cause di questo fenomeno sono

imputabili alla riduzione dello 0,3% circa della domanda complessiva di carburanti. Quanto
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al prelievo fiscale relativo ai lubrificanti, nel 2007 si é registrata una crescita dell’1%. In
crescita del 3,7%, inoltre, I'lva su manutenzione e riparazione degli autoveicoli, che
conferma l'indice dei prezzi Istat, il quale mostra nel 2007 un incremento del 4% alla voce
«Manutenzione e riparazione mezzi di trasporto». L’lva sull’acquisto di ricambi, accessori
e pneumatici, ha riportato un significativo aumento, pari al 4%. Le imposte sui parcheggi
hanno gravato per 2,35 miliardi di euro (+2,2% rispetto al 2006), mentre la voce d’'imposta
relativa ai pedaggi autostradali & cresciuta addirittura del 7,3% per effetto dell’incremento
del traffico autostradale e dell’laumento delle tariffe (+2,8% secondo Istat). Gli introiti
derivanti dai premi assicurativi per Rc, furto e incendio si sono mantenuti sugli stessi livelli
del 2006. A fronte di una diminuzione dell’1% della raccolta premi Rc auto (fonte Ania,
I’Associazione nazionale imprese assicurative) si € registrato un aumento dell’l,5%
dell'indice dei prezzi al consumo per quanto concerne la voce «Assicurazioni sui mezzi di

trasporto» (fonte Istat).

CONTRAVVENZIONI - Non manca una nuova voce, inserita per la prima volta nel calcolo
del carico fiscale sulla motorizzazione in Italia: & quella relativa a contravvenzioni e multe.
Notevole in questo caso il rialzo del gettito: +12,1% rispetto al 2006 per un totale di circa
1,89 miliardi. Dura la presa di posizione di Eugenio Razelli, Presidente di IXfii!: «Il nuovo
e significativo aumento della pressione fiscale ci fa riaffermare la necessita di ridurre la
tassazione in ltalia e di armonizzarla al sistema delineato dall’Unione europea che
prevede il passaggio progressivo dell’attuale tassazione auto ad una tassazione in
funzione emissioni di COZ2. Il gettito derivante dovrebbe essere reinvestito in una logica di
approccio integrato, per sostenere il comparto e agevolare al contempo i consumatori,
contribuendo al rinnovo del parco circolante, favorendo interventi a supporto del trasporto
pubblico, cronicamente in crisi, ammodernando le infrastrutture e connettendole, grazie a
tecnologie oggi disponibili, a terminali sul veicolo che consentano una gestione intelligente

del traffico». Belle parole, che, purtroppo, resteranno solo parole.
Paolo Artemi

01 agosto 2008

A
L’ECO DELLA STAMPA ( ANFIA

— G Filiera
L’'informazione su misura. Industriz Automabilstica
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Prelievo fiscale

L'AUTO SEMPRE PIU TAR...
TASSATA

Quasi 81,5 miliardi di euro versati all'erario, il
2,7% in pil rispetto all'anno precedente. E questa
I'entita del prelievo fiscale che nel 2007 ha
gravato sul settore automobilistico italiano, in
base alle elaborazioni dell’Anfia_(Associazione
nazionale filiera industria automobilistica). Un
gettito fiscale decisamente troppo elevato: il
19,5%, quasi un quinto delle entrate tributarie
nazionali.

A incidere maggiormente é la quota di tassazione
derivante dall'utilizzo del veicolo (+1,2% rispetto al
2006, a 53,85 miliardi), seguita dal versamento al
momento dell'acquisto di Iva e Ipt (+6,7% a 10,38
miliardi) e dalla quota derivante dal possesso,
mediante il pagamento del bollo auto (+5.3%

a 6,21 miliardi).

Scorporando in sezioni il prelievo, si nota il
consistente aumento della voce contravvenzioni
(+12,1% a 1,89 miliardi) e dell'lre (I'imposta
applicata a salari e stipendi degli addetti ai lavori),
con un prelievo che sfiora i 70,5 miliardi, vale a
dire il 4,6% del prodotto interno lordo. Cifra record
rispetto agli altri principali mercati europei (dal
2,9% della Spagna al 3,5% di Gran Bretagna e
Francia).

"Il nuovo e significativo aumento della pressione
fiscale sul comparto autoveicolistico - sottolinea
Eugenio Razelli, presidente dell'Anfia - ci porta a

Assomazmne Nazionale
V Industrla Automobilistica

riaffermare la necessita di ridurre la tassazione in
Italia per armonizzarla al sistema delineato
dall'Unione Europea, che prevede il passaggio
progressivo a una tassazione in funzione delle
emissioni di CO2". Infine, ha aggiunto che
bisogna rinnovare il parco circolante (favorendo il
trasporto pubblico) e ammodernare le
infrastrutture.

Le tabelle dell’Anfia con tutti i dati.
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IL PRIMO GICRMALE Tﬂ‘m PERGL[ [N‘UEITIT.RI

Auto ltalia: Anfia, salgono tasse 2007, a Erario 81,5 mid (+2,7%)

31/07/2008 11.30

Ancora in aumento la pressione del fisco sul setsmto: quasi 81,5 miliardi versati all'Erario nel
2007 (+2,7%). Cosi I'Anfia, che precisa come itigefiscale proveniente dal comparto sia
cresciuto di oltre 10 miliardi in cinque anni (71

miliardi nel 2002) e rappresenta quasi un quinitedmtrate tributarie nazionali. Si tratta di un
incremento lievemente piu contenuto rispetto alléef crescita del gettito fiscale totale del Paese,
per cui l'incidenza del comparto sul totale defier&te tributarie risulta del 19,5% (rispetto al
19,9% del 2006). La quota di tassazione derivaati@tlizzo dell'autoveicolo nel corso dell'anno,
stimata in 53,8 miliardi (+1,2% verso il 2006), géetja che incide maggiormente (per oltre 3/4) sul
totale del gettito proveniente dal comparto.
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FISCO: ANFIA, PRELIEVO SU SETTORE AUTO +2,7% NEL 2007 A 81,5
MLD

31/07/2008 10:40

Il prelievo fiscale sul settore auto e' aumentato del 2,7% nel 2007 toccando gli 81,5 miliardi di euro. E' quanto segnala
I'Anfia precisando che questo rappresenta quasi un quinto di tutte le entrate tributarie nazionali e che ha subito un
incremento di oltre 2 miliardi rispetto al 2006 (+ 2,7%). Si tratta, spiega I'Associazione Nazionale Filiera Industria
Automobilistica, "di un incremento lievemente piu' contenuto rispetto alla forte crescita del gettito fiscale totale del Paese,
per cui l'incidenza del comparto sul totale delle entrate tributarie risulta del 19,5% (rispetto al 19,9% del 2006)". In
particolare quella che incide maggiormente e' la quota di tassazione derivante dall'utilizzo dell'autoveicolo nel corso
dell'anno, stimata in 53,8 miliardi di euro (+1,2% vs 2006), pari ad oltre i tre quarti del totale del gettito. Segue la quota di
contribuzione al momento dell'acquisto, data dal versamento dell'IVA e dell'lPT (Imposta Provinciale di Trascrizione), per
un ammontare di 10,4 miliardi (+6,7% vs 2006). L'IPT, tassa esistente solo in Italia, da sola ha generato una spesa di
1,32 miliardi, registrando un incremento del 3% rispetto al valore del 2006 in virtu' dei quasi 6 milioni di transazioni
effettuate lo scorso anno considerando il mercato del nuovo e quello dell'usato. Significativa, infine, la quota di gettito
derivante dal bollo auto: 6,21 miliardi di euro (+5,3% vs 2006) anche se "l'aumento dell'incidenza di questa voce si
giustifica, almeno in parte, con la modifica delle aliquote introdotta dalla Finanziaria 2006, volta a penalizzare gli
autoveicoli maggiormente inquinanti facenti parte del parco piu' anziano".

copyright @ 2008 ASCA
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FISCO: ANFIA, PRELIEVO SU SETTORE AUTO
+2,7% NEL 2007 A 81,5 MLD

(ASCA) - Roma, 31 lug - Il prelievo fiscale sul settore auto €'
aumentato del 2,7% nel 2007 toccando gli 81,5 miliardi di euro.
E' quanto segnala I'Anfia precisando che questo rappresenta
guasi un quinto di tutte le entrate tributarie nazionali e che ha
subito un incremento di oltre 2 miliardi rispetto al 2006 (+ 2,7%).

Si tratta, spiega I'Associazione Nazionale Filiera Industria
Automobilistica, "di un incremento lievemente piu' contenuto
rispetto alla forte crescita del gettito fiscale totale del Paese, per
cui lI'incidenza del comparto sul totale delle entrate tributarie
risulta del 19,5% (rispetto al 19,9% del 2006)".

In particolare quella che incide maggiormente €' la quota di
tassazione derivante dall'utilizzo dell'autoveicolo nel corso
dell'anno, stimata in 53,8 miliardi di euro (+1,2% vs 2006), pari
ad oltre i tre quarti del totale del gettito.

Segue la quota di contribuzione al momento dell'acquisto, data
dal versamento dell'lVA e dell'lPT (Imposta Provinciale di
Trascrizione), per un ammontare di 10,4 miliardi (+6,7% vs
2006). L'IPT, tassa esistente solo in Italia, da sola ha generato
una spesa di 1,32 miliardi, registrando un incremento del 3%
rispetto al valore del 2006 in virtu' dei quasi 6 milioni di
transazioni effettuate lo scorso anno considerando il mercato del
nuovo e quello dell'usato.

Significativa, infine, la quota di gettito derivante dal bollo auto:
6,21 miliardi di euro (+5,3% vs 2006) anche se "l'aumento
dell'incidenza di questa voce si giustifica, almeno in parte, con la
modifica delle aliquote introdotta dalla Finanziaria 2006, volta a
penalizzare gli autoveicoli maggiormente inquinanti facenti parte
del parco piu' anziano".

com-fgl/sam/alf
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Titolo: ANFIA, continua ad

Kaleidosweb.com aumentare la pressione fiscale
sugli automobilisti

Data: 1 agosto 2008

ANFIA, continua ad aumentare
la pressione fiscale sugli automobilisti

TORINO - Si attesta a poco meno di 81,5 miliardi di € I'entita del prelievo fiscale che ha
gravato sul settore automotive italiano nel 2007, cifra che, secondo le stime elaborate da
IXNIFNA, rappresenta quasi un quinto di tutte le entrate tributarie nazionali e che ha subito
un incremento di oltre 2 miliardi rispetto al 2006 (+ 2,7%). Si tratta di un incremento
lievemente piu contenuto rispetto alla forte crescita del gettito fiscale totale del Paese, per
cui l'incidenza del comparto sul totale delle entrate tributarie risulta del 19,5% (rispetto al
19,9% del 2006). La quota di tassazione derivante dall'utilizzo dell’autoveicolo nel corso
dellanno, stimata in 53,8 miliardi di euro (+1,2% vs 2006), e quella che incide
maggiormente - per oltre i tre quarti - sul totale del gettito proveniente dal comparto.
Segue la quota di contribuzione al momento dell'acquisto, data dal versamento dell'lVA e
dell'lPT (Imposta Provinciale di Trascrizione), per un ammontare di 10,4 miliardi (+6,7% vs
2006). L'IPT, tassa esistente solo in Italia, da sola ha generato una spesa di 1,32 miliardi,
registrando un incremento del 3% rispetto al valore del 2006 in virtu dei quasi 6 milioni di
transazioni effettuate lo scorso anno considerando il mercato del nuovo e quello dell'usato.
Significativa, infine, la quota di gettito derivante dal possesso (mediante il pagamento del
cosiddetto bollo auto): 6,21 miliardi di € (+5,3% vs 2006). L’aumento dell’incidenza di
guesta voce si giustifica, almeno in parte, con la modifica delle aliquote introdotta dalla
Finanziaria 2006, volta a penalizzare gli autoveicoli maggiormente inquinanti facenti parte
del parco piu anziano. Scorporando dal prelievo complessivo I'IRE - I'imposta applicata a
salari e stipendi di tutti gli addetti del settore, la cui stima ammonta a circa 11 miliardi di € -
la cifra sfiora 70,5 miliardi, dunque un valore ancora molto alto, che equivale al 4,6% del
PIL. Una percentuale, quest'ultima, che si € mantenuta stabile rispetto al 2006 e
rappresenta un’incidenza record al confronto con quella dei maggiori Paesi europei: nel
2006 era del 2,9% in Spagna, del 3,4% in Germania e del 3,5% nel Regno Unito e in
Francia, tutti valori in calo rispetto a quelli del 2005 eccezion fatta per la Francia dove
I'incidenza é rimasta invariata. “Il nuovo e significativo aumento della pressione fiscale

rilevata nel 2007 sul comparto autoveicolistico - sottolinea Eugenio Razelli, Presidente di
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- ci porta a riaffermare la necessita di ridurre la tassazione in Italia e di
armonizzarla al sistema delineato dall’'Unione Europea che prevede il passaggio
progressivo dell’attuale tassazione auto ad una tassazione in funzione delle Associazione
Nazionale Filiera Industria Automobilistica emissioni di CO2. Il gettito derivante dovrebbe
essere reinvestito in una logica di approccio integrato, per sostenere il comparto e
agevolare al contempo i consumatori, contribuendo al rinnovo del parco circolante,
favorendo interventi a supporto del trasporto pubblico, cronicamente in crisi,
ammodernando le infrastrutture e connettendole, grazie a tecnologie oggi disponibili, a
terminali sul veicolo che consentano una gestione intelligente del traffico”. Entrando nel
dettaglio del “ciclo di vita contributivo” degli autoveicoli, in fase di immatricolazione sono
stati versati al Fisco nel 2007 circa 9,06 miliardi di €, risultanti dal pagamento dell'lVA e dei
diritti di motorizzazione (voce 3 della tabella). Analizzando, poi, le voci di contribuzione
relative all'utilizzo dell’autoveicolo, a incidere maggiormente sono le imposte sui
combustibili (IVA e accise - voce 1 della tabella), che rappresentano il 46% del gettito
proveniente dal comparto al netto dell'lRE. Contrariamente a quanto si sta verificando
nel’anno in corso, nel 2007 la cifra ha subito una lieve flessione rispetto allanno
precedente: da 32,43 a 32,37 miliardi. Le cause di questo fenomeno sono imputabili alla
riduzione dello 0,3% circa della domanda complessiva di carburanti. Quanto al prelievo
fiscale relativo ai lubrificanti (voce 2), nel 2007 si e registrata una crescita dell'1%. In
crescita del 3,7%, inoltre, I''VA su manutenzione e riparazione degli autoveicoli (voce 4).
Anche l'indice dei prezzi ISTAT mostra nel 2007 un incremento del 4% alla voce
“Manutenzione e riparazione mezzi di trasporto”. L'IVA sull’acquisto di ricambi, accessori e
pneumatici (voce 5), il cui peso sul totale delle entrate al netto dell'lRE supera il 3,5%, ha
riportato un significativo aumento, pari al 4%. Le imposte sui parcheggi (voce 6) hanno
gravato per 2,35 mld di euro (+2,2% rispetto al 2006), mentre la voce d’'imposta relativa ai
pedaggi autostradali (voce 7) e cresciuta addirittura del 7,3% per effetto dell’incremento
del traffico autostradale e dellaumento delle tariffe (+2,8% secondo ISTAT). Gli introiti
derivanti dai premi assicurativi per RC, furto e incendio (voce 10) si sono mantenuti sugli
stessi livelli del 2006. A fronte di una diminuzione dell’1% della raccolta premi RC auto
(fonte ANIA), si € registrato un aumento dell'l,5% dell'indice dei prezzi al consumo per
guanto concerne la voce “Assicurazioni sui mezzi di trasporto” (fonte ISTAT). Una nuova
voce, inserita per la prima volta nel calcolo del carico fiscale sulla motorizzazione in lItalia,
e quella relativa a contravvenzioni e multe (voce 11). Notevole in questo caso il rialzo del

gettito: +12,1% rispetto al 2006 per un totale di circa 1,89 miliardi.
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Voci di prelievo e e LRl
p 2007/2006

1. COMBUSTIBILI 32,43 | 32,37 -0,2
2. LUBRIFICANTI 0,99 1,00 1,0
3. IVA - ACQUISTO AUTOVEICOLI e DIRITTI
MOTORIZZAZIONE 8,45 9,06 7.2
4. IVA - MANUTENZIONE E RIPARAZIONE 7,63 7,91 3,7
5. IVA - ACQUISTO RICAMBI, ACCESSORI
E PNEUMATICI 2,50 2,60 4,0
6. PARCHEGGI 2,30 2,35 2,2
7. PEDAGGI AUTOSTRADALI 1,10 1,18 7.3
8. IMPOSTA PROVINCIALE DI
TRASCRIZIONE (IPT) 1,28 1,32 3,0
9. POSSESSO (Bollo auto) 5,90 6,21 53
10. PREMI ASSICURAZIONI RC, FURTO,
INCENDIO 4,55 4,55 0,0
11. CONTRAVVENZIONI / MULTE 1,69 1,89 12,1
(A) TOTALE 68,81 | 70,43 2,4
12. IMPOSTE SU SALARI E STIPENDI (IRE) | 10,45 | 11,00 53
(B) TOTALE 79,26 | 81,43 2,7
(C) TOTALE ENTRATE TRIBUTARIE
NAZIONALI 398,65 | 417,88 4.8

Elaborazioni ANFIA su dati e stime ACI, AISCAT, ANIA, CONFAUTO, ISTAT, UP e
altri organismi di settore

( ANFIA L’ECO DELLA STAMPA'

Associazione Nazionale
vmdusmaAummoblhstlca L'in J‘o:maZfone suU misura.
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