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Auto. Le stime di Promotor al Motor Show: vendite stabili nel 2009 e nel 2010

Immatricolazioni in risalita dal 2013

Emilio Bonicelli
BOLOGNA
e Laveraripresaperilmerca-
to dell’auto arriverd solo nel
2013, quando il numero delle im-
matricolazioni nel nostro Pae-
se dovrebbe tornare a salire so-
pra quota 2,3 milioni. Ancora
per quatiro anni, compreso
quello che sta per finire, gli effet-
ti della crisi si faranno sentire,
senzatuttaviaun crollo, perl’ef-
fetto degli incentivi.
Nonostante le pessime previ-
sioni iniziali, il 2009, proprio
grazie ai contributi statali, chiu-
derd infatti sugli stessi valori
del 2008, a quota 2.160.000 im-
matricolazioni. La stessa cifra
siraggiungerinel 2010,a condi-

zioni perod che il Governorinno-
vi, in una formula invariata ri-
spetto all’attuale, gli incentivi.

Poi, anche senza nuovi bonus,
ma per il risveglio dell’econo-
mia, il mercato si manterra da
solo su livelli analoghi anche
per il zon (a quota 2.100.000) e
per il 2012 (a quota 2.200.000).
Solo nel 2013 tornera sopra 2,3
milioni, in linea con gli anni
d’oro, trail1997 e il 2007. Se in-
vece per il prossimo anno non
fossero rinnovati gli incentivi
(in scadenza al 31 dicembre), il
2010 potrebbe riservare unadel-
lepeggioriperformance disem-
pre,conimmatricolazioniinca-
dutalibera, di poco sopraquota
1,7 milioni, oltre 7oomila unita
in'meno rispetto al record di
quasi 2,5 milioni del 2007,

Le previsioni sull'andamen-
todelmercato dell’'auto inTtalia
sono.state elaborate da Promo-
tor e presentate ieri a Bologna,
in occasione dell’apertura del
Motor Show, dal direttore del

noto Centro studi, Gian Primo
Quagliano, che hd precisato:
«Gliincentivi vanno mantenuti
con uguale intensita anche per
ilz010, anzi andrebbero amplia-
ti, introducendo, ad esempio,
Pincentivo usato su usato. Del
tutto perdente sarebbe invece
la scelta di ridurre il bonus, co-
me ipotizzato dal Governo.
L'esperienza passata dimostra
infatti che, sel'incentivo élegge-
10, la sua capacita di espandere
ladomanda siazzeray,
Analogo il parere di Eugenio
Razelli, presidente
I’'Associazione della filiera
dell'industria automaobilistica,
che concorda conPromotor cir-
cale previsioni diunzo101in pe-
sante flessione senza incentivi.
E bene dunque che il Governo
confermi il provvedimento. E

‘urgente anche un aiuto al setto-

re dei veicoli commerciali, do-

ILLINGOTTO

Il nuovo scenario
favorisce il gruppo Fiat
che perd deve richiamare
500mila Grande Punto
per controlli allo'sterzo

veil colpo di freno & stato parti-
colarmente pesante (-50%),
estendendo a questo comparto
ibeneficidella Tremonti Ter.

Secondo Quagliano nel nuo-
vo scenario la Fiat «si trova in
una posizione ottimale» per ri-
spopndere alle nuove richieste
del mercato, dispone infatti di
un larga gamma di vetture «a
basso impatto ambientale e di
piccolacilindrata», le piirichie-
ste oggi dai consumatori. Intan-
{0, perd,la Casa di Torino stari-
chiamando per controlli, in Ita-
liaein Europa, ¢circa soomila au-
to,inparticolare laGrande Pun-
to e la Grande Punto Abarth, a
causa di una possibile anomalia
nella colonna delo sterzo.Ipro-
prietari sono statiinvitatia pre-
sentarsi alla rete di assistenza
ed eventuali interventi saranno
acarico della Fiat.

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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LE PREVISIONI DEL CENTRO STUDI PROMOTOR

«Nel 2013 tornera il boom dell’auto»

C’¢ fiducia nella ripresa del settore. Secondo Uistituto é pero indispensabile che il governo vari

www.ecostampa.it

Pierluigi Bonora
nosto nviatoe o Boloone

W C'efiduciaeottimismotraipa-
diglionidellaFieradiBologna, do-
veieri si ¢ aperto il Motor Show in
formato, ridotto, sull’evoluzione
del settore automobilistico nei
prossimi anni. L'uscita dalla crisi,
secondoil Centro StudiPromotor,
sempre sé’supportata anche nel
2010 dagli incentivi alla rottama-
zione, dovrebbe concretizzarsi
nel 2012 enel2013 quando il mer-
cato crescera, rispettivamente,
del4,76edel 6,82 percento.Inpra-
tica, prevede il direttore Gian Pri-
mo Quagliano, torneraailivellide-
gliannipre crisi: 2,2 milioni di uni-
ta immatricolate nel 2012 e 2,35
milioni }’anno successivo.

Prima dell’exploit, pero, ci sara
una sorta di assestamento dovuto
alla conclusione degli aiuti statali.
Eccoperchénel 2010, sempre gra-
zie agli auspicati bonus, il Centro
Studi Promotor stima 2,16 milioni
di vendite, che scenderanno a 2,1
milioninel 2011, «salvo - ha preci-
sato Quagliano - nuove bufere fi-
nanziarie capaci di stravolgere i
mercati mondiali». E comunque
fondamentale, secondo 1’analisi

presentata, che il prossimo anno
I'entita degli incentivi non venga
ridotta. 1l rischio per Quagliano,
che porta come esempio quanto
accaduto nel 2008 (bonus pitl1 leg-
geri rispetto al 2007, anno record
conquasi2,5milioni diauto conse-
gnate), in agguato cisarebbelafor-
te caduta dell'interesse da parte
dei consumatori. A questo punto
lo Stato spenderebbe risorse sol-
tanto per riconoscere le agevola-
zioni a chi acquisterebbe una vet-
tura comungque. Intanto, in attesa
cheentroilmeseilgoverno diaun
segnale concretosultemaincenti-
vi («senza unintervento prevedia-
mochenel2010il mercatoscende-
raa1,75 milioni di unita», osserva
Eugenio Razelli, presidente BE
Mﬁ associazione che rappre-
senta la filiera italiana dell'auto-
motive) spuntano nuove ipotesi
sull’entita degli aiuti allo studio.
Si pazrla, in proposito, in contra-
sto conlesollecitazioni di Quaglia-
no, diincentiviridotti{1.000enon
pit 1.500 euro) e di un abbassa-
mento anchedelpeso deipremidi
circail 30% per chisceglieveicolia
Gplometano (le agevolazionifino

al 31 dicembre 2009 sono alte:”

2.000 euro a chi opta per il Gpl e
3.500in caso diveicolo a meétano).
Ilimiti delle emissioni di anidride
carbonicalegati al contributo del-

lo Stato (130 grammi/chilometro
per le auto a benzina e 140 per
quelle Diesel) non dovrebbero in-
vece essere toccati.

L’auspicio del settore &cheil pia-
no chePalazzo Chigi dovrebbe va-
rare includa anche i veicoli Euro 2
pit1 recenti allo scopo di favorire
unrapido ricambio del parco cir-
colante. Da parte del Centro Studi
Promotorviene avanzatalarichie-
stadipremiare anchel’acquisto di
vetture usate Euro 3 ed Euro 4
mandando alla demolizione i nu-
merosi veicoli pilt inquinanti che
ancora viaggiano in Italia. Il com-
parto delle auto di seconda mano
éstatomessoin ginocchio proprio
dagli incentivi di quest’anno. Se-
condoleindiscrezioni filtrate a Bo-
logna e alla luce delle ipotesi che
abbiamoraccolto, nel2010 unpia-
no rottamazioni leggero compor-
terebbe per lo Stato almeno
400-500 milioni di costi.

A conti fatti, inoltre, il saldo net-
to dell’esborso 2009 risulterebbe
negativo per 800-900 milioni dieu-
ro. Come compensazione, pero, ci
sarebbero i vari effetti indotti: be-
nefici a livello di Pil e occupazio-
ne. «Certo ¢ - ha commentato
Tommaso Tommasi, direttore di
InterAutoNews - che nel 2008 il
47% dei concessionari chiudera i
bilanci in perdita e il fenomeno
dellevendite di autovetture “chilo-

”oN

metri zero” & continuato».

per il 2010 un piano di incentivi non inferiori agli attuali. Ma si va verso bonus pit leggeri

N NUMERI

1.000

. A 1,000 euro, e non piu a 1,500,
dovrebberoammontareinuoviin:
centiviallarottamazioneallostu-
dionellesediministeriali.Unade-
cisione é attesa entia il mese ¢

 dopolincontro del 21 dicembrea

. Palazzo Chigi trata Fiat, il gover-
no,isindacatielepartisocialisul -

; sistama auto in Italia

RISCHI Razelli
«Senza agevolazioni

il prossimo anno crollo

del mercato a 1,#5 milioni»

" ALVIA IL MOTOR SHOW

Unodeipadiglioni del Motor Show di Bologna, apertoin Fieradaierifino
amartedi, affollato di glovam Quest’anno la rassegna organizzatada |
Promotor international & dedicata soprattutto alle attivita sportive

ALLARME InterAutoNews:
«Il 47% dei concessionari
ha.chiuso il 2008 in rosso,

i chilometri zero continuano»

re Fesborso 2400-500 milioridi
euro. Del premi alla rottamazio-
ne.mlzom.mn otrattovantag-
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MOTOR SHOW E PARTITA A BOLOGNA LA RASSEGNA CON LA NUOVA FORMULA

Fisichella: «<Sono nella lista Sauber»

«L'importante e stare
nel mondo Ferrari»
Mercato auto: ci
vogliono gli incentivi

DAL NOSTRD INVIATO
MARIO VICENTINI e

© RIPRGDUZIOHE RSERVATA

BOLOGNA @ 1.a Ferrari, il Motor
Show che torna alla tradizione
di gare e spettacolo, Giancarlo
Fisichella. Sono gli elementi
che hanno attirato I'attenzione
dei visitatori nella giornata di
apertura.

Rossa Fisichella non ceraperil
taglio del nastro, bloccato a Ro-
ma da un incidente sul Grande
Raccordo, mentre andava in ae-
roporto, ma si & rifatto nel po-
meriggio firmando autografi
nel portico centrale, un salotto
al coperto con un enorme tap-
peto rosso e 5 Ferrari esposte:
due 430 GT — col numero 50

MADRINA

(1)

CLAUDIA
GALANTI

Dt origini
paraguaiane, 27
anni, modella.
Andra alllsola
dei Famosi

la vincitrice della coppa Fia
GT2, con I'82, la regina del-
I’American Le Mans —una 430
Scuderia, la 599XX prototipo e
laF60 diF.1.

Dopo un’annata storta, le do-
mande a Fisichella erano tutte
sul futuro. «Che & sinonimo di
vittoria. Sono pilota collauda-
tore Ferrari, spero di contribui-
re allo sviluppo di una vettura
vincente. Quest’anno correre
con la Ferrari ¢ stato il corona-
mento di un sogno. Contavo di
fare meglio, mala F60 era diffi-
cile da guidare. Se correrd con
la Sauber? L'importante ¢ stare
nel mondo Ferrari. Non sono
stato contattato, ma so che so-
no nella lista dei piloti».

Premi 1l Motor Show & anche cc-
casione per premiare i piloti. le-
ri a Monte del Re, presso Imo-
la, Mirko Bortolotti ha ricevuto
dal settimanale Autosprint il
Casco d’Oro tricolore come mi-
glior italiano per la stagione in
F.2 eil test in Ferrari. Premiato
anche Gabriele Tarquini, irida-
to Turismo.

LA GUIDA

Oggi esibizione
con laF60
e cambio gomme

Il Motor Show ¢ in programma
alla Fiera di Bologna fino all8
dicembre.

PROGRAMMA

Oggi giornata Ferrari con
l'esibizione in pista dalle 13.30
della FB0 guidata da Luca Badoer
© cambio gomme con | meceanicl.
ORARI E BIGLIETTI

Tuttii giorni dalle 9 alle 18, Gli
ingressi: Aldo Moro, Costituzione
e Michelino. Biglietto intero: 15
euro, prevendita sul sito
www.motorshow.it 1260 £,
donne 12 £, ragazzida 7 a 18 anni
12 € (gratis i bambini fino a 6
anni).

RISULTATI

Le gare di jeri. Nella Porsche
Carrera Cup htalia trionfo del
campione italiano Alessandro
Balzan. Sul podio anche
Alessandro Bonacini 2'. e
Massimiliano Fantini, 3. La sfida
della Renault Clio Cup ltalia e
andata al genovese Emanuele
Balestrero. Secondo Francesco
lorio davanti a Ezio Muccio. Infine
il bresciano Enrico Garbelli ha
vinto la F.2000 Light battendo sul
bagnato Simone Patrinicola.

Convegni Al Motor Show si ¢
parlato anche di incidenti, ol-
tre che del futuro elettrico del-
Pauto. Ieri ¢’era I'assessorato al
Traffico dell’Emilia che offriva
un happy hour analcolico a chi
si sottoponeva all’alcol test.
«Sulle nostre strade muoiono
ogni giorno 13 persone — ha
detto il presidente dell’Aci, En-
rico Gelpi —: una guerra non
dichiarata che costa all’ltalia 4
miliardi». Una Finanziaria.

Incentivi Intanto, secondo il
Centro Studi Promotor, larre-
sto delle caduta delle immatri-
colazione in questo secondo se-
mestre sara seguito da un con-
solidamento nel 2010, mentre
dal 2011 dovrebbe delinearsi
una ripresa che due anni pitt
tardi porterebbero le vendite a
2.350.000. Ma perché cio acca-
da, occorre, secondo P'Anfia,
che gliincentivivengano ricon-
fermati anche nel prossimo an-
no. Quest’anno ad esempio
hanno permesso di chiudere
con 2.160.000 immatricolazio-
ni.

Giancarlo Fisichella, 36 anni, firma autografi ai tifosi

Ferrari nel giorno d'inaugurazione del Motor Show

e :
Raikkonen non sara un
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[ MERCATO ]

«Prorogare
la stagione
di incentivi
per 'auto»

ROMA Apertura di una nuova
fase di incentivi. E questa la ri-
chiesta che arriva dall’Aci, Au-
tomobile Club Italia, in occasio-
ne del Motor show di Bologna.
«Riteniamo necessario - ha det-
to il presidente dell’Aci, Enrico
Gelpi - legare il sostegno gover-
nativo alle auto dotate dei prin-
cipali dispositivi per la sicurez-
za stradale e non soltanto alle
vetture a minor impatto am-
bientale». «Facilitazioni econo-
miche - aggiunge Gelpi - dovreb-
bero riguardare anche i veico-
li usati piti moderni». Il nume-
ro uno dell’Aci si e poi soffer-
mato sul tema della sostenibi-
lita ambientale precisando che:
«La politica ambientale non de-
Ve e non puo essere interpreta-
ta soltanto come politica contro
’automobile. Sarebbe ridutti-
vo». Infatti, auto e camion «pro-
ducono - ha spiegato Gelpi - so-
lo lo 0,4% del totale di CO2
emesso ogni anno dal mondo».
«Le case automobilistiche - ha
aggiunto - non devono abban-
donare la strada finora seguita
ed & necessario continuare a vi-
gilare affincheé le nuove regole
europee sulle emissioni di CO2
non alterino 'equilibrio della
concorrenza nel settore auto,
con il rischio di penalizzazio-
ni piti forti per I'industria italia-
na». Ogni anne, ricorda Gelpi,
«gli automobilisti italiani spen-
dono 168 milioni di euro per

Vacquisto e I'utilizzo del proprio Difettiallo sterzo

i . io della Grande Punto:
veicolo: malgrado cié devone delia Grande Punto

quotidianamente subire i disa-
gi di traffico e congestione». Ai
lavori al Motor show ha preso
parte anche Eugenio Razelli,
presidente i WNiiitA che ha ri-
badito la «necessita degli incen-
tivi anche per i veicoli commer-
ciali leggeri e gli industriali», il
cui mercato ha subito una pe-
santissima battuta d’arresto re-
gistrando un calo del 50%.
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Convegno ANFIA-ACI-UNRAE Motor Show 2009 Pag. 5

www.ecostampa.it

089849




pate  04-12-2009

IL GIORNO iRestods Carline LA NAZIONE Fogio 172

Si accende lo spettacolo
Valentino rallysta la stella

Piero Campani
# Bologna

RITORNO AL PASSATO con tanto
sport, convegni su mobilita, sicu-
rezza, ambiente, e anche le ultime
novita di prodotto. Un’inversione
di tendenza, con le case ufficial-
mente assenti, dettata dalla crisi
del settore auto che ha visto la can-
cellazione di saloni come quello di
Londra o il ridimensionamento di
quello di Francoforte.

Si apre oggi sotto questo nuovo in-
dirizzo la 34" edizione del Motor
Show di Bologna. «Venite a gioca-
re», questo lo slogan. Ma non solo.
Perche, per esempio, nel memo-
rial Bettega, Valentino Rossi si ci-
mentera contro campioni del mon-
do come Gronholm, Solberg o il
giovane talento Mikko Hirvonen.
Questa edizione, che durera fino
all’8 dicembre, cade alla fine di un
periodo di crisi del settore auto,
che solo a fine anno mostra segna-
Ii di ripresa grazie agli incentivi
statali e sul quale si inserisce la
conferenza stampa di apertura.
Dopo la conferenza di di Giada

Michetti, ad di GlEvents Italia,
sul futuro dell’auto sara la volta di
un interessante dibattito sulle dif-

ficolta del mercato dell’auto e dei
vincoli normativi al suo sviluppo.

Interverrano Eugenio Razelli pre-
sidenteE¥EN Loris Casadei presi-
dente Unrae e Enrico Gelpi, presi-
dente Aci. A differenza degli anni
passati i padiglioni espositivi ¢ le
aree test apriranno i battenti an-
che al grande pubblico, che potra
cosi visitare un salone «straordina-
rio» come ¢ stato definito dagli or-
ganizzatorl.

LA GIORNATA di domani sara de-
dicata alla Ferrari. Nel quadripor-
tico di ingresso sara presente una
selezione di modelli di taglio ra-
cing. Alla casa di Maranello verra
dedicata I’intera area nella Motor-
Sport Arena con l’emozionante
pit-stop della sua F1 e tanti eventi
che vedranno in scena le sue ma-
gnifiche Granturismo: dalle 430
del Ferrari Challenge, al trofeo Pi-
relli, alla coppa Shell e all’attesissi-
mo Ferrari FXX Event. Motor-
show diventa anche verde con un
intero padiglione dedicato alle mo-

O

torizzazioni ecologiche, con parti-
colare attenzione all’alimentazio-
ne a Gpl e metano che vede la no-
stra indistria ai vertici mondiali.
Approfittando dell’iniziativa del
mensile Quattroruote saranno 13
le Case automobilistiche presenti
al Motor Show (Alfa Romeo,
BMW, Citroén, DR, Fiat, Ford,
Hyundai, Kia, Mercedes, Mini,
Opel, Porsche, smart, Suzuki e
Toyota) che esporranno le loro ul-
time novitd, mentre negli spazi
esterni si svolgeranno le consuete
manifestazioni sportive come i tro-
fel monomarca, le gare di moto, ed
il Memorial Bettega, con la parteci-
pazione di campioni del settore e
non come Valentino Rossi. Nelle
due ruote, dopo il salone di Mila-
no, arriva in visione per il grande
pubblico la Ducati Multistrada.
Tra le novita extra motori, il ca-
sting del Grande Fratello 10 che
consentira ai visitatori del Motor
Show di tentare 'ingresso in extre-
mis nel reality anche durante la
messa in onda. Numerosi gli ap-
puntamenti che si svolgeranno in
citta, fuori dalla fiera, durante il
Motor Show: un corteo di auto sto-
riche nella giornata di domani,
Pesposizione in piazza Galvani di
tre stonche Lamborghini.

I

L'angolo dell Apt Un padlgllone illustra la passione dell Emilia Romagna

E la Motor Valley diventa protagonista

# Bologha

CON L'EDIZIONE 2009 del Motor Show, PEmi-
lia Romagna punta a consolidare la vocazione mo-
toristica promuovendo un interessante offerta tu-
ristica legata al mondo delle due e quattro ruote.
L’Apt Servizi ha dedicato a questa iniziativa un
intero padiglione, il 33, indirizzato appunto alla
Motor Valley, con punti di accoglienza, aree espo-
sitive con auto e moto da sogno, spazio incontri e
il megaschermo Dreaming Cinema .

Sono inoltre previsti 6 esclusivi tour riservati agh

appassionati per scoprire la tradizione industriale
¢ sportiva del territorio dalle origini del motori-
smo ad oggi. L.unedi alle 11.30 sara presentato il
Trofeo Bandini, prestigioso premio indetto a ri-
cordo del pilota di Brisighella: Sempre il 7 dicem-
bre, il padiglione 33 di Motor Valley ospitera, alle
15.30, il convegno ‘Costruire un mondo’; incon-
tro fra alcuni dei piti importanti collezionisti di
auto € moto della Motor Valley; alla scoperta de-
gli straordinari percorsi che hanno portato alla re-
alizzazione delle loro raccolte.
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Da oggl &8 dicembre
L'iridato della moto sfidera i big
nel prestigioso Memorial Bettega
Domani la Ferrari in passerella

m Gli orari
Tutti i giorni dalle 9 all

| 4 DICEMBRE: Renault Clio Cup
e U
nC: LamBborghini snow 7 INTERD 5EUR
7-8 DICEMBRE: Memorial Bettega [:\:D%B[gﬂ E ONLINE 3253,;8 :

Si accende lo spettacolo
Valentino rallysta la stella
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Stazione lerroviana - Bologna Fiere

Centro (ongressi

; Segreiena 8 Manifestazione
‘Sala Stampa

prove prodotto nell’area 49 con i piloti
della Subaru Speed Control. L'area
42/2 del Motor Show presenta, invece,
un evento inedito: il Tractor Pulling,
una spettacolarc prova di potenza di
derivazione americana tra mezzi che si
confrontano nel traino di un apposito
rimorchio zavorrato. 1 tracciati della
MotorSportArena saranno, infine,
come di consueto, teatro di competi-
zioni sportive.

Il Memorial Bettega,
tradizionale appun-
tamento rallistico,
al Motor Show si
svolgera in notturna
lunedi 7 e martedi 8,
vedra al via molti
campioni, compreso
Valentino Rossi

Le conferenze

Sara il Centro Studi Promotor diretto
da Gian Primo Quagliano ad aprire,
come da tradizione. la 34esima edizio-
ne del Motor Show con una conferen-
za stampa che si terra venerdi 4 dicem-
bre alle 9.30, dal titolo “La situazione
e le prospettive del mercato dell’au-
to™. La giornata di apertura riservera
un ampio spazio anche al workshop
“Dealer e informazione™ organizza-
to da Federaicpa e InterAutoNews.
A seguire. ['Osservatorio per I'Edu-
cazione Stradale e la Sicurezza della

AU

30

29

AREE INTERNE - PADIGLION!

- 25 Automobili - EcoCity -
Mator Show Racing Legend

- 26 Automobili - Istituzioni

- 29 Car Racing Paddods Show

- 30 My Special @ Motor Show
{5-8 Dicembre)

+ 31 Grande Fratelio10

+ 32 Team e Scuderie

- 43 Subaru - 33 Motor Valley

+ MotorSpoet Arena - 36 Moto Racing Paddock Show

AREE ESTERNE TEST DRIVE

* 4271 Ministero Infrastrutture
Trasporti - Sufla buona strada

- 42{2 Tracteur Pulling talia

- 44 Quattroruote

- 45 Bridgestone - Tayota

- 46 ATI

Regione Emilia-Romagna e il Centro
Studi Promotor promuovono il conve-
gno “Mobilita urbana e sicurezza stra-
dale™ che proseguira con il dibattito tra
rappresentanti della Polizia stradale e
municipale, di un'Azienda di trasporti
pubblici urbani e di altre realta istitu-
zionali interessate al problema.

Nel pomeriggio sono in calendario
“L’auto tra difficolta di mercato ¢ vin-
coli normativi”, con la partecipazione di
ACI, e UNRAE, e I'incontro
organizzato da MC Group (societa che
conduce analisi sui bilanci delle con-
cessionarie) sul tema dell™Andamento
del mercato e bilanci di concessionarie:
problemi e prospettive”. Moderatore
sard Fabrizio Binacchi. direttore della
sede RAT dell'Emilia Romagna.Sabato.
Officine Meccaniche Burato presenta
al padiglione 26 i veicoli ibridi bimodali
“Bambi”, vetture che prevedono I'uti-
lizzo di tre fonti di energia (benzina, gas
ed elettricita). A seguire ACI/CSAI
Abarth e Tatuus presenteranno in ante-
prima, la nuova Formula addestrativa
CSAI dedicata ai giovani piloti.

Bitaglio stampa 2d wuse esclusive del destinatario, non  ripreducibile.

www.ecostampa.it

089849

Convegno ANFIA-ACI-UNRAE Motor Show 2009

Pag. 8



12-2009
28/31
212

Bimestrale || Dada
Pagina

Foglio

Lunedi 7 & in programma la prima
convention nazionale delle officine
di installazione degli impianti a gas
“Gli stati generali degli installatori di
impianti a gas”, promossa nell’ambito
di Ecocity, I'area ecologica proposta al
padiglione 25 da Consorzio Ecogas e
Assogasliquidi in collaborazione con
gli esperti della Federchimica.

| convegni a tema storico
Saranno tutti ospitati nel padiglione di
Motor Valley i convegni, gli incontri ¢
le conferenze a tema storico. Aziende,
tecnici. piloti, addetti ai lavori e col-
lezionisti che hanno fatto la storia del
motorismo emiliano-romagnolo, saran-
no protagonisti di approfondimenti a
partire da venerdi con I'intervento di
Francesco Amante e Scuderia Bologna
dedicato ai personaggi chiave del
motorismo storico bolognese: “Storia
dell’automobilismo sportivo bolognese
del Dopoguerra”. La giornata prose-
gue con la tavola rotonda sul tema
“Storia dell’ATS: automobili, turismo
e sport” condotta da Alfonso Galvani,
Presidente di Assomotoracing.

Sabato si parlera della “Storia del
magnesio nel motorsport” con Maurizio
Nordio, presidente del Consorzio
Sinergitec che curera un approfondi-
mento su questo materiale portando ad
esempio I'esperienza di Parilla, marchio
storico nel campo delle due ruote e dei
kart, di cui saranno presentati materiali
d’archivio e una ricca documentazione
fotografica. A seguire, nel pomeriggio,
Marco Giachi, coordinatore del Centro
Studi Storici di Assomotoracing, propor-
rd una tavola rotonda sul tema “Storia
della tecnica da corsa™ ripercorrendo
alcuni momenti importanti della storia
dell’aerodinamica da corsa, utilizzando
gli strumenti della simulazione moderna.
Domenica, “L’evoluzione tecnica nelle
vetture da Gran Premio e corsa” sara
al centro dell’approfondimento curato
da Tazio Taraschi e Gabriele Fabbri
con il supporto dell’agenzia Risalto.
Lunedi chiudera il ciclo di conferen-
ze una tavola rotonda sul tema del
collezionismo. “Costruire un mondo”,
diretta da Marco Montemaggi, vice-
presidente di Musei Impresa.

Programma per giorno

Trofei monomarca, gare di auto in
pista nei primi tre giorni e sullo sterra-
to nei restanti due. Ma anche le moto
con le loro acrobazie e il classico pit

TEST-DRIVE

Si prova all’area 44

- L’Area 44 del Motor Show 2009 -
& dedicata alle.prove prodotto
dei 15 marchi presenti nel padi- :
glione 26, in colfaboraziohe con
la rivista Quattroruote.
I visitatori, affianicati dagli istri-
tori, possono testare l'Alfa
Romeo MiTo Multiair 135 CV.
la BMWY XI, 2 nuova Citro_eh

- C3 1.6 VTi 120.CV Exclusive
Style, la DR5 Ecopower i-inte- .
grale, la Fiat:Punto Evo 1.3 16V
Start&Stop 3 porte, fa Ford

" Focus RS 2,5 T, la Hyuindal

. 20, la:nuova Kia Sorento; la

: Mercedes E 63 AMG, fe MINI;1a
Opel Insignia OPC 2:8 Turbo 4
Smart.Fortwo Cabrio Brabus, la
Suzuki Swift 1.6 Sport 3:porte
e la nuova Toyota Prius. 1:8.
NelPArea 45, la nota Casa di
pneumatici Bridgestone pro-
pone, invece un'area dedicata
ai test drive per i suoi nuovi
prieumatici “eco-friendly” Ecopia
‘montati su vetture Toyota iQ
e Prius. .

stop della Scuderia Ferrati in program-
ma sabato 5 dicembre. Per non parlare
del Memorial Bettega (lunedi 7 e mar-
tedi 8) che si svolgera in notturna e
vedra al via molti campioni. compreso
Valentino Rossi. Grazie alla collabora-
zione tra Promotor International e Apt
Emilia-Romagna sono, noltre, attivati
sei tour attraverso la Motor Valley che
permettono di visitare le Collezioni e i
Musci del territorio.

Per venerdi & fissato il Tor Racing
Motors: in mattinata visita guidata
al Museo ¢ alla Fabbrica Ducati con
finale del tour presso I"Auditorium
Ducati dove un ingegnere della squa-
dra corse di Borgo Panigale racconta
il mondo della MotoGP visto dai box.
Nel pomeriggio visita alla Galleria
Ferrari con finale presso ['emiciclo
della Gallerta dove viene illustrato il
mondo della Formula 1. Sabato ¢’¢
il Tour Spee Car: visita alla Dallara

Automobili scortati dagli ingegneri
dell’azienda che illustrano come si pro-
gettano e producono automobili da
competizione. E nel pomeriggio visita
alla Galleria Ferrari. Domenica Tour

Motori e Sapori: in mattinata visita alla
Collezione motociclistica Salsapariglia,
a seguire visita ad una Latteria reggia-
na (Parmigiano Reggiano), poi pran-
Zo in un ristorante tipico € poi rotta
verso San Martino in Rio per visitare il
Museo automobilistico.
Lunedi Tour Romagna Veloce: visita
guidata a Maranello Rosso Musei €
poi al Museo Nazionale del Motociclo
insieme ad esperti del mondo delle
due ruote. Martedi Tour le Grandi
Collezioni dell’Auto: in una sola gior-
nata si visitano, in compagnia dei
proprietari, la Collezione Panini, la
Collezione Stanguellini e la Collezione
Righini.
Mercoledi a Motor Show chiuso, il
Tour Motor Design: visita guidata alla
fabbrica motociclistica Bimota con
particolare attenzione al tema del desi-
gn. Nel pomeriggio tappa al Museo
Lamborghini: in conclusione & previsto
un incontro con un designer della Casa
di Sant’Agata Bolognese che raccon-
ta come si progetta la forma di una
Lamborghini. [ pacchetti di due o di
tre giorni, comprendono il biglietto di
entrata al Motor Show, di pernotta-
mento e di tour. E si possono consulta-
re anche sul sito www.motorshow.it
Crash
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Casadei (Unrae): “Per i Dealer che chiudono
nessuno pensa ai dipendenti disoccupati”

In apertura del Convegno dal titolo “L au-
to fra ditficolta di mercato e vincoli nor-
mativi”, Gian Primo Quagliano, direttore
del Centro Studi Promotor, ha invitato i re-
latort, Enrico Gelpi, presidente ACI, Eu-
genio Razzelli, presidente e Loris
Casadei, presidente Unrae, a presentare il
loro punto di vista sulla situazione di mer-
cato, in un contesto in cui congiuntura e-
conomica e vincoli normativi pongono il
problema se il business possa essere soste-
nibile, ciog remunerativo, anche in futuro.

Richiesta di mobilita in aumento

Questo in una situazione di mercato in cui
risulta sempre pitl difficile scaricare costi
avalle, perche i clienti si stanno abituando
a prezzi pit bassi e non sono disposti ad
accettare aumenti. Eugenio Razzelli dopo
aver evidenziato che la richiesta di mobi-
lita & sempre in aumento, sia nei Paesi svi-
luppati sia in quelli in via di sviluppo, ag-
giunge che dobbiamo realizzare una mobi-
lita sostenibile. Pero riprendendo le parole

di Aiko Toyoda, presidente della Toyota,
afferma che non vorremmo trovarci, per
essere rispettosi dell’ambiente in una si-
tuazione di “no emission - no emotion”.
Siamo in una situazione di crisi molto
profonda e automotive impiegherd pa-
recchi anni a ritornare ai livelli pre-crisi.
Dopo il settembre dello scorso anno tutta
I’industria si & trovata in serie difficolti a
fare qualsiasi previsione. A livello mondo
il mercato & crollato, tra il 2008 e i1 2009,
del 15%, cioé di oltre 15 milioni di auto.
Un dato su cui riflettere & che nel mondo ci
sono circa 622 milioni di autovetture,
quindi il parco circolante & grande, ma non
& grandissimo, se teniamo conto dei 6,5
miliardi di abitanti. In Italia abbiamo circa
17 miliont di auto che sono molto vecchie,
che hanno piu di 10 anni, quindi un ampio
mercato di sostituzione. Merito di questo e
degli incentivi se il 2009 si sta chiudendo
sullo stesso livello di immatricolazioni del
2008. Le sfide tecnologiche che I’ automo-
tive sta affrontando sono la sicurezza, il ri-
spetto dell’ambiente, I’efficienza energe-

tica e non ultimo, considerando che siamo
in periodo di crisi, il contenimento dei
prezzi di vendita e dei costi di gestione,
EXWER chiede che gli attuali incentivi ven-
gano riconfermati almeno per il 2010 nel-
la forma attuale. Loris Casadei richiama
I’attenzione sui leitmotiv che si stanno
diffondendo negli ultimi mesi ¢ che ve-
nendo ripresi da tutti assurgono al valore
di verita.

Sull’auto balzelli medioevali

Ad esempio i segni positivi del mercato
dell’auto hanno una funzione consolato-
ria, ma se andiamo a vedere il segno posi-
tivo basato sul confronto con i dati orribili
relativi allo scorso anno anche questi segni
positivi non sono necessariamente conso-
Jatori. Casadei pone una domanda: siamo
cosi sicuri che Ia crisi che stiamo soffren-
do sia una crisi congiunturale come quelle
che abbiamo vissuto negli ultimi 30 o0 40
anni? Quindi che vi sard una ripresa, un ri-
torno alla normalita come tutti la vorrem-
mo? Unrae rappresenta 11.800 aziende
con un totale di circa 100.000 dipendenti.

segue a pagina 18

segue da pagina 16

tuibile per garantire, con adeguate infra-
strutture, 1"autonomia cui ¢i ha abituato il
motore termico. Non & pensabile che tutto
sia operativo prima di 4 o 5 anni, ma la stra-
da & questa. E si aprira allora una opportu-
nitd di business interessante per i Conces-
sionari. Una opportunité che le reti aspetta-
no da 10 o 15 anni, sia dal punto di vista
commerciale sia dal punto di vista del do-
povendita, ricreando quel rapporto di servi-
zio e di fiducia con il cliente che i Conces-
sionari desiderano. Determinante per il suc-
cesso dell’auto elettrica sara il prezzo per-
ché oggi il cliente & estremamente sensibile
su questo punto e non & prevedibile che
cambi atteggiamento, anche dopo il supera-
mento della crisi economica. Guglielmo
Consonni, Amministratore Delegato di
MM Automobili, riprende quanto detto da
Colaneri affermando che il cambio di men-
talita si fa in 10 minuti. Avendo la possibi-
lita di guidare ogni giorno una Mitsubishi
MiEV nel tragitto casa-ufficio Consonni si
dichiara assolutamente entusiasta e dice di
aver superato il timore della ridotta autono-
mia perché con una guida attenta ha un’au-
tonomia di oltre 120 chilometri, ben supe-
riore agli 80 chilometri che sono la percor-
renza massima giornaliera per il 70% degli
automobilisti. Ostacolo alla diffusione im-
mediata dell’elettrico ¢ oggi il prezzo del-
I’auto. Ma la situazione dovrebbe migliora-
re rapidamente. Gli ingegneri di Mitsubishi
dicono che 1l pacco batterie dovrebbe co-

stare 1l 50% in meno neli’arco di 4 anni. Per
i Concessionari non dovrebbero esserci
problemi di investimento in attrezzature
mentre non ¢ pensabile, al momento, un au-
mento di redditivita sulle vendite perché le
auto elettriche costano molto alla fabbrica e
quindi i margini saranno compressi per non
aumentare eccessivamente il prezzo al pub-
blico. I clienti dovrebbero comunque esse-
re attratti dai costi di gestione che, secondo
i calcoli di Mitsubishi, sarebbero di 1,3 eu-
ro per 100 chilometri e la manutenzione per
10 anni non dovrebbe superare i 2.500 euro,
comprese le batterie che Mitsubishi garan-
tisce per tale periodo.

Necessario un cambio culturale

Adolfo De Stefani Cosentino, Concessio-
nario, AD del gruppo De Stefani, crede nel-
Ie auto elettriche per un uso prevalentemen-
te urbano perché non ritiene credibile uno
sviluppo delle infrastrutture per laricarica o
la sostituzione delle batterie, a breve o a
medio termine. Prevede quindi uno svilup-
po parallelo del mercato delle ibride e delle
elettriche, secondo le esigenze di autono-
mia. Vede in questi mercati una interessan-
te opportunita di sviluppo del dopo vendita
perché in questo settore la quota dei Con-
cessionari € di gran lunga inferiore alla me-
dia europea. Paolo Lanzoni, responsabile
comunicazione e immagine Mercedes-
Benz Italia, conferma che il prossimo anno
entreranno in Italia 100 Smart elettriche, i-
niziando dal mese di marzo. A oggi hanno

ricevuto 900 richieste formali da clienti che
vorrebbero una Smart elettrica e stanno cer-
cando di creare il profilo ideale dell’utente
potenziale di quest’auto. Concorda sul fat-
to che oltre alla svolta tecnologica epocale
dovra verificarsi un cambio culturale nel
mercato. Oggi la proposta Smart prevede
un leasing a lungo termine per 400 euro al
mese. Non € poco in periodo di crisi econo-
mica ma bisogna tener conto che sono com-
presi tutti 1 costi, esclusa solo la ricarica. |
prezzi sono destinati a scendere non appena
iniziera la produzione su larga scala. L’au-
to elettrica per avere successo deve essere
ecologica, pratica e economica. Il progetto
e-mobility Italy, sviluppato in collaborazio-
ne tra Mercedes-Benz Italia ¢ Enel, prevede
almeno 100 Smart elettriche nel 2010, ma
considerando l'intercsse suscitato non &
detto che questo numero non possa essere
aumentato. Antonio Cernicchiaro, Diretto-
re relazioni istituzionali dell’ Unrae, inter-
viene per confermare quanto sara necessa-
rio 'intervento del governo, sia centrale sia
locale, per lo sviluppo delle infrastrutture
necessarie all’auto elettrica. L'Unrae ¢ le
altre associazioni del mondo dell’auto han-
no iniziato un lavoro di lobbying sui Mini-
steri dell’ Ambiente, dell’Economia, sulle
autorita locali e sui gestori delle utilities per
sensibilizzarli al problema. Obbiettivo &
costituire un tavolo di regia per lo sviluppo
delle infrastrutture, prioritarie rispetto a o-
gni altra iniziativa. Incentivare I"elettrico,
se non c¢i saranno le infrastrutture, sarebbe
pilt dannoso che inutile.
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Dalla nostalgia al “Grande Fratello”

“Edizione straordinaria”. Gli strilloni
vendevano pit copie di una edicola. “E-
dizione straordinaria” € anche il Motor
Show numero 34 della storia. Una verae
propria sfida, in questo travagliato 2009.
Con le marche dell’auto che hanno ab-
bandonato I"unico Salone dell”Auto ri-
masto in [talia. E ¢’¢ voluto un bel corag-
gio da parte della Promotor International
- meglio dire di Giada Michetti - a resi-
stere all’abbandono di marche ¢ Mar-
chionne. La manifestazione € ora in mano
francese, alla GL Events per la precisio-
ne. A casa le novita del mercato (comun-
que riapparse come d’incanto nel padi-
glione del mensile “Quattroruote” che &
un punto fermo nei padiglioni della Fie-
ra) ha fatto la sua comparsa la nostalgia,
nostalgia di quella regione (I’Emilia) e di
una citta dove il Motor Show non riguar-
da una singola azienda, ma & un patrimo-
nio dell’intero territorio. Quella citta do-
ve - haricordato qualcuno - Enzo Ferrari,
ancora giovane, veniva a spiare il passag-
gio delle vetture delle gloriose Mille Mi-
glia. Nostalgia probabilmente anche sul-
la base di una rielaborazione del Motor
Show studiato dalla organizzazione. So-
no state fatte analisi sulle ultime edizioni,
sui visitatori, sugli sponsor, insomma
sulla formula stessa del Salone. “Compli-
ce la crisi - afferma Giada Michetti - ¢i
sentivamo pronti a cambiare. Mutate le
condizioni, abbiamo reagito immediata-
mente. Siamo usciti dagli schemi”. In-
somma una formula diversa, nell’anno
dei grandi tagli. Un modo per trasforma-
re I’ “annus horribilis” dell’automobile in
una opportunita di rilancio. Grande fati-
ca, comungque, visto che la decisione di

mancare Bologna le grandi Case I’hanno
presa proprio all’indomani della chiusura
del Salone di Francoforte. Davvero poco
tempo per “salvare” il Motor Show. La
sintesi ¢ che I'amore per le quattro e due
ruote si € rivelato sostanzialmente “au-
tentico” per i visitatori, anche perché
piuttosto distante dalla “psicologia del
portafoglio” su cui inevitabilmente il
mercato dell’auto vive. Giovani e giova-
nissimi per la maggior parte, dunque.

Molti presenti, ma non tutti

Assenti nel padiglioni, i protagonisti del
mercato non hanno davvero mancato gli
appuntamenti, alcuni ormai classici della
manifestazione bolognese. Quei convegni
e conferenze che nei ridotti cinque giorni
del Motor Show sono serviti a fare il pun-
to sulla crisi, sulle prospettive, sulle ener-
gie alternative, sulla situazione dei Con-
cessionari, sugli scenari futuri. Con una
particolare attenzione alla mobilita urba-
na, alla sicurezza stradale e a tutto quello
che riguarda I’ecologia, proprio alla vigi-
lia del grande vertice di Copenhagen sul
futuro del pianeta. Una osservazione: a
questa parte del Motor Show, in linea con
le edizioni precedenti ¢ forse di pill, erano
rappresentati un po’ tutti. Magari solo per
poche ore. Perd non abbiamo individuato
i rappresentanti di Fiat Automobiles. Per
carita, fra Torino, Detroit, Termini Imere-
se, rapporti con il governo, sindacati delle
due sponde dell’Atlantico, incentivi: a
Torino hanno davvero un bel da fare. Co-
me le altre Case non hanno esposto nulla
nel tempto italico dei motori, ma qualche
ora qualcuno a Bologna la poteva anche

passare (forse qualcuno c¢’era?). Qualcosa
avrebbe appreso. In fondo, la Ferrari era
pur presente e con il suo “rosso” proprio
all’entrata principale in quello spazio,
ambito, cui fino all’anno scorso aveva fat-
to I'abbonamento niente meno che la
Volkswagen...

Mai cinesi ¢’erano

Unica eccezione nel panorama quella dei
cinesi. La Gonow Europe ha fatto il suo
stand: la Gonow & un’azienda fondata nel
2003. Si ¢ presentata a Bologna con un
fuoristrada e un pickup doppia cabina e
un nuovo SUV dai prezzi che fanno sorri-
dere. La mappa mondiale della sua pre-
senza va dalla Giamaica alle Filippine.
Uno stand su cui riflettere, visto I’attacco
di Pechino ormai sul piano globale su tut-
ti i fronti, e non solo perché ¢ diventato il
Paese con la pili alta produzione di auto.

Ed ¢ arrivato il “Reality”

Piste, gare, suoni, colori. Il grande parco
dei divertimenti sembra quello di sempre.
Ma i tempi cambiano ¢ la prepotenza del-
la TV e dei “reality show” sembra inarre-
stabile. In un padiglione (fra ’altro uno
dei pitt affollati, non fosse altro che per
curiositd) la sorpresa di individuare il ca-
sting del “Grande Fratello” per trovare
altri nuovi “inquilini” della casa. E gia
perché quest’anno c’¢ la possibilita di
candidarsi ad entrare nel “reality” anche
nel corso della messa in onda. Insomma
non piu poche settimane, ma qualche me-
se. Lasciamo all’immaginazione la tipo-
logia dei giovani che si sono dati appun-
tamento al Padiglione 31. 1.”“Edizione
Straordinaria” del Motor Show ¢ anche
questo. Vedremo I’anno prossimo.

Casadei
segue da pagina 17

Negli ultimi due anni mediamente queste
aziende hanno presentato bilanci in perdita
¢ hanno alle spalle una situazione prece-
dente non certo brillante. Sui margini non
si pud giocare, i volumi dipendono dal mer-
cato e fanno fatica a muoversi, i costi di
marketing sono stati sempre bassi nelle
concessionarie, 1 costi generali sono strut-
ture gia costruite. Scorte e forza lavoro so-
no i due fattori chiave e quindi si deve deci-
dere di licenziare. Se considerassimo i
100.000 come dipendenti di una sola, gran-
de, azienda - commenta Casadei - e doves-
simo ipotizzare una riduzione del 10% del-
la forza lavoro ci troveremmo di fronte a un
2rosso problema sociale, Per fare un para-
gone pensiamo che Termini Imerese ha cir-
ca 1.400 dipendenti e la sua eventuale chiu-

sura solleva gravissimi problemi per il tes-
suto sociale. In un caso parliamo di struttu-
re distribuite sul territorio e nellaltro di u-
na realtd concentrata, ma stiamo parlando
di 10.000 rispetto a 1.400. Di Termini Ime-
rese se ne parla su tutti i giornali, dei Con-
cessionari non ne parla nessuno. Loris Ca-
sadei invita quindi a una riflessione sul-
I"immagine antiburocratica e liberista che
abbiamo dell’attuale governo consideran-
do, nei fatti, che temi come il trattamento fi-
scale delle auto aziendali, che sono beni
strumentali, e come tutte le normative e i
balzelli medievali che esistono nel settore
dell’auto e che non esistono negli altri set-
tori sembrano in antitesi con quell’ immagi-
ne. Enrico Gelpi riconferma che I'ACI si
preoccupa che sia garantito a tutti il pieno
godimento del diritto delle persone a muo-
versi. L'auto continua a rappresentare il
principale strumento per conseguire detto

obiettivo. Gli automnobilisti italiani spendo-
no ogni anno molte centinaia di milioni di
euro per I'acquisto ¢ I'utilizzo delle loro au-
to. Malgrado ¢id devono subire ogni giormo
i disagi che tutti conosciamo in materia di
traffico ¢ di congestione. Finora & stalo
commesso ’errore di attingere fiscalmente
solo dall’auto, ridotta a uno status symbol
daun lato e a un pozzo fiscale dall’altro. E
iniziato un lungo cammino al termine del
quale molte cose non saranno piu le stesse.
In particolare sta cambiando il processo di
acquisto che porta sempre piu alla scelta di
auto piccole, pit efficienti € meno inqui-
nanti. Dal punto di vista dell’ ACI, il siste-
ma di incentivi alla rottamazione porta e-
normi benefici non solo agli automobilisti
che ne usufruiscono. ma anche all’intera
comunita perché avere auto circolanti che
coNsSuMano meno, inquinano poco e sono
piti sicure & un vantaggio per tutti.

Dicemibre 2009
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