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al filtro una vettura nuova».

- Ci sono altre

(Troppe differenze
da Nord a Sud
Oranorma unica»

Valerio Boni

- . Sono possibili altre
antiparticolato - strade?

«8}, anchese permet-

. tereapuntolevarietec-
Cernizzaro nologie possono essere

: necessari tempi lun-

’\.'ecessa.ne- ghi.Inognicasonoisia-

linee guida mo favorevoli alla libe-

del governo ralizzazione delle scel-

te per consentire a un
centrale costruttore di rientrare

B8 Regole disomogenee chelimitanola cir-
colazione in funzione di tipologie dimoto-
ri, di giornate e di orari, non favoriscono
un approccio disteso tra automobilisti e
autoritalocali. Se chi guidanon vede bene
la carenzadiuniformitatraivariprovvedi-
menti, come consideralasituazioneun'as-
sociazione di categoria? Lo chiediamo a
Guido Rossignoli, direttore generale [Nt
Associazione nazionale filiera industria
automobilistica.

«Lanostra opinione non ¢ positiva. Siamo a
favore di provvedimenti chepossano anticipa-
re misure a favore dell'ambiente. Ma questo
non deve avvenire con obblighi che colpisco-
no una parte di automobilisti».

Problema ancor piu grave considerando

che ogni ente agisce autonomamente.

«La difficolta e che non esiste una normati-
vanazionale, e ogni commissione tecnicasce-
glie secondo criteri personali».

La sfida si gioca soprattutto sul tema del

filtro antiparticolato, che sembra esserela

discriminante quando si parla di motori

diesel. Everamenteindispensabile? «Asso-
lutamente no, poiché & dimostrato che suimo-
tori di piccola cilindrata i limiti della normati-
va Euro 5 si raggiungo-
no anche con tecnolo-
gie differenti. Pit sem-
plici e meno costose ri-
spetto al filtro. Manella
maggior parte dei casi
questo elemento deve
essere aggiunto per
non compromettere la
soluzioni oltre  mobilita dichiacquista

Rossignoli

neilimitilasciando spa-
zio all'ingegno dei progettisti, senza imporre
soluzioni standard per tutti».
Resta comunque da risolvere l'inconve-
niente generato dalle vetture divecchia ge-
nerazione sulle nostre strade.

«Circalameta del parco circolante & ancora
composto da motori che vanno da Euro 0 a
Euro 2, & vero, ma non ¢ corretto riversare su
queste auto Ja totale responsabilita. Numero-
sistudihanno dimostrato che il peso del traffi-
coincide in misura nettamente inferiore al ri-
scaldamento domestico. Non a caso il proble-
ma si ripresenta ogni anno in questo periodo
quando siriaccendono i caloriferi».

Qualipotrebberoesserele soluzioni perfa-
re in modo che questo impatto sia ancora
meno pesante?

«Gli esempi arrivano dall'estero. In primo
luogo dal Giappone, dove solo il 50% degli in-
terventi ¢ concentrato direttamente suiveico-
li. I'altra meta interessa le infrastrutture; un
approcciointegrato con parcheggi pitt funzio-
nali, e strade piularghe. Non e poi da sottova-
lutarel'ideafrancese, chenonprevedele chiu-
sure del centro, ma un efficace lavaggio delle
strade, la migliore cura contro le polveri sotti-
lin.

Simile ¢& la posizione dell'Unrae, I'Unione
nazionale rappresentanti auto estere, co-
me conferma la dichiarazione di Antonio

Cernizzaro, direttorerelazioniistituziona-

li.

«Siamo consapevoli che i vari enti possono
esercitarelaloro sovranita, ma allo stesso tem-
posiamorammaricatiperilmetodousato. Se-
condoneidovrebbero essere dettatelinee gui-
da dal governo centrale, per evitare discrimi-
nazioni ¢ ingiustizie nei confronti degli auto-
mobilisti». :

I:, E DEL «GIORNALE:
Auto: citta che vai ecodivieti che trovi
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