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In breve

0Oggi congresso
al Lingotto

mmm Si terrd oggi al Centro
Congressi Lingotto (Sala
Londra), ore 14,30, 'assem-
blea Gruppo componenti X8
Previsti numerosi inter-
venti. Mauro Ferrara, presi-
dente del Gruppo, interverra
sul tema: «Andamento del
mercato e misure a sostegno
del settore in Italia e nei prin-
cipali Paesi». Gianni Coda,
Ceo Fiat Group Purchaising,
affrontera il tema: «La crisi
di settore per il Gruppo Fiat
e gli effetti potenziali della
componentisticay. L’assem-
blea terminera alle ore 17.
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Asapress.net Titolo: ANFIA / Oggi a Torino
I’Assemblea del Gruppo Componenti
Data: 8 maggio 2009

7~ Venerdi 08 Maggio 2009 10:54

(éNFIA e ANFIA / Oggi a Torino I’Assemblea del Gruppo Componenti

TORINO - Oggi, alle ore 14,30, presso la Sala Londra del Centro Congressi Lingotto di
Torino, si tiene 'Assemblea del Gruppo Anfia-Componenti. Intervengono Mauro Ferrari
(Presidente Gruppo Anfia Componenti) sul tema "Andamento del Mercato e Misure a
sostegno del settore in lItalia e nei principali Paesi", Ralf Kalmbach ( Responsabile
Automotive Roland Berger) su "Global Automotive Supplier Study 2009: How suppliers can
master the Auto Crisis", Gianni Coda (CEO Fiat Group Purchasing) su "La Crisi di settore per
il Gruppo Fiat e gli effetti potenziali sulla componentistica”, Adriano Maestri (Presidente
Commissione Regionale ABI) su "Quale supporto dal sistema bancario?", Andrea Bianchi (

Direttore Generale Ministero Sviluppo Economico) su “Quale supporto dalle Istituzioni?”.
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resteremo a piedi”

Appello al governo dell'indotto auto italiano
“Subito un tavolo aperto anche alle banche”

il caso

FABIO POZZ0
TORINO

|’assemblea
dei fornitori
8 di componenti

d un certo punto del-
' & l'assemblea delle
4. .k aziende della compo-
nentistica auto aderenti FJ§
un imprenditore si &
alzato dalle ultime file della
platea e ha rivolto una do-
manda al relatore Loris Spal-
tini, dirigente di Fiat Group
Purchasing, la divisione ac-
quisti del gruppo torinese:
«Ci pud illustrare come ha
fatto il Lingotto a passare
dall’orlo del fallimento alla
vetta del potenziale secondo
gruppo al mondo delle quat-
troruote?». Come dire: ci
spieghi come avete fatto, che
cerchiamo di farlo anche noi.

Spaltini se I'¢ cavata chia-
mando un applauso per 'ad
Sergio Marchionne. E per la
sua strategia.

Gia, la «ricetta Marchion-
ney. Ce ne vorrebbe una ad hoc
anche per i fornitori di compo-
nenti e ricambi, i quali, sono or-
mai ben consci che per supera-
re la crisi devono muoversi, agi-
re. Una crisi che sta rosicchian-
do anche il loro mondo, che in
Italia vale 46,8 miliardi di euro
in fatturato, per 2.700 aziende
e 200 mila dipendenti. Mauro
Ferrari, il loro presidente, ha
snocciolato cifre buie: nei primi
due mesidell’anno il fatturato &
calato del 44-52% nella compo-

nentistica auto; del 65-73% in
quella per i veicoli industriali;
del10% per i ricambi.

I’orizzonte, inoltre, & tutt’al-
tro che roseo. stima in-
fatti per il 2009 un calo delle im-
matricolazioni d’auto in Italia
dell’8,8% e del 20% per le conse-
gne di veicoli commerciali. Se
si aggiungono, poi, le previsioni
per 'anno in corso dei «volumi
auto, meno 10-15% e dei veicoli
commerciali, meno 30%» di
Fiat Group indicate da Spaltini
(ma sono in crescita «quota di
mercato e ordini, per tuttii seg-
menti e in particolare per i mo-
delli a basso impatto ambienta-
le»; il Lingotto «prevede di pro-
durre nel 2009 96 mila auto a
Gpl e 130 mila a metanoy), il
quadro non migliora.

Dunque, quale ricetta? La
societd di consulenze strategi-
che Roland Berger consiglia al-
Je aziende della componentisti-
ca di assicurarsi liquidita nel
breve periodo, di ristrutturarsi
-e quindi, di sfruttare i benefici
del consolidamento, rinegozian-
do i contratti con banche e
clienti. Fiat Group invece, dice
Spaltini, si aspetta dai fornitori
una concentrazione crescente
su base nazionale e internazio-
nale, pesanti ristrutturazioni
(tagli ai costi fissi, rinegoziazio-
ne del debito), un’accelerata
sul fronte degli acquisti di ma-
terie prime, che ora costano
meno e, infine, una convergen-
za sulle esigenze del cliente.

In realts, YN una strate-
gia ce 'ha, Ferrari parla della
necessita di puntare sulla ricer-
ca, formazione,
internazionaliz-
zazione e sulla ri-
strutturazione
(attraverso l'ag-
gregazione) del-
le imprese. Sul-

I'innovazione, qualita e creativi-
ta, peculiarita che il made in
Italy pud offrire sul mercato,
posto ¢he la manodopera a bas-
SO prezzo & ormai una carta del-
le economie emergenti. .

1 che, perd, non basta. Sem-
pre Ferrari snocciola ancora
dati e grafici: sono gli interven-
ti decisi dagli altri Paesi, dalla

Francia agli Usa, a sostegno
dellindotto delle quattroruote.
Che fanno a pugni con il vuoto
italiano. Da qui, 'appello: «¥ ur-
gente un tavolo con governo e
istituzioni finanziarie (la stret-
ta del credito, ndr.) al fine di
predisporre
strumenti con-
creti per affron-
tare la crisi del
settore»  dice
Ferrari, Perché
senza interventi
(PAnfia ha la lista pronta) «la
perdita della nostra competiti-
vita, a vantaggio di altri Paesi,
& garantita. E sara pil costosa
degli interventi stessi». Si, ma
la- «copertax» é corta, dicono a
Roma. «E restera corta se I'lta-
lia non torna a crescerex» avver-
te il sottosegretario ai Traspor-
ti Bartolomeo Giachino.

Nei primi due mesi
del 2009 il fatturato
perde dal 10 al 73%

Ingioco c'e la nostra
~ competitivita

Se non ci saranno
misure di sostegno
andra persa

Mauro Fervari
presidente gruppo
componenti

[renano su Opel

BOONOMIA .
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A fine anno flessione limitata all’'8%

Componenti auto
gia in recupero

Augusto Grandi
TORING

I primo quadrimestre si &
chiuso conun calo del giro d’af-
fari di circa il 1390 ma per Mau-
ro Ferrari, presidente del grup-
pol XNl Component], il setto-
re della componentistica auto
italianapotrebbe intercettarei
primi segnali di ripresa e chiu-
dere il 2009 ton una flessione
limitata all'8es. Dunque spira-
glidirecupero, ancheselostes-
so Ferrari, all’assemblea del
gruppo, ammette che «la sfera
di cristallo & offuscata» ed &
quindi difficile avventurarsi in

. previsioni attendibili.

Ci0 che, invece, & assoluta-
mente sicuro é che il settore
sta attraversando una fase di
estrema difficolt3, iniziata pri-
ma dello scoppio delia crisi fi-
nanziariamondiale. Cio non to-
glie che il 2008 sia stato comun-
que un anno positivo, con un
fatturato complessivo di 46,8
miliardi di euro, esportazioni
per oltre 16 miliardi e un saldo
positivo di 6 miliardi per la bi-
lancia commerciale italiana.
Un settore importante, con
2700 aziende e 200miladipen-
dentidiretti.

Anche per questo il presi-
dente AIFNREA Componenti
sostiene lanecessiti di unin-
tervento di sostegno daparte
del governo, analogamente a
quanto & stato fatto in altri Pa-
esi. Perché gli ecoincentivi
per Pauto sono utili, ma non
sufficienti. Ferrari ricorda
che in Germania sono stati
messi a disposizione 500 mi-
lioni di euro nell’ambito della
ricercae sviluppo, per proget-
ti automofive legati all'inno-
vazione e al rispetto dell’'am-
biente con veicoli ecologici.

In Francia 6oo milioni sono

stati destinati al Fondo per la
componentistica per laristrut-
turazione e internazionalizza-
zione del comparto, mentre al-
tri 400 milioni serviranno alla
ricerca e sviluppo nel settore
dei veicoli elettrici e ibridi.

Eladerelitta Spagnahames-
so a disposizione 800 milioni
(il 6o% per le aziende della
componentistica) per laforma-
zione e I'innovazione di pro-
dotto, 420 milioni per la ricer-
caesviluppo (conil coinvolgi-
mento dell'indotto), 40 milio-
niperl'internazionalizzazione
dell’indotto € 650 milioni sotto
formadistrumentifinanziaria
favore delle Pmi.

InItalia, in attesa di provve-

LA NECESSITA

I settore chiede

un intervento di sostegno
da parte del governo
come & avvenuto

negli altri paesi

dimenti, si guarda con interes-
se (qualcurno con preoccupa-
zione) alle operazioni interna-
zionali di Fiat. Ferrari & ottimi-
sta e sottolinea che la compo-
nentjstica tedescaéla pit forte
di tutte perché ha i costruttori
automobilistici piti forti. Dun-
queunpotenziamentointerna-
zionale della Fiat dovrebbe ga-
rantire ricadute positive an-
che sulla componentistica.

Siasu chiha difmensioni me-
dio grandi che consentono di
creareimpiantiall’estero, vici-
no agli stabilimenti auto, sia
suipiccoliche avrannolacapa-
cita dicreare alleanze ¢ aggre-
gazioni per crescere ed essere
competitivi.

ECONOMIA E IMPRESE |
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Dow Jones Newswires Titolo: Italian auto suppliers “Can’t
survive for long”
Data: 14 maggio 2009

Dow Jones Newswires

14 May 2009 15:31 GMT =DJ 2nd UPDATE: Italian Auto Suppliers "Can't
Survive For Long"

By Luca Casiraghi
OFf DOW JONES NEWSWIRES

MILAN (Dow Jones)--Italian auto components suppliers fear they will need to shut
down if weak sales volumes continue well into 2010.

"With sales down by 30-35%, we can survive for eight months, maybe one year, but
not more than this," said Mauro Ferrari, president of the Italian Automotive
Component Manufacturers Group, Anfia, in a telephone interview with Dow Jones
Newswires.

Italy's component sector is among the largest industries in the country, with 200,000
employees and 2,700 firms overall, including Brembo SpA (BRE.MI), Sogefi SpA
(S0.MI) and Landi Renzo SpA (LR.MI).

In 2008, components suppliers accounted for EUR16 billion of exports, or 4.4% of the
national total.

Anfia is the sector's largest trade association.

"On average, suppliers are suffering a 30%-40% contraction of revenue, but
attractive niche segments, such as trucks and construction vehicles, are even more
under pressure, up to 70%," said Stephan Keese of Roland Berger Consultants GmbH.

As a result, from October 2008 onwards, Italian component manufacturers have cut
35% of total working hours. Companies have made massive use of temporary layoff
schemes to get them through the economic downturn, but at a cost.

"Most of the non-permanent jobs have been cut,” said Ferrari. As mergers between
small-to-medium companies loom in the year ahead, more jobs are at risk.

"These are hard times for everyone in the business, but we need state investments in
research and development to ensure a future for Italian automotive suppliers. This
sector is strategic for the national economy," Ferrari said.

The auto suppliers industry is more fragmented and doesn't get the media attention of

Pag. 6



auto manufacturers like Fiat SpA (F.MI). Fiat's unions have organized a march in Turin
Saturday to mobilize workers and public opinion.

High public debt has meant the Italian government hasn't been able to offer aid to the
industry, unlike some other European countries which have provided state support.

On top of incentives to buy cars, the governments of Germany, France, and Spain
allocated EUR3.4 billion to the auto industry, of which roughly 60% will go to
suppliers. The U.S. government made available $7 billion for components
manufacturers and battery producers.

The Italian government has given nothing beyond a car sales incentive "cash for
clunkers" scheme.

"The government scrappage scheme for ecologically-friendly cars was a shot in the
arm, but it is a short term remedy, and it doesn't help all suppliers. Most of us do not
work for the light vehicles industry,"” Ferrari said.

In the absence of state aid, Fiat's imminent takeover of Chrysler and probable merger
with Opel could be an opportunity to bolster Italy's auto sector, including Italian
components production.

More than half of Italian auto parts manufacturers grew in the Turin region as Fiat-
only suppliers. Now they work also with other European carmakers, but Fiat has
remained pivotal.

"In every country, the auto components industry flourishes thanks to a strong national

automaker,"” said Ferrari. "If Fiat expands overseas we may not be able to export
directly in the U.S., but we will benefit of research expenses fallout.”

-By Luca Casiraghi, Dow Jones Newswires; +39 02 5821 9907;
luca.casiraghi@dowjones.com

(END) Dow Jones Newswires
May 14, 2009 11:31 ET (15:31 GMT)

Copyright (c) 2009 Dow Jones & Company, Inc.
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urante |'ultima assemblea del
Gruppo Componenti che
si e tenuta a Torino lo scorso 8
. maggio, si & affrontato it proble-
ma della perdurante crisi economica del set-
tore automotive e dei suoi pesanti riflessi sulle
aziende della componentistica.

Cinque i relatori intervenuti per F'occasione:
Mauro Ferrari, presidente Gruppo Componenti
e vicepresidente difJRIiER Stephan Keese
di Roland Berger-Automotive; Loris Spaltini,
vice presidente di Metallic Commaodity di Fiat
Group Purchasing; Adriano Maestri, presiden-
te della commissione regionale Abi; Andrea
Bianchi, direttore generale Ministero sviluppo
€Conomico.

Mauro Ferrari ha aperto i lavori presentan-

www.inofficina.it Parts

Z255%
27038y

B

do I'andamento del settore automotive negli
uftimi mesi, soffermandosi dapprima sulla si-
tuazione italiana, per poi volgere lo sguardo
ai principali Paesi europei e allo scenario mon-
diale, mettendo in evidenza il settore della
componentistica italiana e la drammaticita
della situazione dell'indotto.

“Dopo un 2008 gia in calo rispetto al 2007
- afferma Mauro Ferrari - per quasi tutti i com-
parti della filiera, specialmente nellultima parte
dell'anno, con il protrarsi di una difficile situa-
zione economica a livello nazionale e interna-
zionale a seguito defla crisi finanziaria innescata
negli Usa, nel 2009 la situazione delle vendite
¢ peggiorata, come risulta evidente dai dati
di sintesi riferiti al primo trimestre. Anche per
quanto riguarda produzione ed export i nu-

Giugno 2003 35
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ITALIA - Immatricolazioni Autovelture
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Segmenti

meti sono in flessione: nel 2008 la produzione

4 Bopeibane italiana di autoveicoli (escludendo autocaravan
o e e carrozzerie di rimorchi e semirimorchi) &
¢ natasnmon calata del 20,3% rispetto al 2007, mentre il
— 0w consuntivo del primo trimestre 2009 segna un
i amean -38,6%. Quanto all'export, per le autovetture
— la contrazione nel 2008 & stata del 25,3%, pari

a279.670 unita esportate, mentre hei primi tre
mesi del 2009 il calo & del 27,3%".

Analizzando invece I'andamento mensile delle

{ NFlA Facts and figures della companentistica immatricolazioni di autovetture e delle conse-

gne di LCV a partire da settembre 2008, risulta

Settore che rappresenta da pi di 20 anni una reslti positiva evidente un trend decrescente con un lieve
della bilancia commerciale {taliana

(net 2008 il saldo positivo & stata di 6 miliardi di Euro) contenimento del calo nel mese di dicembre

dovuto alla scadenza degli ecoincentivi statali,

AAAAAAAAAAAAAA che ha indotto i consumatori ad affrettare gi
46,8 Milardt o Euro di ﬁ 2.700 axlende acquisti. A febbraio, dopo una prima parte
i ] 200,000 Addett dirett
H 16,04 Millard] dt Esportazion! i

SCENARIO ATTUALE

Per il mercato dei veicoli
commerciali leggeri,
nonostante 'entrata in
vigare degli incentivi,
permane il grave problema
del razionamento del
credito, che mette in
difficolta gli operatori

andamento C1LEG

featia
<

Mauro Ferrari, presidente
Gruppo ComponentilXHH
¢ vicepresidente diF¥IiR

del mese condizionata negativamente dal
cosiddetto "effetto annuncio”, all’entrata in
vigore del decreto-incentivi il 7 febbraio ha
fatto seguito, nel mercato auto, un sensibi-
le incremento dell'interesse all'acquisto e, di
conseguenza, un miglioramento del trend
delle immatricolazioni. La flessione del mer-
cato a febbraio & comunque ancora pesante,
-24,1%, mentre a marzo il mercato & ritornato
sugli stessi livelli delio scorse anno. Per il merca-
to dei veicoli commerciali leggeri, nonostante
I'entrata in vigore degli incentivi - che avrebbe-
ro potuto risollevare I'andamento delle vendite
- permane il grave problema del razionamento
del credito, che mette in difficolta gli operatori
del settore.

Uno sguardo all'Europa

“Confrontando I'andamento del mercato auto
da settembre 2008 tra i principali Paesi europei
- afferma Ferrari - spiccano in positivo la cre-
scita della Germania, gia a partire da febbraio,
grazie al particolare successo della campagna
incentivi, nonché l'inversione di tendenza re-
gistrata dal mercato francese a marzo 2009.
Pesante, invece, la situazione del Regno Unito
(-30,5% a marzo 2009) - fino a poco tempo

del settore
A pirire da OB & oglstrto un incremento dsi corso ails CH par valor parcertual s 1 28 fal'unico tra i maggiori Paesi a non beneficiare
e e madls d1'758 e Tauoeativs mess per dipandarts 5 tre (o 5060 0N di di incentivi al fi del
Y | una campagna al Incentivi al NNNOvo de
o parco, annunciata poi a fine aprile e destinata
36 Parts  Giugno 2009 www.inofficina.it
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CANFIA Premessa
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LA CRISIE STRUTTURALE € L USCITA NON SARA' IN TEMPY BREVE

© LA CAPAGITA' PRODUTTIVA GLOBALE £° DI 94 MO DI VETTURE CON UN MERCATO CHE NE
RUIO" ASSORBIRE §0, FURSE 10.
YUTTII PRODUTTORL CHi PILY CHI MENO, FRESENTANO UNA FORTE SOTTOUTILIZZAZIONE
DEGLHIMPIANTT

* QUALCHE COSTRUTTGRE MA CONGELATO ! NUOY! MODELLI (POTECANDD FORSE LA FUTURA
CAPACITA COMPETAIINAT)

o~ .
CANFIA Misure a soslegno della
) componentistica (e della filiera)
Misure 4 Breve Termine:
a) VA af dell'elfettiva ione del

Corrispetlive (spplicazione 2 ulle Ie inprese che hanno un fatturalo
non superiore 8 200 milioni di - cos! come documentato aail'uliimo
bilancio d'esercizio).

bl Sospensione per due anni (2009 - 2010, fino al 30/8/2011), Ga parte def

~
{ ANFIA Migure settoriali a sosteano della

o DT componentistica
Misure a Medio Terming,

1) Accesso ai Finanzismenti erogati dalla BE] tramite una
garanzia fornita dalio Stato lalisgno o tramite la Cassa
Depositi Prestitl (ricerca e sviluppo, innovaziono)

2} Creariane di un Fordo specifico per un processo df

www.ecostampa.it

' SOPRAVVIVERA' CHI SARA’ W GRADO DI COMPETERE sistena bancario, del pagamento delle rate (quota capitate} dei £isty della Filiera
+ MICERC) E0 INNOVAZIONE PRODOTTI £ PROCESS! contratti i mutuo, leasing o eitri finsnzismenti stipulati (es. Unicredit
- FORMAZIONE he lanciato un‘iniziativa simile a fine marzo) Obi 7 i sui mercati
- INTERNAZIONAL 12ZAZIONE - Internazionali
- QISTRUT oN. e daella Cassa fone per 104 su tre anni al
+ LE WSURE VARATE NEGLI ALTRI PAES| TENDOND A GARANTIRE ALLA LORO pasto delie attusif 52 semtimane su due anni (con contaggio doi
o Singoli glornf &f stop: oggl i giorni vengono equipsrad alla settimana),
» LUTALIA, SE VUOLE CONSERVARE UN SETTORE Di PUNTA, ALTAMENTE TECNOLOGICO (3:7%
W RO} E CON UNA BILANCIA COMMERCIALE FORTEMENTE ATTIVA, NON PUO" PR ATTENDERE. d} Estendere alle aziende delio stesso Gruppo la possibilith di utilizzare
© SONQ INDISPENSABILI MISURE CONCRETE A SOSTEGNG DELLA COMPONENTISTICA SIAL 1'F24 per poter incassare gli incentivi
SREVE, MEDIO E LUNGO TERMINE CHE NE CONSENTANO It MANTENIMENTO DELLA = o »
COMPENTRITA INTERNAZIONALE,

a entrare in vigore a meta maggio - e della
Spagna. Allargando il discorso allo scenario
mondiale, & significativo che fa previsione di
Global Insight su produzione e mercato sia
stata ulteriormente aggiornata al ribasso a
marzo 2009 rispetto a quanto si prevedeva
a dicembre 2008. Il fenomeno di progressiva

riduzione dei volumi di produzicne & stretta-
mente connesso al problema di sovracapacita
produttiva che caratterizza il nostro settore:
circa 94 milioni di vetture 'anno, almeno 30
milioni in pili rispetto a quanto il mercato pud
assorbire in condizioni normali. Circa un terzo
di questa capacitd produttiva & installata in

Europa, dove il basso grado di utilizzo degli
impianti & destinato a calare ancora a causa
della contrazione della domanda.

Secondo stime attendibili, si prevede che la
percentuale di utilizzo registrata lo scorso an-
no, pari al 75% circa, scendera al 65% nel
2009".
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Settore della componentistica

Il settore della componentistica in ltalia & co-
stituito da un importante tessuto industriale di
medio-piccole e altamente tecnologiche, per
un totale di 2.700 aziende e 200.000 addetti
diretti. Lexport incide per circa il 35% del suo
fatturato e il comparto rappresenta da pili
di vent'anni una realta positiva della bilancia
commerciale: dal 2004 ad oggi sopra i 6 mi-
liardi all'anno.

“La situazione dell'indottc € ‘drammatica’
- afferma Ferrari - soprattutto in termini di
crollo della produzione e di aumento della
cassa integrazione. Alla mancanza di liquidita
generata dalla crisi e alle rigidita del sistema
bancario, si sommano il problema dei ritardi
nei pagamenti e la totale assenza di misure a
sostegno delle medie imprese. La gravita del
quadro & confermata da un’indagine effettua-
ta su un campione rappresentativo di aziende
del Gruppo Componenti nel periodo
gennaio 2008 - febbraio 2009. Le imprese
del campione hanno registrato: un calo del
fatturato tra il 44% e il 52% nella fornitura per
auto e veicoli commerdiali leggeri; un calo del
fatturato tra il 65% e il 73% nella fornitura per
veicoli industriali; una riduzione del 10% delle
vendite nel mercato del ricambio (aftermarket)
a febbraio 2009 rispetto a febbraio 2008.

Gli incentivi che sono stati varati dal governo
hanno un effetto ritardato sulla componen-
tistica, perché in questa fase iniziale stanno
portando ad uno smaltimento progressivo
degli stock da parte dei costruttori.

Allo stato attuale, per Femari, e consideran-
do anche le previsioni a medio termine, la
grave mancanza di liquiditd che minaccia la
soprawivenza di molte aziende accelerera
ulteriormente la crisi del settore, producendo
effetti domino non del tutto prevedibili. Sta
aumentando infatti il numero di aziende pros-
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Adriano Maestri,
presidente della
commissione
regionale Abi del
Piemonte

sime alla chiusura o che rischiano di chiudere.
Mauro Ferrari ha pai illustrato quali sono stati
i provedimenti varati nei vari Paesi, specifi-
cando che ['ltalia ha bisogno di interventi, in
mancanza dei quali le perdite per il settore
- dunque per I'economia nazionale - saranno
ingenti, in termini di lavoratori, competenze e
stabilitd economica. Per questo motivo si punta
a mantenere aperto il dialogo con le istituzioni
governative e finanziarie per richiedere la crea-
zione di fondi specifici per la componentistica,
degli anticipi su ordini e accesso al credito
facilitato.

Ha preso la parola successivamente Adriano
Maestri, presidente della commissione regio-
nale Abi del Piemonte, che ha affermato: “La
quasi totalita delle imprese italiane & costituita
da Pmi. Questo dato, unitamente alla peculiare
struttura anche patrimoniale di queste realt,
ha fatto si che il legislatore abbia storicamente
considerato questa tipologia di impresa come
soggetto da sostenere e aiutare nello sviluppo.
Riprova ne & la vastissima normativa settoriale
che reca incentivi e sostegni di varia natura a
favore delle Pmi, considerate una controparte
non forte contrattualmente nel rapporto con il
sistema pubblico e creditizio. Per questo moti-
vo, la commissione regionale Abi del Piemonte
ha attivamente partecipato a realizzare e soste-
nere numerose iniziative promesse dalla Regio-

Giugno 2009

ne in questo campo, vedi pacchetto anticrisi”.
Maestri continua elencando alcune delle misu-
re adottate in ltalia, volte a favorire I'accesso al
credito delle imprese: Tremonti bond (accordo
Abi-MEF e ruolo dei prefetti); fondo di garanzia
per le Pmi; fondo regionale di riassicurazione
dei Confidi; finanziamenti bancari su crediti
verso la pubblica amministrazione; iniziative
Abi- Confindustria per il miglioramento del
rapporto banca-impresa e altro ancora. Infine
Maestri sottolinea che anche la grande impre-
sa, vista tradizionalmente dal legislatore come
controparte forte, sta soffrendo a causa della
grave crisi economica che si sta attraversando.
Per questo motivo diventa opportuno pensare
anche per la grande impresa strumenti utili per
permetterle di superare temporanee difficolta,
legate fondamentalmente a crisi di liquidita.
“Nella pressoché totale assenza di strumenti
di incentivazione e sostegno (diversi dal tradi-
zionale ricorso a Cig/Cigs) prospetticamente &
possibile immaginare due strade: un amplia-
mento della platea dei beneficiari dei sistemi
tradizionali di garanzia, innovando le attuali
dinamiche del sistema Confid;; la certificazione
dei propri crediti vantati verso il debitore”.

Quello che risulta comungue evidente per
Maestri & che entrambe le vie delineate pre-
suppongono un lasso di tempo necessario per
la loro definizione. B
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