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Benedetti da case e dealer, che gia vedono ripopolarsi i saloni, scontentano
il post-vendita indipendente, che reclama pari dignita per tutta la filiera: pena
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la chiusura di altre imprese. Un po’ tutti, comunque, chiedono di piu al governo

enite, gente, sono arrivati gli

incentivi per I’auto! Ecologi-

cl, risparmiosi, spalmabili su
utta la filiera, rilanciano I'economia,
alvaguardano l'occupazione, danno
una bellaripulita all’ambiente. E poi.
udite udite, i bonus del governo per
scambiare le macchine vecchie e in-
quinanti con fiammanti Euro 4 o Eu-
T0 5 - Oppure per comperare, anche
senza rottamazione. una vettura a
energia pulita, ibrida, elettrica o a gas
- si sommano agli incentivi che tante
case giad avevano messo sul piatlo per
dare una scossa e far ripartire un mer-
cato che dal 1993 non vedeva crisi
pil nera.

£ON 1L BONUS

UN QUARTO DELLE VENDITE
Facciamo i seri. 11 consumatore ri-
sparmia sull'acquisto minimo 1.500
euro, ma puo arrivare fino a 5-6.000;
e ancor di piu se riesce a portare a
casa il supplemento di sconto della

e £h
stampa

e Seondnd . 2T ;
ad uso esclusive del : z i

| casa (se riesce. perché pare che le ca-
se, su questo cumulo di bonus, stiano
gia un po’ frenando).
L costruttori di auto - le stime sono di
fonte governativa - riusciranno a ven-
dere nel 2009 530 mila macchine
nuove in seguito a rottamazioni di
Euro 0, 1 0 2 (la “resa” netta dell’in-
centivo per questa operazione sareb-
be in realta di 231 mila vetture, per-
ché quasi 300 mila italiani avrebbero
comunque acquistato un Euro 4 0 5
mandando dal demolitore la propria
vecchia auto). E poi si potrebbero
piazzare in aggiunta anche circa
4.000 vetture “verdi”, alimentate a
metano. gpl. elettricita o idrogeno
(ma qualcuno le ha viste?).
Niente male, se i numeri saranno
questi. Un mezzo milione abbondan-
te di vendite incentivale in un anno
fa ben pitt di un quarto del totale
nuove immatricolazioni italiane, che
negli ultimi anni hanno viaggiato ben
‘ altre quota 2 milioni (anche con un

tonfo del 13,4%, nel 2008 sono state
pur sempre 2,16 milioni). Per que-
st’anno. senza incentivi. sarebbero
franate a 1.800.000.

Tutti contenti (o almeno speranzosi)
allora? Naturalmente no. I commenti
dei diversi protagonisti della filiera
automotive e delle loro associazioni
vanno in direzioni diverse (si veda il
riquadro riassuntivo a pag. 8). Si pas-
sa dal si incondizionato, pur con
l'auspicio di qualche misura supplet-
tiva, dei costruttori auto e dei com-
ponentisti pilt attivi nel primo im-
pianto, al no allarmato di chi vive
della vendita di usato (e qui tra i pih
scontenti ci sono le compagnie di no-
leggio, che negli ultimi tempi stanno
puntando molto sulla vendita diretta
dell’'usato fresco in uscita dalle flotte,
destinato a deprezzarsi parecchio),
alle dure critiche espresse, prima e
dopo l'approvazione del decreto leg-
ge “Misure urgenti a sostegno dei set-
tori industriali in crisi”, dal mondo

s-Potar Reichony, - fob

non riproducibile.

www.ecostampa.it

089849



Mensile Data 03-2009
Pagina &1
Foglio 2 / 5

dell’autoriparazione. “Aiuti ai soliti
big - ha commentato a caldo il segre-
tario generale di Cna, Sergio Silve-

del decreto - e gli artigiani restano a
bocea asciutta. E la politica delle top-
pe, il Governo non vuole capire che
cosi, prima o poi, tutta 'Italia andra
a fondo”.

FIRANTIARENTI £ MEND WA
SULLE RIPARAZION

Le misure indispensabili alle impre-
se automotive artigiane le avevano
gia snocciolate con chiarezza il pre-
sidenle nazionale di Cna, Ivan Mala-
vasi, e il suo omologo in Confartigia-
nato, Giorgio Guerrini. A fine gen-
naio avevano scritto al presidente del
Consiglio, Silvio Berlusconi, e al mi-
nistro dello Sviluppo economice,
Claudio Scajola, per chiedere un ta-
volo di trattativa dedicato al post-
vendita. Il settore, avvertono le con-
federazioni, ha perso, tra il 2001 e il
2007, 10.000 imprese fra meccanici,
carrozzieri, elettrauto e gommisti: so-
no scese da 70 mila a 60 mila, con
una flessione del 14% degli addetti,
da 210 mila a 180 mila. Precise le lo-
ro richieste, mirale a sostenere un
comparto di peso dell’economia ita-
liana, a cui le famiglie hanno desti-
nato 32 miliardi di euro nel 2007: gitt
I'Iva al 10% sulle riparazioni, anche
solo temporaneamente; finanziamen-
to agli interventi attraverso misure di

defiscalizzazione e di accesso al cre- —— -

dito agevolato per la manutenzione
veicoli. E poi, chiede Confartigiana-
to, incentivi anche all'usato, per chi
rottama vecchie Euro 0, 1 e 2 con ol-
tre dieci anni di etd per acquistare
veicoli usati meno inquinanti, Euro
3 o Euro 4.

“Invece il decreto che & arrivalo -
commenta Mario Turco, segretario
nazionale di Cna Autoriparazione -
introduce solo misure frammentarie;
non & un piano organico e per questo
il nostro giudizio non & positivo. Cer-
to, di una cosa siamo soddisfatti: &
stato ascoltato I'appello delle associa-
zioni artigiane ad alzare il bonus sul-
le trasformazioni a gas € metano, un

di Marina Arienti

"Il ventaglio dei bonus
‘ Tutti gli incentivi per I'acquisto di veicoli nuovi Euro 4 o Euro 5
strini, subito dopo l'approvazione | (COMpreso il contributo 2008 se ancora in vigore)™

Benzina
CO2 < 140 g/km o€ 1.500 € ‘ 1.500 €
Diesel
C02 < 130 g/km 0€ 1.500 € 1.500 €
Metano, elettrica, ibrida, idrogeno
C02 < 120 g/km 3500 € 1.500 € 5.000 €
C02 = 120 g/km 3000 € 1.500 € 4.500 €
C02 > 120 g/km 1500 € 1.500 € 3.000 €
' Omologate gpl o benzina/gpl
’ C02 < 120 g/km 2000 € + 500 Fin. 2008 1.500 € ! 4.000 €
‘ CO2 > 120 g/km 1500 € + 500 Fin. 2008 1.500 € | 3.500 €

se benzina

Incentivi trasformazione
a gpl o metano

- o€ 2.500€ | 2500¢€
Gpl, elettrica, idrogeno

C0O2 < 120 g/km 2000 € 2.500 € 4.500 €
C0O2 = 120 g/km 1500 € 2.500 € 4.000 €
Metano

- 2500 € \ 4.000 € I 6.500 €

*Tutti i bonus sull'acquisto di veicoli nuovi sono

in vigore dal 7/2 al 31/12/2009, con

immatricolazione entro il 31/3/2010. Perché le misure siano definitive, il decreto legge
anticrisi (n. 5 del 10/2/2009) dovra essere convertito in legge entro 60 giomi e,
naturalmente, confermarle (in linea teorica potrebbe anche saitare tutto)

**Vel, promiscui, trasporti specifici, autocaravan

| NOTA: Scno in vigore anche bonus rottamazione motorini e motocicli Euro 0 e 1 con acquisto
I di nuovo Euro 3 fino a 400 cc di cilindrata

| Mardo Yurco
i segretario nazionale
Cna Autoriparazione.

Bruno Seccari
: presidente Adira.

Alessandro
Tramontana
direttore Consorzio
Ecogas.

bell’aiuto sia per le famiglie che non
possano farsi la macchina nuova, sia
per le imprese di installazione im-
pianti, che sono perlopiu artigiane.
Avevamo anche auspicato I'esenzio-
ne triennale dal bollo sulle auto tra-
sformate, ma non & stato fatto. Conti-
nueremo a batterci perché tutte le no-
strerichieste non restino lettera mor-
ta”.

Su posizioni simili la distribuzione
ricambi e i costruttori di autoattrez-
zature, Anche le loro associazioni,
Adira e Aica, hanno scritto insieme
a Berlusconi affinché gli interventi di
sostegno siano estesi a tutto l'auto-
motive. “Per la filiera indipendente
dei ricambi, che conta 4.500 imprese
- dice Bruno Beccari, presidente Adi-
ra - c'g il grasso problema dell'ohso-
lescenza dei magazzini, risultato ine-
vitabile con la rottamazione incenti-
vata delle auto ante 1999. Per i co- '

struttori di attrezzature d’officina,
350in Ttalia, @ importante supportare
l'innovazione tecnologica e la forma-
zione professionale. Ci vogliono faci-
litazioni di credito alle imprese e un
alleggerimento dell'lva sulle ripara-
zioni, perché riteniamo fondamenta-
le mantenere in buone condizioni
tutto il parco circolante, anche quel-
lo meno giovane, campo d’azione dei
nostri clienti, i riparatori indipen-
denti. Un tavolo per affrontare final-
mente le difficolta del post-vendita
non pud pil essere rimandato”.

A proposito di combustibili “verdi”,
hanno un rospo sullo stomaco 1'As-
sogasliquidi (produttori di gas, petro-
lio e liquefatti) e il Consorzio Ecogas,
che riunisce tutte le anime del com-
parto e, in particolare, i costruttori
dei kit che vengono installati sulle
auto per la conversione a gpl. Bene
l'aumento del bonus trasformazioni,
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Eugenio Hazell
presidente

_ Inchiesta Parlano le associazioni dell'automotive

‘ Soddisfatti, parzialmente delusi o decisamente in polemica
con le politiche adottate, tutti i settori dell'automotive

chiedono, attraverso le loro associazioni, misure pils decise a

sostegno delle imprese. Eccole, categoria per categoria.

Gli autoriparatori

Tra o Confartigianain

# riduzione (anche temporanea) dell'lva al 10% sulle

riparazioni di auto e moto

B misure di defiscalizazione (detrazione d'imposta def 19%) e

accesso al credito agevolato per la manutenzione veicoli

& apertura di un tavolo per individuare interventi mirati pet

I"autoriparazione e per tutto I'indotto dell'auto (componentisti,
. aftermarket)

& incentivi all'acquisto di veicoli usati euro 3 e 4 a fronte di

rottamazione di euro 0, 1 e 2 (richiesta Confartigianato)

La distribuzione ricambi
e i costruttori di attrezzature
Adira & Sica
& sostegno a tutto il comparto della manutenzione e
riparazione (riduzione Iva e detrazioni fiscali sugli interventi
d'officina cosi da aiutare le famiglie che non possono
acquistare auto nuove)
& sostegno alle imprese a livello dei bilanci
: @ facilitazioni allo smattimento delle obsolescenze dei
magazzini ricambi, frutto delle rottamazioni che eliminano dal
. parco tante vetture Euro 0-2
& sostegno alla formazione e all'adozione di tecnologie
i innovative nella filiera produttiva
Le case auto e la filiera
3 {ease Haliane ¢ componentisti)
Secanda tranche di incentivi per rilanciare Pintero settore:
& ripristino di provvedimenti che consentano 'ammortamento
! anticipato (da 5 a 3 anni) per alcuni beni strumentati e la
| defiscalizzazione degii utili reinvestiti nel loro acquisto
# incentivo alla sostituzione dei veicoli commerciali medi e
pesanti con veicoli Euro 5 e eev

Ecco quello che vogliamo dal governo |

% sostegno al credito al consumo per finanziamenti all’acquisto
di veicoli incentivati (si auspica efficacia degli interventi Sace)
@ valorizzazione dei Consorzi fidi (garanzie per le banche,
accesso ai finanziamenti a condizioni vantaggiose per i
concessionari)

Per la filiera, in particolare per la componentistica: ‘
% fondo a garanzia dell'accesso al credito, come gia fatto in

Gran Bretagna e Svezia

& fondo a sostegno degli investimenti in ricerca e sviluppo, in ‘
particolare per innovazioni in materia ambientale e legate alla ‘
sicurezza stradale

# convocazione tavolo a carattere operativo per discutere delle
misure a sostegno del settore e monitorarne I'andamenta nei
prossimi mesi

# guardare al modello francese, che ha messo in campo i
provvedimenti piU potenti (sostegno alo sviluppo di veicoli
“puliti”, rifinanziamento delle compagnie finanziarie del settore
alito, vantaggioso fondo di garanzia per prestiti alle pmi, fondo
di modernizzazione per la componentistica pro competitivita
delia filiera e altro)

tnras {case esiore althe in Hals}

% sostegno del credito al consumo, fenomeno che per il
mercato dell'auto ha una importanza specifica, con altissimo
tasso di vendite rateizzate (tre quarti fra nuovo e usato).

% sostegno al credito rivolto alle imprese, per un efficace
recupero di liquidita, in modo da creare le premesse per un
effettivo € immediato rilancio delle attivita commerciali

# creazione di specifici fondi di garanzia, per rendere pilt
concreto e consistente il ricorso a risorse finanziarie

Le concessionarie

Federaicps {foderadone assaciadiont df marca dells case)
& sostegno al credito al consumo, con finanziamenti agevolati ‘
per Pacquisto di auto incentivate

% accesso ai finanziamenti a condizioni agevolate per le

piccole e medie imprese

| & interventi sulla fiscalita dell’auto [
i

. dicono, ma perché discriminare i vei-
coli a gpl nuovi, dando di pitt a chi
compera |'auto a metano? “Chiedia-
mo al governo di eliminare al piu
presto la discriminazione - dice Ales-
sandro Tramontano, direttore del
consorzio - e di provvedere, per le
trasformagzioni in aftermarket, alme-
no sulle Euro 3 e Euro 4, a inserire
I’esenzione dal bollo per minimo tre
anni”.

ARNFIA: FORDI D GARAKIIA

£ Pi ACCESSO AL CREDITO

Intanto, nei Paesi europei che hanno
varato prima di noi gli incentivi, gli
effetti gia si sentono. Le analisi del
Centro studi Promotor segnalano che
in gennaio, pur con un nuovo calo

generalizzato delle vendite di auto,
riescono a contenere le perdite la
Francia, che gli incentivi li aveva lan-
ciati in dicembre (-7.95 a fronte del
-27% del mercato europeo) e la Ger-
mania (-14.2), che ha iniziato a fine
gennaio, mentre in ltalia il tonfo e
stato del 32,6%. I primi dati parlano
perd di un boom di preventivi nelle
concessionarie italiane gia nel primo
weekend dopo il varo del decreto
(ma qui conla anche l'effetto “aper-
tura delle dighe” dopo la prolungata
situazione di attesa dei provvedi-
menti) e le previsioni delle case par-
lano di una buona ripresa a breve.

“Attendiamo gia in marzo i primi ef-
fetti concreti di misure che avevamo
chiesto con forza”, dice Eugenio Ra-

zelli, presidente di I'associa-
zione nazionale della filiera dell'in-
dustria automobilistica, che rappre-
senta case e componentisti e che del-
le misure adottate era stata tra i primi
sponsor. “Bene il ripristino del piano
di incentivi al rinnovo del parco cir-
colante in bhase a criteri ambientali
con adozione immediata - prosegue
Razelli - a completamento del quale,
perd, sta continuando a chie-
dere misure di sostegno al credito di

consumo, incentivi agli acquisti ra-
teali, un fondo di garanzia per il ri-
schio di insolvenza, l'attivazione del-
la domanda pubblica di veicoli a bas-
so impatto ambientale (Green Procu- ‘
rement), oltre che i contributi al rin-
novo dei rimorchi e semirimorchi di
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Ripartene le linee
delle Grande Punie

All'indomani
dell'approvazione del
pacchetto anticrisi, il
gruppo Fiat ha
richiamato dalla
cassa integrazione
8.200 lavoratori. A
Melfi sona tornati in
5.200 alle linee
della Grande Punto,
uno dei modelli

pill incentivati

nelle versioni
metano e diesel.

i

Evitarli non si poteva, ma e ora

. Inchiesta Parlano le associazioni dell’automotive

che si pensi anche ai fornitori

pinioni divise, tra le diverse anime | disoccupazione & in cima aile priorita

del settore, sull'utilita degli
incentivi a sostegno dell'industria
dell'auto. Accanto al partito dei
favorevoli - case costruttrici e
concessionarie al primo posto - ¢'e
infatti chi li ritiene costosi, inutili e
ingiusti nei confronti di altri settori
produttivi. Il fronte del no sostiene
che I'auto, a differenza dell’abitazione,

* non & un bene che dura a lungp, perché

it tempo ne riduce rapidamente il valore
e I'efficienza. Incentivarne la sostituzione
in tempi ancora pill brevi delia vita
naturale equivale a uno spreco

© di risorse, sottratte ad altre priorita

e a tutto svantaggio della riparazione
indipendente, che vive sopratiutto

di circolante “datato”. | contrari
accusano il governo di cedere alle
potenti lobby delle case. Ma qui occorre
tener presente che, a differenza degi
ecoincentivi degli anni scorsi, elargiti allo
scopo di rinnovare il parco con vetture
meno inquinanti, questa volta si sta
cercando di fronteggiare una crisi
finanziaria di dimensioni colossali.

A parte il lustro che nel mondo ci viene
assicurato dall'automobile, intorno ad
essa si muovono 60 mila posti di lavoro,
che con l'indotto diventano oltre 300
mila. E se si aggiungono quelli indiretti,
secondo i dati forniti si sfiora
il milione di unita. In una situazione in
cui I'esercito dei precari vacilla e la

denunciate dalla Banca d'ltalia, anche
gli scettici del fronte anti-incentivi
dovrebbero ammorbidirsi.

Ha fabte megiic In Francia. Visto che

in gennaio in ltalia il mercato dell’auto

& crollato di ben 33 punti percentuali
rispetto all'anno scorso (a fronte di un
calo del 27% su base europea) non solo
non si poteva restare inermi, ma sarebbe
stato meglio intervenire con maggiore
tempestivita. Come in Francia, dove

gli incentivi sono partiti in dicembre.

Il risultato? In gennaio un calo
contenuto al 7,9%, in controtendenza
sul resto d’Europa. Se si fosse seguito
I'esempio d'Oltralpe e se 'effetto fosse
stato analogo, lo scorso gennaio in ltalia
si sarebbero vendute 40 mila auto in

i pilt, con un maggiore introito di va per

lo Stato di circa 67 miliardi. Ipotizzando
infatti a 10 mila euro, lva compresa,

it prezzo di vendita medio di una vettura
soggetta a incentivo, su ogni vendita

lo Stato avrebbe incamerato oltre 1.600
euro di imposta. In sostanza, il costo
degli incentivi sarebbe stato quasi

del tutto autofinanziato.

Proprio cosi. Gli incentivi sono quasi

| totalmente coperti dal gettito di Iva

addizionale, che altrimenti si
perderebbe, e hanno un impatto neutro
anche in termini di generazione di cassa.
Stupisce che si continui impropriamente
a parlare di costi (quali?) per

. i contribuenti. Lincidenza del settore

auto sul Pil in Europa vale if 3,5%, in

! ltalia sale addirittura al 6,2% e si arriva

|

r

al 10,7 se si considera il settore
allargato. Secondo 'Unrae, le case auto
di tutto it mondo acquistano in ltalia

9 miliardi di euro di componenti prodotti
dalla nostra industria, mentre le filiali
italiane dei costruttori esteri si
approwvigionano nel nostro Paese

di beni e servizi per quasi 15 miliardi,
dando lavoro a piccole e medie imprese
dislocate in tutto il paese, isole
comprese. Le reti delle case estere e
quelle delle marche nazionali contano
pili di 4.000 dealer con circa 100 mila
addetti. Lautomobile rappresenta per
I'ltata il primo settore per contribuzione
fiscale, il pill grande settore privato

per investimenti in ricerca e svituppo

ed equivale a quasi il 9% deli'export.
Componentist in bifies. La Commissione
europea ha lanciato I'allarme sui gravi

. pericoli per I'intera filiera produttiva del

. settore. E secondo Eugenio Razelli,

© presidente [XE] “a crisi del’auto

© sta provocando la chiusura di diverse

' aziende della componentistica in tutto il

mondo, mettendo in crisi l'intero sistema
di approvvigionamento delle case”.

I mercato nei prossimi mesi rimarra
incerto e sarad pertanto “determinante
per la sopravvivenza” superare il primo
semestre dell’anno. “Tra |a fine del 2008

. @il 2009 - precisa Razelli - i cali mensili

i di fatturato della componentistica sono

oscillati intorno al 30% con picchi del
50% e non ci sono motivi per sperare
in un rapido miglioramento se non
nella seconda meta dell'anno”. Sono le

| piccole imprese a soffrire maggiormente

g, secondo valutazioni della

i Commissione europea, rischia di fallire
: un'azienda su dieci. Possiamo

¢ | permetterci di ignorarlo, nel momento

in cui nel nostro paese Y'auto registra
il peggior risultato di vendita dal 19937
¢ saidi aifa Fiat. A guanti poi si

! attaccano alla vecchia polemica sulla

Fiat della famigia Agnelli che avrebbe
preso in passato troppi fondi pubblici,
andrebbe risposto che la Fiat a guida
Marchionne & molto diversa sotto ogni
punto di vista da quella gestita dai

- fratelli Agnelli, tanto da essere invocata
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al capezzale della Chrysler, Rinnovata
nella gamma, anche se al momento

solo parzialmente, nonostante il calo

di vendite in gennaio Fga ha superato

in Europa Renautt e Opel, installandosi al
quarto posto nella classifica continantale
dei costruttori, confermando la quota di
mercato dell'8,8% del 2008. A differenza

: di guando, capeggiato da Paolo Fresco

e Umberto Agnelli, il vertice Fiat si recod
ad Arcore con il cappelio in mano

per evitare la bancarotta, oggi Sergio
Marchionne & andato a chiedere al
governo molto meno di quanto richiesto
da Gm e Chrysler e meno di quanto gia
concessq dai governi francese, tedesco,
inglese e spagnola. Perché gli incentivi
non bastano. Se & vero che la crisi
finanziaria cambiera tutti, & anche vero
che cambiera fe auto, che saranno
tecnologicamente pill avanzate, perché
meno inquinanti e alimentate da
carburanti alternativi, con I'elettricita

in primo piano.

Ricercs e nevanione, Per sostenere la
ricerca in tempo di crisi e non ritatdaria
sono necessari finanziamenti agevolati e
ammortamenti accelerati (due o tre anni)
degli investimenti per le innovazioni

in materia di ambiente, sicurezza e

" carburanti alternativi. Attualmente le case

non producono direttamente piu del 20%
det valore di una vettura, il restante 80%
proviene dall’'esterno, dai componentisti
appunto, cui sono demandate anche

la ricerca e la sperimentazione. Anche

se f'unico settore che al momento risente
meno della crisi & quello dei ricambi,
per i fornitori di componenti e sistemi di
primo impianto ¢id non basta a salvare
la baracca. Fra Valtro, da settembre

In poi, il Barometro dell'Aftermarket

(che raccoglie un campione

di associati pari al 20-25% de! mercato)
ha registrato un caio nella vendita di
ticambi, cha va dal -17% di ottobre al -
5% di dicembre, con I'anno chiuso in
sostanziale paritd. “Manca dappertutto
liquiditd ~ conclude Razelli - e i ritardi
nei pagament si ripercuctono a cascata
sui fornitori di secondo livells, | piit
deboli della filiera. Abbiamo necessita

di un piano di sostegno finanziario per
tutto il comparto. Le banche vedono

di cattivo occhio il settore e non hanno
intenzione di rischiare™. It governo con gli
incentivi non ha fatto che {a prima parte
del lavoro, adesso dovra affrontare la
seconda fase e presto, prima che sia
troppo tardi rispetto alla concorrenza
deghi altri Paesi. (Nicola Giardino)

eta superiore ai 15 anni. Inoltre, al

- fianco di tali misure prioritarie, do-

|
|
|
|

|
|

|
|
|
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vrebbe scattare una seconda tranche

di interventi da adottare nel breve '
* ficile come quello odierno - dice il |

termine. Siamo convinti, infatti, che
per il rilanciare ['intero settore auto-
motive servano provvedimenti volti
a riaccendere la fiducia nell’econo-
mia e a regolamentare in maniera di-
versa I'accesso al credito, con una
maggiore sensibilizzazione del siste-
ma bancario in materia di finanzia-
menti alle imprese”. E quindi, chiede
si devono ripristinare i prov-
vedimenti che consentono I'ammor-
tamento anticipato, da 5 a 3 anni, per
alcune categorie di beni strumentali
e introdurre la defiscalizzazione de-
gli utili reinvestiti nell'acquisto di be-
ni strumentali. cosi da agevolare gli

investimenti delle imprese e favorire -

il miglioramento della dotazione di
beni strumentali dell'azienda. E poi
estendere gli incentivi alla sostituzio-
ne dei veicoli commerciali medi e
pesanti con veicoli Euro 5.

RICERCA £ SYRUPES

YVIALY PER LA FILIERA

Per rilanciare V'intera filiera automo-
tive e in particolare, la componenti-
stica, Razelli punta sulla creazione di
un fondo a garanzia dell'accesso al
credito - come gia hanno fatto Gran
Bretagna, Svezia e Francia - oltre che
su un fondo a sostegno degli investi-
menti in ricerca e sviluppo, orientato
in particolare alle innovazioni in
materia ambientale e legate alla sicu-
rezza stradale. “Confidiamo, infine -
aggiunge - che abbia presto un segui-
to la proposta, avanzata da Claudio
Scajola, di creare in tempi il pilt pos-
sibile rapidi un tavolo a carattere pre-
valentemente operativo per discutere
delle misure a sostegno del settore e

| monitorarne 'andamento nei prossi-
{ mi mesi”. Intanto, dice il presidente

¢’ un clima dj attesa fiducio-
sa rispetto al sistema di intervento
della Sace per garantire i finanzia-
menti finalizzati all'acquisto di vei-
coli incentivati. “Il credito al consu-
mo - conclude - é una componente
fondamentale per Y'acquisto dei vei-
coli. Basti pensare che, nel nostro
paese, il 65-70% delle immatricola-
zioni di autovetture nel 2008 sono
avvenute attraverso finanziamenti”.
Credito al consumo al primo posto
anche per 'Unrae, che rappresenta le

- - B —

case estere operanti in Italia. “£ an- |
cora presto per valutare compiuta- |
mente !'incidenza che i nuovi incen-
tivi avranno su un mercato cosi dif- ;

segretario generale, Glanni Filipponi

- & un fatto, perd, che larisposta degli
automobilisti sia slata immediata- :
mente positiva, con un traffico nei
saloni delle concessionarie che non
si vedeva da molto tempo. Tuttavia,
il pacchetto di misure non & suffi- .
ciente. Abbiamo chiesto con urgenza |
interventi mirati al sostegno del! cre-
dito al consumo, fenomeno che per
il mercato dell’auto ha una importan-
za specifica, visto l'altissimo numero !
di vendite rateizzate. In Italia, infatti, |
il fenomeno riguarda circail 75% fra |
miercato del nuovo e dell’usato. Au-
spichiamo inoltre un sostegno al cre-
ditorivolto alle imprese, che consen-
ta un efficace recupero di liquidita,
in modo da creare le premesse per un
effettivo ed immediato rilancio delle
attivitd commerciali”. E anche Un- |
rae, come chiede la creazione
di specifici fondi di garanzia, in mo-
do da rendere pilt concreto e consi-
stente il ricorso a risorse finanziarie.
Ma in che modo le case possono so-
stenere 1 propri dealer in questo mo-
mento di crisi nera? “Credo che tra le
strategie che le aziende automobili-
stiche possono adottare per aiutare le
proprie reti - risponde Filipponi -
quelle pitt utili ed efficaci siano le
promozioni nei confronti dei clienti,
cosi da aumentare il traffico nei salo-
ni e, quindi, le opportunita di vendi- |
ta”.

A confidare nel fronte comune tra ca-
se e dealer per superare una crisi co-
sl ampia & anche Vincenzo Malago,
presidente di Federaicpa, la federa-
zione delle concessionarie. Certo, gli
incentivi sona solo una prima misu-
ra: “Sui tavoli governativi - afferma
- abbiamo messo problematiche che
toccano il credito al consumo, la fi-
scalita sull’auto e I'accesso al credito
delle piccole e medie imprese, che &
un tema fondamentale per il nostro
settore”. Ma per i dealer non sarebbe
stato utile estendere gli incentivi al-
I'usato? “Certamente si - ammette
Malagd - ma capiamo bene come la |
ristrettezza delle risorse finanziarie a 1
disposizioni dello Stato impediscadi |
estendere la rottamazione oltre i vei- |
coli nuovi”. i

Glanni Fifippeni
segretario generale
Unrae.

Yincenze Malagd
presidente
Federaicpa.
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