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FIAT, AZIENDE COMPONENTI AUTO SALVATE DALL'EXPORT

IYGEY +3,5% fatturato 2011; lingotto pesa per meno del 50%
(di Graziella Marino)

ROMA - A dispetto della crisi del mercato dell’auto in Italia
che continua a mietere vittime tra gli occupati del settore, dal
mondo della componentistica arriva un segnale di speranza e di
orgoglio del 'made in Italy'. Nel 2011, in piena crisi, le

aziende del settore sono riuscite a chiudere I'anno con un
fatturato in crescita del 3,5% a 41,8 miliardi di euro. E questo
in presenza di un forte taglio delle commesse dal gruppo Fiat,
la cui produzione nel 2012 e' scesa a meno di 650 mila
autoveicoli dai circa 1,2 milioni del 2002. E infatti a
soccorrere le 2.489 imprese della filiera componentistico e’
stata la domanda proveniente dall'estero, che vale oltre 19
miliardi di euro e nel 2011 e' cresciuta del 16% rispetto
all'anno precedente. L'export ha determinato quasi il 60% del
fatturato globale del settore, mentre la dipendenza dal gruppo
Fiat e' scesa sotto il 40% sul fatturato globale ed e’ di poco
superiore al 50% per le 898 aziende piemontesi che, tra I'altro,
hanno fatturato nel 2011 poco meno di 19 miliardi di euro,
segnando una crescita del 2,3%.

Tutto questo emerge dall'ultima edizione dell'Osservatorio
sulla filiera autoveicolare italiana realizzato dalla Camera di
Commercio di Torino in collaborazione con [Xilifl e, da
quest'anno, con la Camera di commercio di Chieti. Un'analisi
dettagliata da cui emerge una tendenza che sembrerebbe
confermata anche nell'anno in corso, visto che nei primi tre
mesi dell'anno il 68,5% degli imprenditori interpellati segnala
un portafoglio ordini proveniente dall'ltalia in forte
diminuzione rispetto allo stesso periodo del 2011. Dall’
indagine, ha detto il presidente del Gruppo Componenti
Mauro Ferrari, emerge lo spaccato di "un settore che
rappresenta da solo oltre il 5% delle esportazioni italiane e
che investe in ricerca e sviluppo una percentuale doppia
rispetto a quella del resto dell'industria italiana".

Pero', anche se la filiera e' stata abile a ripartire,

restano da recuperare i livelli pre-crisi, infatti - rileva il
rapporto - il fatturato cumulato del 2011 e’ pari all'87% di
quello registrato nel 2008. L'impatto inoltre si e’ fatto

sentire non solo sui ricavi delle imprese ma anche sull'utilizzo
degli impianti e quindi sui livelli occupazionali necessari per
lo svolgimento delle attivita'. Nel 2011 le aziende di
componenti auto in Italia occupavano 179 mila addetti, in calo
del 4,3% rispetto ai 187 mila dell'anno precedente, mentre nel
solo Piemonte la flessione e' stata del 5,1% (da 99.300 a 94.300
occupati)
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Ladipendenza Danni collaterali

Vavassori [¥EY con il mercato che crolla

é
I fornitori di primo livello sono globalizzati, E
| le multinazionali possono migrare altrove

arischiare di pit1 sono soprattutto i piccoli

L’indotto resta con il fiato sospeso

Il peso del Lingotto si € ridotto al 30%, ma un’eventuale chiusura avrebbe effetti pesanti

Andrea Malan
sz Ilsettore dellacomponen-
tistica auto guarda con preoc-
cupazione alla crisi del merca-
to e alle prossime mosse della
Fiat. Nonostante i fornitori
abbiano nel tempo diversifi-
cato in misura consistente i
propri sbocchi di mercato, le
vendite agli stabilimenti ita-
liani del Lingotto pesavano
nel 2011 per il 30% sul fattura-
to del settore, secondo i dati
dell’Osservatorio della filiera
autoveicolare italiana nel
2012 promosso RPN as-
sociazione di settore che fa
parte di Confindustria (e da
cui Fiat ¢ uscitanel 2011).
Ladipendenzavariaasecon-
da del tipo di azienda. Quelle
pili grosse - i cosiddetti forni-
tori di primo livello - sono da
tempo avviati sulla strada del-
la globalizzazione. «Per noi di
Brembo il peso di Fiat Auto &
inferiore al 10%» dice il presi-
dente Roberto Va-
vassori. Se si escludono le
aziende piemontesi, ormai
quasi meta della filiera non ha
pittalcunrapporto conilgrup-
po torinese: I piccoli, magari
conun solo stabilimento, sono
invece ancora piu legati al
mondo Fiat e pagano quindi le
conseguenze della crisi.
Secondoidati dell’Osserva-
torio il grosso del-

POCCUPAZIONE
Trail2010eil 2011

it numero di addetti

si & ridotto di 8mila unita
al179milaconuncalo
del 5,1% in Piemonte

le aziende di componenti -~
circamille suz.800 -sonoba-
sate in Piemonte; altre mille
sono in Lombardia, Emilia
(soprattutto il distretto
dell’auto sportiva con Ferra-
ri, Maserati e Lamborghini) e
Veneto; il grosso delle altre
sono nelle regioni dei quattro
stabilimenti del sud (e nella
Puglia confinante). ‘
Incasodichiusuradiunode-
gli stabilimenti di Fiat Auto in
Italia, I'impatto sui fornitorisa-
rebbe purtroppo piit forte che
nonnel caso di Termini Imere-
se, dove l'indotto locale era
estremamente limitato. Nu-
clei di fornitura sono sorti in-
torno ai poli produttivi di Cas-
sino, Val di Sangro, Melfie Po-
migliano. La stessa Magneti
Marelli,del gruppo Fiat, dispo-
ne diz2 insediamenti produtti-
vi di cui 6 nel torinese, 2 in
Lombardia, 2in Emiliaedaza
4attorno aciascuno degli stabi-
limenti Fiat Auto nel Sud: Cas-
sino, Val di Sangro, Pomiglia-
no e Melfi. Per quanto riguar-
dalo stabilimento Sevel di Val
diSangro, che produce il Duca-
to, per ora ha resistito meglio
degli altri, anche se & di questa
settimanalanotizia diun perio-
do di cassa integrazione; ma
Sevel ¢ unajoint venture 50/50
con il gruppo francese Peuge-
ot, e dopo lo scioglimento del-

la partnership nella francese
Sevelnord, il suo futuro a me-
dio termine & meno garantito.
1l forte calo della produzione
di auto, non va dimenticato, &
andato di pari passo conil calo
di quella di camion e 'azzera-
mentoo quasidiquelladiauto-
bus (con la chiusura dell'ulti-
mo stabilimento Fiat Indu-
strial, la Irisbus).

L’impatto della crisi sull'oc-
cupazione si & gia fatto sentire:
secondo il citato rapporto X
BB trail 2010 e il 201 Poccupa-
zioneéscesadicirca8milauni-
taayyomila, conuncalo pittfor-
te in Piemonte (-5,1%) che nel
resto d’Ttalia (-3,4%).

Qualora Fiat ottenesse una
cassa integrazione in deroga
per far fronte al perdurare del-
la crisi, «in quel caso chiede-
remmo naturalmente U'esten-
sione del provvedimento an-
che alle imprese dell'indotto»
dice ancora Vavassori. «Non
dimentichiamo, infatti-ricor-
da~che per ogniposto dilavo-
ro diretto nel settore auto ce
ne sono quattro ocinque pres-
so i fornitori». Vavassori lan-
cia anche un altro allarme:
«Con la produzione di auto-
mobili inItalia scesaormaisot-
to il mezzo milione di unita,
per le grandi multinazionali
come Bosch, Valeo, Lear, di-
venta sempre meno conve-
niente mantenere una fabbri-

canelnostro Paese: il mercato
potrebbe essere coperto an-
che dall’estero». Il problema
degliinvestimenti e della diffi-
colta diprogrammare vale na-
turalmente anche per le azien-
de di casa nostra: «Nel nostro
budget per i prossimi anni la
voce relativa agli stabilimenti
europei della Fiat & pari a ze-
ro: ¢’e troppo poca visibilita»
spiega un fornitore che lavora
per il Lingotto anche in altre
aree del mondo e che, come
Brembo, ha visto progressiva-
mente calare il peso del Lin-
gotto sul fatturato.

La soluzione? «L’obiettivo
dovrebbe essere diriportarela
produzione ai livelli di qual-
che anno fa», dice Vavassori.
1l Governo dovrebbe predi-
sporre - dice - una sorta di
«contratto di insediamento»
per favorire lo sbarco diazien-
de straniere. Un compito non
facile anche se non impossibi-
le, come dimostra l'interessa-
mento del gruppo Volkswa-
gen per 'Alfa Romeo. 1 setto-
re della componentistica po-
trebbe giovarsi anche alcune
delle possibili misure di cui si
parlain questi giorni-comela
defiscalizzazione delle spese
di ricerca. Nel frattempo, le
aziende piti forti e diversifica-
te sono riuscite ad aumentare
Pexport del 16% a 19,1 miliardi
dieuro-unrecord assoluto,
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L’identikit dell’indotto

LA MAPPA DELLA DIFFUSIONE
Numero di imprese dellindotto auto per regione

Valle d’Aosta Trentino Alto Adige
5 24
Piemonte ! Lombardia

1.011

Friuli Venezia Giulia
37

|
!
2

Veneto
235
- Emilia-Romagna
283
Liguria Marche
24 50
Umbria
Toscana 41
87 Abruzzo
83

Lazio Molise
113 8
Campania
97 =
Sardegna <
21 Puglia

Calabria
21

72

Basilicata

Sicilia 34
46
L’EVOLUZIONE DEL FATTURATO
Quote % a confronto neghi ultimi tre anni
Italia no Fiat Italia verso Fiat Export verso Fiat Export no Fiat

2009 2010 2011 2009 2010 2011 2009 2010 2011 2009 2010 2011
132 10 124 442 49 306 19 7 6,5 23,6 34 505
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s Per le aziende del settore auto, secondo i dati dell'Osservatorio
Per l mettO Auto dell'Anfia, I'export rappresenta piti del 50% dei ricavi della

. : + filiera. Nel 2011 un'azienda su due ha aumentato il suo fatturato
1 m(}I‘Catl eSteﬂ all'estero, e per quelle piu diversificate e piti forti I'export &
. cresciuto del 16% al livello record di 19,1 miliardi di euro. Il tavolo
Val ono 11 50% che Fiat e governo avvieranno nelle prossime settimane mettera a
e . punto delle specifiche agevolazioni all'export per tutta I'industria
del TI1Cavil italiana, con un’attenzione particolare all'indotto auto.
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' Torino, Italia: ecco cosa c’e in gioco con 'auto

DA ToriNO PIETRO FiLIPPO Bica

na galassia, un mondo, non un
U paradiso ma pur sempre la fonte

di reddito per centinaia di mi-
gliaia di persone. La Fiat, oltre che esse-
re per definizione l'industria dell’auto i-
taliana, significa lavoro per un indotto
fatto di piccole e medie imprese sparse
per U'Ttalia e attive nella metalmeccani-
ca, nella logistica, nella chimica, nella
gomma, nel tessile, nei servizi. Imprese
che daannistringono i denti, mache, a-
desso, stanno con il fiato sospeso. Certo,
negli ultimi tempi quello che si chiama
comparto dell’automaotive si & diversifi-
cato:nonc’epilisoloil Lingotto afareda
cliente e in qualche modo a dettare leg-
genella buona e nella cattiva sorte, ci so-
no anche tutte le altre grandi case auto-
mobilistiche europee che proprio in Ita-
lia hanno trovato fornitori d’eccellenza.
Mal'importanza della Fiat & ancorarile-
vantissima. Secondol¥eng (I’ Associazio-
nedelle imprese della filiera dell’auto), la
dipendenza dal Gruppo delle a-
ziende italiane di compo-
nenti auto e attualmente
sottoi140%, mentre & di
poco superioreal 50%
per le piemontesi.
Proprio a Torino e
in Piemonte, la
Fiatel'auto conta-
no ancora moltis-
simo. Basta pen-
sare che lintero
comparto  delle
piccole  imprese
dell’automotive (fra
quelle metalmeccani-
chee quelle di altri com-
parti), vale circa 2.000-
2.400 unita, per circa 100mila
oceupati e un fatturate attorne ai 20 mi-
lardi di euro. Per questo, Giovanni Di Do-
nato, presidente di Unionmeccanica To-
rino (chedasolaraggruppacirca1.300 P-
mi torinesi), ha detto chiaro che la cittd
«non pud perdere la Fiat» e che deve «pre-
valere laforte presenza sul territorio diu-
na filiera piena di competenze tecniche
e competitive difficilmente riscontrabili
altrove». Ma rimane per ora lo «stato di
profondasofferenza del settore» denun-
ciato da Gabriele Paino (dell’Associazio-
ne degli industrialimetalmeccanici), che

Gli stabilimenti del Lingotto,

ma non solo. C’é una galassia
che coinvolge migliaia di Pmi, con
[ 00mila occupati e 20 miliardi

di fatturato.Tutto il comparto
dipende per il 40% da Fiat

11%
LA QUOTA DI PiL
ORIGINATA DAL
MERCATO DELL'AUTO

ha aggiunto come le aziende non abbia-
no ad oggi «risposte sul futuro dei volu-
mi produttivi». Mentre Fabrizio Cellinoa
capo di Api Torine, che raccoglie piit di
duemilaimprese, ha sottolineato che «la
Fiat rappresenta un riferimento che og-
gi continua aessereirrinunciabile sia per
Torino sia per le Pmi dell'indotto auto
che per decenni hanno accompagnato
la sua evoluzione e la sua crescita». Per
questo probabilmente, Gianfranco Car-
bonato, al vertice di Confindustria Pie-
monte, harecentementespiegato dinon
avere dubbi «che l'investimento a Mira-
fiori ci sard nei tempi giusti».

Ma c’e dell’altro. Perché se, sempre se-
condo a dispetto della flessione
della produzione Fiat, il mondo della
componentistica in Italia
hachiusoil2011 con

et 12 MILION
| LAVORATORI

3,5% a 41,8

miliardi di

euro (so-
prat-

ALLA VENDITA

2.400

LE AZIENDE
PIEMONTES ATTIVE
NEL SETTORE
DELL' AUTOMOTIVE

DEL COMPARTO AUTO,
DALLA PRODUZIONE

tutto per la crescita dell’export, che ha
determinato quasi il 60% del fatturato
globale della filiera), la casa automobili-
stica torinese significa molto per I'Ttalia.
Stando all’Osservatorio Nazionale sulla
componentistica, il comparto in tutta la
Penisola, da lavoro a quasi 180mila per-
sone e fattura oltre 40 miliardi, quasiil 3%
del Pil. A conti fatti, se Marchionne e gli
Agnelli decidessero per davvero di la-
sciare |'Ttalia, vi sarebbe la perdita di al-
meno 15-16 miliardi di fatturato e 60-
70mila posti di lavoro. Da qui la dichia-
razione di Mauro Ferrari, Presidente di

JXTEER «Non & pensabile che nel nostro

Paese possa esistere una importante in-
dustria della componentistica, in assen-
za di un grande costruttore nazionale».
Ma il mondo che ruota attorno al Lin-
gotto non finisce qui. Oltre che costrui-
rele auto, infatti, occorre anche ven-
derle. Secondo Filippo Pavan Ber-
I nacchi di Federauto, 'associa-
zione che riunisce i concessio-
nari di tuttii marchi, il merca-
to dell’auto rappresenta nel
complesso oltre]'11% del Pil
nazionale e, tra concessio-
naridivendita, produzione e
I'indotto, garantisce un’oc-
cupazione a un milione e
200mila lavoratori, di cui il
% nei settori delle vendite e
dell’assistenza. Di questi, alme-
no 220mila sarebbe a rischio. La
stessa Federauto ricorda poi che del-
la filiera autoveicolistica italiana, I'oc-
cupazione diretta dell'industria nazio-
nale coinvolge «solo» il 15%, la compo-
nentistica il 40%, mentre la distribuzio-
neel’assistenza, conin primalineaicon-
cessionari d’auto, il 45%. La crisi di Fiat,
dunque, non & solo la crisi di una gran-
de azienda, ma, come ha affermato
proprio ieri Claudia Porchietto, as-
sessore al Lavoro della Regione Pie-
monte, «la crisi di migliaia di fami-
glieitaliane» e per questo «sidevono
difendere i livelli occupazionali e
quelle aziende che da sempre costi-
tuiscono la palestra dell’eccellenzai-
taliana. I lavoratori di questo com-
parto costituiscono un know how di al-
to livello invidiato e ricercato da tutto il
mondo e quindi meritano rispetto e at-
tenzione».
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» 1l piano Fabbrica Italia, ormai defunto, indicava dei numeri che adesso non valgono pii

Lo sguardo rivolto al Nord America

Torino

11 tavolo che Fiat e governo av-
vieranno nelle prossime setti-
mane per studiare specifiche
agevolazioni per P'export inte-
ressatuttal'industriaitaliana. Le
misure allo studio del ministro
dello Sviluppo Economico, Cor-
rado Passera, saranno una boc-
cata d'ossigeno in particolare
per l'indotto auto che subisce pe-
santemente i contraccolpi della
crisi del mercato. Per le aziende
del settorel’export rappresenta-
secondo i dati dell’Osservatorio
Auto promosso dall’Anfia - pilt
del 50% dei ricavi della filiera.
Nel 2011 ur'azienda su due ha
aumentato il suo fatturato
all’estero, e per quelle pit diver-
sificate e pii forti 'export ¢ cre-

sciuto del 16% al livello record di
19,1 miliardi di euro. L'Ad del
Lingotto, Sergio Marchionne,
dice da tempo che il futuro delle
fabbriche italiane del gruppo
Fiatélegatoalle esportazioni. Lo
sguardo ¢ rivolto soprattutto
all’America del Nord.

1l piano Fabbrica Italia, ormai
defunto, indicava dei numeri che
oggi non valgono pilt: lobiettivo
indicato nell’aprile 2010 era in-
fatti quello di produrre in Ttalia
nel 2014 circa 300.000 vetture
per il mercato statunitense e di

Negli Usa arriveranno

la 500L, il coupé 4C Alfa
Romeo e la Giulia che non
si sa dove verra costruita

Operai della Fiat al lavoro alla catena di montaggio

aumentare la percentuale delle
esportazioni dal 44% del 2009 al
65% nel 2014. Lafotografia a og-
gi & questa: negli Usa arrivera il
prossimo anno la 500L dalla
Serbia, nel 2014 il coupé sportivo
4C Alfa Romeo prodotto a Mo-
dena e la nuova Giulia che non si
sa ancora dove verra costruita,
forse in America. Entro fine an-
no arrivera la nuova 500 elettri-
ca, anche questa prodotta negli
Stati Uniti, mentre dovrebbe ar-
rivare da Mirafioriil piccolo Suv
Jeep quandol'investimento sara
scongelato. Al momento ¢ il
mercato americano ad alimen-
tare quello italiano: dal Messico
conilmarchioFiatarrivail Free-
mont, mentre dal Nord America
le Lancia Thema, Voyager e Fla-
via.

Monti: “La strad
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a presa é giusta”
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L'OSSERVATORIO [Anfia: nel 2011 la crescita e stata del 3,5%. Meno Fiat e piu export

[indotto auto resiste alla crisi

Ferrari: «Servono interventi su fiscalita e polztzche del lavoro»

- Le industrie della com-
ponentistica auto piemon-
tese resistono alla recessio-
ne. Secondo 1 dati dell’Os-
servatorio sulla filiera ita-
liana di e Camera di
commercio, nel 2011 la cre-
scita e stata del 3,5 per cen-
to. Mentre le aziende si di-
mostrano sempre pit indi-
pendenti dalla Fiat, il qua-
dro non & del tutto roseo:
sono diminuiti gli occupati
e, per gli anni a venire, le
prospettive rimangono in-
certe.

«La situazione che stiamo
vivendo & eccezionale - ha
spiegato Paolo Ferrari, pre-
sidente dell’Associazione
nazionale della filiera auto-
mobilistica - per questo il
settore auto necessita di un
piano d’intervento eccezio-
nale che intervenga su alcu-
ni elementi fondamentali, a
cominciare da fiscalita e
politiche del lavoro». A
preoccupare gli imprendi-
tori & l'andamento futuro
del mercato. Le 400mila
vetture prodotte in Italia
nel 2011 non reggono il
confronto con gli 1,9 milio-
ni di veicoli della Francia e
1 5,8 della Germania. «Il
Paese ha raggiunto la soglia
critica e rischia la completa
marginalizzazione», per-
ché molte aziende riduco-
no gli investimenti, qualcu-
nasta chiudendo o pensa di
farlo. «La situazione & criti-
ca - ha sottolineato Ferrari -

Il quadro non é tutto roseo: Y'occupazione é diminuita

le stime per il 2012 preve-
dono una riduzione del
mercato italiano dell’auto
del 20%, del 30% di quello
dei veicoli leggeri, compre-

La‘ semmana IN BORSA

si i camper, e tra il 20-30%
di quello di autobus e ca-
mion. Ecco perché il settore
meriterebbe un’attenzione
particolare».

Nessuna illusione sul futu-
ro e molto lavoro da fare,
anche se il 2011 & stato un
anno chiuso in crescita. Tre
i fattori che fanno ben spe-
rare, secondo il presidente
della Camera di commer-
clo, Alessandro Barberis:
«Latensione verso l'export,
dove si distinguono le im-
prese piemontesi, quella
verso l'innovazione e quel-
la verso le collaborazioni
fra imprese». Nel 2011 la
produzione europea & cre-
sciuta del 6,6%, ma quella
italiana hapersoil5,7%. La
filiera dell’auto piemontese
ha fatturato poco meno di
19 miliardi di euro (il
45,2% del dato nazionale),
occupando oltre 94mila ad-
detti, con un calo del 4,3%
rispetto al 2010.

Le imprese piemontesi
hanno avuto un incremento
del giro d’affari parial 2,3%
(contro il +3,5% nazionale}
e piu delle altre hanno
esportato sui mercati esteri.
Come conferma il trend de-
gli ultimi anni, si riduce
ancora la dipendenza da
Fiat: nel campione intervi-
stato gli esportatori sono or-
mai pitt numerosi di coloro
che forniscono il gruppo to-
rinese. In Italia un’impresa
su tre non ha piu rapporti
commerciali con il costrut-
tore nazionale. In Piemonte
la dipendenza & pit elevata
e il rapporto scende a una
su cinque.
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ESTERO.E quanto emerge da uno studio dell'osservatorio GEI¥ARIE

Dall’export oltre il 50%
deiricavidel settore auto

Nel 201 1un'azienda su -
due ha aumentato il suo
fatturato fuoriltalia. Per
lepitfortifinoa+16%

Il tavolo che Fiat e governo av-
vieranno nelle prossime setti-
mane per studiare specifiche
agevolazioni per I'export inte-
ressa tutta P'industria italiana.
Per le aziende del settore
Pexport rappresenta - secondo

i dati dell’Osservatorio Auto
Promosso - pit del
50% dei ricavi della filiera. Nel
2011 un’azienda su due infatti
ha aumentato il suo fatturato
allestero e per quelle piti dive-
risificate e piu forti Pexport &
cresciuto del 16% al livello re-
cord di 19,1 miliardi di euro.
Lad del Lingotto, Sergio Mar-
chionne, insiste: il futuro delle
fabbriche italiane della Fiat é
legato alV’export. Il piano Fab-
brica Italia, ormai defunto, in-
dicava numeri che danno il
senso della rilevanza del tema

llparcheggio della Fiat a Melfi

nella strategia Fiat: 'obiettivo
indicato nell’aprile 2010 era
quello di produrre in Italia nel
2014 circa 300.000 vetture per
il mercato Usa e di aumentare
la percentunale delle esporta-
zioni dal 44 per cento del 2009
al 65 nel 2014.

Oggi la fotografia & questa:
negli Usa arrivera il prossimo
anno la 500L dalla Serbia, nel
2014 il coupeé sportivo 4C Alfa
Romeo prodotto a Modena e
Ja nuova Giulia che si non sa
ancora dove verra costruita.
Entro fine anno arrivera la
nuova 500 elettrica, prodotta
negli Stati Uniti, mentre do-
vrebbe arrivare da Mirafiori il
piccolo Suv Jeep quando l'in-
vestimento sara scongelato.
Al momento & il mercato ame-
ricano ad alimentare quello
italiano.e

ElaLegadiceno agliincentivi

Pellet €350l
Legna €149,

ONSEGN.
{ GRATUITA
A DOMICILIO
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Dall’export il 50% dei ricavi del settore

Gia previsto dal piano “Fabbrica Italia” che 300mila auto prodotte finissero all’estero

www.ecostampa.it

D TORINO

Iltavolo che Fiat e governo av-
vieranno nelle prossime setti-
mane per studiare specifiche
agevolazioni per 'export inte-
ressa tutta I'industria italiana,
non solo il comparto auto. Le
misure allo studio del mini-
stro dello Sviluppo Economi-
co, Corrado Passera, saranno
una boccata d’ossigeno in par-
ticolare per l'indotto auto che
subisce pesantemente i con-
traccolpi della crisi del merca-
to.

Per le aziende del settore
I'export rappresenta - secon-
do i dati dell’Osservatorio au-

to promosso (Asso-
ciazione nazionale fra indu-
strie automobilistiche)- pilu
del 50% dei ricavi della filiera.
Nel 2011 un’azienda sudue ha
aumentato il suo fatturato
all’estero, e per quelle pil1 di-
verisificate e pil forti 'export
e cresciuto del 16% al livello
recorddi 19,1 miliardi di euro.

L’amministratore delegato
del Lingotto, Sergio Marchion-
ne, dice datempo cheil futuro
delle fabbriche italiane del
gruppo Fiat ¢ legato alle espor-
tazioni e il comunicato con-
giunto di sabato indica I'obiet-
tivo di «riorientare il modello
di business in Italia in una lo-

gica che privilegi 1'export, in
particolare extraeuropeo». Lo
sguardo e rivolto soprattutto
all’America del Nord. 1l piano
Fabbrica Italia, ormai defun-
to, indicava dei numeri che og-
gi non valgono pili, ma che
danno il senso della rilevanza
di questo tema nella strategia
Fiat: l'obiettivo indicato
nell’aprile 2010 era infatti
quello di produrre in Ttalia nel
2014 circa 300mila vetture per
il  mercato  statunitense
(100.000 con i marchi Fiat, le
altre conibrand dell’alleata di
Detroit) e di aumentare la per-
centuale delle esportazioni
dal 44% del 2009 al 65% nel
2014.

Operaial lavoro in una catena di montaggio Fiat

La fotografia a oggi & que-
sta: negli Usa arrivera il prossi-
mo anno la 500L dalla Serbia,
nel 2014 il coupe sportivo 4C
Alfa Romeo prodotto a Mode-
naelanuovaGiuliachesinon
sa ancora dove verra costrui-
ta, forse in America. Entro fine
anno arrivera la nuova 500
elettrica, anche questa prodot-
tanegli Stati Uniti, mentre do-
vrebbe arrivare da Mirafiori il
piccolo Suv Jeep quando 'in-
vestimento sara scongelato.

Al momento e il mercato
americano ad alimentare
quello italiano: dal Messico
con il marchio Fiat arriva il
Freemont, mentre dal Nord
Americale Lancia Thema, Vo-
yager e Flavia.

AUTODY o vl
Bersani: «Il caso Fiat

«Cosi la Germania ci ha messi fuori gioc:

% dei ricavi del settore
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Export, le agevolazioni interessano tutta I'industria

ua Il tavolo che Fiat e governo 1
avvieranno nelle prossime set- |
timane per studiare specifiche
agevolazioni per export inte-
ressa tutta Pindustria italiana.
Le misure allo studio del mini-
stro dello Sviluppo Economice,
Corrado Passera, saranno una
boccata d’essigeno. Per le
aziende del settore Pexport rap-
presenta - secondo i dati
dell’Osservatorio Auto promos-
so[ETY ) - i del 50% dei
ricavi della filiera. Lamministra-
tore delegato del Lingotto, Ser-
gio Marchionne, dice da tempo
che il futuro delle fabbriche ita-

liane del gruppo Fiat & legato
alle esportazioni e il comunicato
congiunto di indica 'obiettivo-di
«riorientare il modello di busi-
ness in Halia in una logica che
privilegi Pexport, in particolare
extraeuropeo». Lo sguardo & ri-
volto soprattutto all’America
del Nord. Il piano Fabbrica Ita-
fia, ormai defunto, indicava dei
numeri che oggi non valgono
piit ma che danno il senso della
rilevanza di questo tema nella
strategia Fiat: Pobiettivo indica-
to nell’aprile 2010 era infatti
quello di produrre in Italia nel
2014 circa 300.000 vetture per il

mercato statunitense. La foto-
grafia a oggi & questa: negli Usa
arrivera il prossimo anno la
500L dalla Serbia, nel 2014 il
coupé sportivo 4C Alfa Romeo
prodotto a Modena e la nuova
Giulia che si non sa ancora dove
verra costruita, forse in Ame-
rica. Entro fine anno arrivera la
nuova 500 elettrica, anche que-
sta prodotta negli Stati Uniti,
mentre dovrebbe arrivare da
Mirafiori il piccolo Suv Jeep
quando Pinvestimento sara
scongelato. Al momento éil
mercato americano ad alimen-
tare quello italiano.

www.ecostampa.it
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Dall’export il 50% dei ricavi del settore

Gia previsto dal piano “Fabbrica Italia” che 300mila auto prodotte finissero all’estero

D TORINO

Iltavolo che Fiat e governo av-
vieranno nelle prossime setti-
mane per studiare specifiche
agevolazioni per 'export inte-
ressa tutta I'industria italiana,
non solo il comparto auto. Le
misure allo studio del mini-
stro dello Sviluppo Economi-
co, Corrado Passera, saranno
una boccata d’ossigeno in par-
ticolare per l'indotto auto che
subisce pesantemente i con-
traccolpi della crisi del merca-
to.

Per le aziende del settore
I'export rappresenta - secon-

do i dati dell’Osservatorio au-

to promosso (Asso-
ciazione nazionale fra indu-
strie automobilistiche)- pilu
del 50% dei ricavi della filiera.
Nel 2011 un’azienda sudue ha
aumentato il suo fatturato
all’estero, e per quelle pit di-
verisificate e piu forti 'export
e cresciuto del 16% al livello
recorddi 19,1 miliardi di euro.

L’amministratore delegato
del Lingotto, Sergio Marchion-
ne, dice datempo cheil futuro
delle fabbriche italiane del
gruppo Fiat ¢ legato alle espor-
tazioni e il comunicato con-
giunto di sabato indica I'obiet-

tivo di «riorientare il modello
di business in Italia in una lo-

Operaial lavoro in una catena di montaggio Fiat

gica che privilegi 1'export, in
particolare extraeuropeo». Lo
sguardo e rivolto soprattutto
all’America del Nord. 1l piano
Fabbrica Italia, ormai defun-
to, indicava dei numeri che og-
gi non valgono pili, ma che
danno il senso della rilevanza
di questo tema nella strategia
Fiat: l'obiettivo indicato
nell’aprile 2010 era infatti
quello di produrre in Ttalia nel
2014 circa 300mila vetture per
il  mercato  statunitense
(100.000 con i marchi Fiat, le
altre conibrand dell’alleata di

Detroit) e di aumentare la per-
centuale delle esportazioni
dal 44% del 2009 al 65% nel
2014.

La fotografia a oggi & que-
sta: negli Usa arrivera il prossi-
mo anno la 500L dalla Serbia,
nel 2014 il coupe sportivo 4C
Alfa Romeo prodotto a Mode-
naelanuovaGiuliachesinon
sa ancora dove verra costrui-
ta, forsc in America. Entro finc
anno arrivera la nuova 500
elettrica, anche questa prodot-
tanegli Stati Uniti, mentre do-
vrebbe arrivare da Mirafiori il
piccolo Suv Jeep quando 'in-
vestimento sara scongelato.

Al momento e il mercato
americano ad alimentare
quello italiano: dal Messico
con il marchio Fiat arriva il
Freemont, mentre dal Nord
Americale Lancia Thema, Vo-
yager e Flavia.

AUTODY o vl
Bersani: «Il caso Fiat
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Fiat e governo guardano oltre frontiera:
I’export puo garantire meta del fatturato

# Il tavolo che Fiat e governo avvieranno nelle prossime setti-
mane per studiare specifiche agevolazmnl per Pexport interes-
sa tutta I’industria italiana. Le misure allo studio del ministro
dello Sviluppo Economico, Corrado Passera; saranno una boc-
cata d’ossigeno in particolare per
lindotto auto cheé subisce pesante-
mente i contraccolpi della crisi del
mercato. Per le aziende del settore
Pexport rappresenta - secondo i
dati dell’Osservatorio Auto pro-
mosso RENENTIEL - pin del 50% dei
ricavi della filiera. Nel 2011
un’azienda su due ha aumentato il
suo fatturato all’estero, e per quel-
le pia diverisificate e pia forti
Pexport é-cresciuto-del 16% al 1i-
vello record di 19,1 miliardi di eu-
ro. Damministratore delegato del
Lingotto, Sergio Marchionne, dice
da tempo che il futuro delle fabbri-
che italiane del gruppo Fiat é lega-  John Elkann, presidente della Fiat
to alle esportazioni e il comunicato
congiunto di‘ieri indica I’obiettivo di «riorientare il -modello di
business in Italia inuna logica che privilegi I’export, in parti-
colare extraeuropeor. Lo sguardo ¢ rivolto soprattutto all’Ame-
rica del Nord. Il piano Fabbrica Italia, ormai defunto, indicava
dei numeri che oggi non valgono pit ma che danno il senso
della rilevanza di-questo tema nella stirategia Fiat: Iobiettivo
indicato nell’aprile 2010 era infatti quello-di produrre in Italia
nel 2014 eirca 300mila vetture per il mercato statunitense
{100mila con i marchi Fiat, le altre con i brand dell’alleata di
Detroit) ¢ di-aumentare la percentuale delle esportazioni dal
44% del 2009 al 65% nel 2014. La fotografia a oggi e questa:
negli Usa arrivera il prossimo-anno la 500L dalla Serbia, nel
2014 il coupé sportivo 4C Alfa Romeo prodotto a Modena e la
nuova Giulia‘'che:si non sa ancora dove verra costruita, forse in
America. Entro fine anno arrivera la nuova 500 elettrlca anche
questa prodotta negli Stati Uniti, mentre dovrebbe arrivare da
Mirafiori il piccolo Suv Jeep quando I’investimento sara scon-
gelato. Al momento ¢ il mercato americano-ad alimentare quel-
To italiano: dal Messico con il marchio Fiat arriva il Freemont,
mentre dal Nord America le Lancia Thema, Voyager e Flavia.
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