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«Da Marchionne
vogliamo
plani aggiornati»

Passera: Europain crisi? C'e chiguadagna

SAMUELE CAFASSO

ROMA. Sergio Marchionne non
pensi dipresentarsi sabatoaRomaa
mani vuote: a poche ore dall'incon-
tro con i vertici Fiat, il governo av-
verte il Lingotto. Marchionne ha
chiesto «un impegno dell’Italia»,
ma cosa intende fare la sua azienda
in Italia nei prossimi anninon € an-
cora chiaro dopo che il piano Fab-
brica Italia ¢ finito nel cestino.

«Sabato 'incontro con i vertici
Fiat deve avere un quadro informa-
tivo aggiornato sugli intendimenti
delle strategie del gruppo riguardo
agli impegni in Italia» ha scandito
Monti a Roma durante la conferen-
za stampa a conclusione del Consi-
glio dei ministri.

Il Lingotto, ha spiegato con una
dichiarazione-fotocopia Corrado
Passerada San Paolo, in Brasile, sul-
I'Ttalia «aveva espresso dei progetti
diinvestimento importanti e miau-
guro che su questo, sabato, avremo
un aggiornamento concreto». Non &
proprio quello che ha annunciato
“Lucky Luciano” nell’intervista a
Repubblica: «Se mi cercano livedro,
certo. Immagino che incontrerd
Passera, Fornero. Mapoi?» avevari-
sposto il manager per poi aggiunge-
re cheil suo disegnostrategico & «so-
pravvivere alla tempesta con I'aiuto
di quella parte dell’azienda che va
benein Americadel Nord e del Sud».

Sopravvivere come si traduce? Se
si traduce in “investimenti zero” le
parole di Montie Passeraallorasuo-
nano come un avvertimento a
un’azienda che invece aveva pro-
messo venti miliardi per produrre
in Italia 1,4 milioni di autovetture.
Dafare quelloanonfareniente cene
passa, insomma, soprattutto se sa-
bato a Roma si parlera di cassa inte-
grazione in deroga per i dipendenti
Fiat che hanno concluso il periodo
massimo di cassaintegrazione ordi-
naria e straordinaria e che nel 2013
saranno comunque senza lavoro vi-
sto chele vendite stagnano e dinuo-
vi modelli il gruppo non ne intende
presentare.

La cassa in deroga, al contrario
degli altri ammortizzatori sociali, &
pagata interamente dallo Stato e
inizialmente era pensata per salva-
guardare i lavoratori delle aziende
pitipiccole che non possono accede-
re ad altre forme di tutela.

L’incontro di sabato, ha avvertito
cosl il ministro Elsa Fornero, «non
sard un monologo ma un dialogo e
sard un lavoro molto intenso». Che
al governo non piaccia la linea del
“restiamo fermi finché non passala
tempesta”, d’altronde, si capisce an-
chedaun’altradichiarazione diPas-
sera in Brasile: «La lunga storia di
Fiat in Brasile dimostra che quando
silavoracon determinazione nel se-
guire lo sviluppo di un Paese, nei
momenti facili come in quelli diffi-
cili, si possono raggiungere ottimi
risultati». E poi: «Non sta scritto da
nessuna parte che in Europa non si
pud guadagnare costruendo auto-
mobili, tanto & vero che si contano
diversi casi positivi e di successo».

Ciliegina sulla torta, il ministro
dell’Ambiente Corrado Clini ha ri-
cordato che Fiat latita anche sul
fronte dell’auto elettrica, mentre
case come «Peugeot Citroen, Audi
stanno investendo e producendo».
«Il confronto serva a chiarire se
Fiat, come strategia industriale, sta
guardando allo stesso traguardo che
hanno le case automobilistiche eu-
ropee, cioeil 2020, 0 seinvece hade-
ciso di fermarsi al 2000». L’attacco
concentrico € completo.

Rimangono i numeri, quelli pre-
sentati ieri (la Confindu-
stria della componentistica auto) e
che raccontano gia un’Italia che co-
me sistema-auto per sopravvivere
haimparato a fare meno affidamen-
to al Lingotto. Nel 2011, malgrado le
auto prodotte in Italia da Fiat siano
passate da 573.169 a 485.606 (men-
tre sono cresciuti autocarri e bus
portando la produzione totale a
790.348, comunque in calo del
5,7%), il settore ha chiuso con un
fatturato in crescita del 3,5% a 41,8
miliardi di euro grazie alle esporta-
zioni,cresciute del16%a 19 miliardi.

L’Ttaliaé un Paese dove sicostrui-
scono poche auto e drammatica-
mente di meno rispetto a quante se
ne vendono, visto che le immatrico-
lazioni 2011 sono state pari a
1.748.143. Numeri che alimentano
labenzinadichisichiede se aquesto
punto non diventi prioritario aprire
le porte deglistabilimentiitalianiad
altri produttori che non siano la
Fiat, a partire dalla Volkswagen in-
teressata al marchio Alfa Romeo.
cafasso@ilsecoloxix.it
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Sergio Marchionne con il premier Mario Monti in una foto d’archivio

www.ecostampa.it

mSlovacchia

089849

Ritaglio

stampa

ad uso esclusivo

del

destinatario, non

riproducibile.

Anfia



