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Cambiano le esigenze,
si modificano i costumi e le
abitudini e di conseguenza

mutano anche le dinamiche
evolutive della domanda
di mobilita e del mondo

dell’auto in ltalia
(Fonti: Aci, Eurostat e Istat)

di Marisa Saglietto,

Respensabile Studi e Statistiche Anfia
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er comprendere come i trasfor-

ma la mobilita in Italia sulla scia di

sempre nuove esigenze di massa

e individuali, & indispensabile po-

tere disporre di elaborazioni statistiche che
offrano una chiave di lettura su quello che
possiamo definire un complesso scenario
di riferimento. Per questo, Anfia offre una
panoramica completa e dettagliata di infor-
mazioni relative all'intera filiera automotive
che I'Associazione rappresenta e alle aree
tematiche strettamente legate alla mobilita,
come quelle della sicurezza e dell’ambiente.
Le riflessioni che seguono, volendosi con-
centrare sulla mobilita di persone, adotta-

no una prospettiva di analisi incentrata sul
mondo dell’auto in particolare.
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La quota modale degli autotrasporti privati
(autovetture e motocicli) & nel nostro Pa-
ese fortemente maggioritaria sul traffico
totale passeggeri per km. Rappresenta,
infatti, '80,6% di tutti i passeggeri per km
trasportati ed & stabile su questi livelli dal
2000 ad oggi.

Se guardiamo al parco circolante nazionale
pubblicato da ACI, al 31.12.2010 risultano
registrati al P.R.A. (Pubblico Registro Auto-
mobilistico) complessivamente 48.662.401
veicoli (sono esclusi i veicoli radiati, i veicoli
oggetto di furto o appropriazione indebita,
per i quali & stata annotata la perdita di
possesso, i veicoli confiscati dallo Stato).
Il parco veicolare a fine 2010 include le
minivolture (trascrizione di un atto di ven-
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dita a beneficio di un concessionario che si
impegna alla rivendita), pari a 1.070.068 e
i veicoli ultratrentennali (1.222.837).

Per quanto riguarda il comparto auto,

le autovetture registrate ammontano
nel complesso a 36.751.311, in crescita
dell'1% sul 2009. Dal 2001 al 2010 il
parco autovetture e cresciuto dell'11%
(3.512.000 vetture in piu) e nello stesso
arco di tempo anche la popolazione resi-
dente & cresciuta di 3.632.700 abitanti.
L'eta mediana (I'anzianita media viene
valutata da Aci in termini di ‘etd mediana'
delle distribuzioni) del parco autovetture &
poco pit di 8 anni. Per le autovetture ali-
mentate a benzina sale a 10 anni e mezzo,
per le autovetture diesel & di circa 5 anni e
mezzo, per le autovetture benzina-gpl qua-
si 5 anni, mentre per le benzina-metano
scende quasi a 4 anni.

Le vetture circolanti che hanno pit di 10
anni di eta sono 14.450.749, il 39% del
totale. Dal punto di vista della distribuzione
per aree geografiche, le vetture immatrico-
late fino al 1994 risultano registrate per cir-
ca il 33% nel Nord, per il 19% nel Centro
e per il 48% nel Sud Italia (incluse le isole).
Interessanti spunti emergono anche dall'a-
nalisi del parco auto per alimentazione.

In ltalia circolano 20.429.629 vettu-
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re a benzina (pari al 55,6% del parco),
13.900.106 vetture diesel (37,8%),
1.752.620 vetture benzina-gpl (4,8%),
660.174 vetture benzina-metano (1,8%)
e 1.279 vetture elettriche.

Nel 2001 le vetture alimentate a gasolio
erano 5.541.902, pari al 17% del parco
autovetture. La crescita di questo specifico
comparto dal 2001 al 2010 é stata quindi
del 151%. Dal punto di vista delle cilindra-
te, le vetture fino a 1.200 cm3 rappresen-
tano il 27% circa del parco; la fascia tra
1.200 e 1.600 cm3, invece, pesa per il 42%
circa; la fascia tra 1.600 e 2.000 il 24%;
oltre 2.000 cm3 il restante 7%.

Se classifichiamo il parco circolante secondo
le normative europee sulle emissioni nocive,
su 100 autovetture in circolazione 12 sonoin
classe Euro 0, 6 in classe Euro 1, 21 in classe
Euro 2, 22 in classe Euro 3, 36 in classe Euro
4 e 2,8 in classe Euro 5. Questo significa che
le vetture delle classi Euro O, 1, 2 rappresen-
tano ancora il 39% di tutte le vetture circo-
lanti. Passando alla distribuzione per aree
geografiche, il 45% delle autovetture &
registrato nelle regioni dell'ltalia settentrio-
nale, il 21% nelle regioni dell'ltalia centrale
e il 34% nell'italia meridionale (incluse le
Isole). La consistenza del parco autovetture
nei principali comuni capoluoghi a fine
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2010 & diminuita rispetto al 2000 nei cen-
tri dotati di ZTL, parcheggi a pagamento,
trasporto pubblico (metropolitana, tram-
vie) come Torino (-6,4%), Milano (-9%),
Bologna (-8,5%), Genova (-5,6%), Firenze
(-3,2%) e anche Napoli (-8,7%), mentre &
cresciuta a Roma (+2,7%).

Parco auto

La classificazione del parco in base alla mo-
dalita d'acquisto mostra che il 93% delle
autovetture circolanti é intestato a persone
fisiche (34.085.822), il restante a persone
giuridiche. Solo il 3,3% delle autovetture
circolanti & intestato a persone fino a 25
anni di eta - quota che sale al 17% se si
allarga la forbice fino a 35 anni - mentre il
57% delle vetture & intestato a persone di
eta compresa tra i 36 e i 60 anni e il restan-
te 26% a persone di 61 e pit anni. Questo
dato puo essere in parte spiegato dal fatto
che le persone con un reddito certo, anche
se variabile, mantengono nel tempo una
capacita di spesa costante. Incide nella
dinamica della distribuzione del reddito e
nella conseguente capacita di spesa anche
il rapporto tra anziani e giovani che & arri-
vato a raggiungere, al 1° gennaio 2010, la
notevole quota del 144 %.

Il 64% di tutte le autovetture circolan-
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Parco autovetture a fine 2010
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Consistenza del parco autovetture in alcuni comuni

1" Volumi % | (Numeri indice 2000=100) 5 o

11326080 30,8 Amni  Torino  Milano Genova Bologna Firence Roma  Napoli Palermo  Totale  ltalia
10.974.482 29,9 2000  100,0 - 1000 . 1000 1000 i 1000 1000 = 1000 1000 = 100,0  100,0
' 7.601.558 20,7 2005 | 91 | 939 | 957 | 951 | 949 | 1007 = 908 992 | 970 | 1064
3.005.028 8.2 2006 96,3 936 9,0 93,7 94,4 01,9 90,9 1006 974 108,3
3844.163 105 2007 96,9 923 | 954 92,8 932 | 1023 = 910 | 1011 97,4 | 1095
22300562 60,7 2008 98,1 91,9 95,0 92,0 927 1037 911 1011 979 1108
14450749 393 2009 96,6 91,0 94,8 91,7 953 | 1024 91,2 | 1005 = 972 | 1116
36751311 100,0 2010 93,6 91,0 94,4 91,5 9%,8 1027 91,3 1003 969 1128

(Elaborazionf Anfia su dati Ad))

L'eta mediana del parco
autovetture & poco piu di
8 anni. Per le autovetture
alimentate a benzina sale
a 10 anni e mezzo, per le
autovetture diesel & di
circa 5 anni e mezzo, per
le autovetture benzina-
gpl quasi 5 anni, mentre
per le benzina-metano
scende quasi a 4 anni
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ti con cilindrata superiore a 1.600 cm?
(10.147.791) e intestato a persone con eta
compresatrai35ei60annieil 13% a per-
sonetrai61ei70anni. Analizzata la com-
posizione del parco circolante cerchiamo di
acquisirne una visione d'insieme, mettendo
questi dati in relazione con altri fattori.
L'ltalia ha un tasso di motorizzazione tra i
piu alti al mondo ed & al secondo posto in
Europa (dopo il Lussemburgo): 3 autovet-
ture ogni 5 abitanti. Il numero di patenti
attive a fine 2010 e di 35.952.976, pari
all'86% della popolazione residente in eta
compresa trai 18 e i 70 anni.

La densita automobilistica & pari a 606
autovetture ogni 1.000 abitanti e sale a
879 se si considera solo la popolazione in
eta compresa trai 18 e i 70 anni. Il 73,4%
degli studenti e 1'88,2% degli occupati
utilizza un mezzo di trasporto per recarsi a
scuola, all'universita o al lavoro, soprattutto
I"automobile (il 41,7% degli studenti e il
74,6% degli occupati).

La diffusione dell’automobile & certamente
un indicatore dello standard di vita, ma
occorre considerare una serie di fattori che
hanno influenzato la crescita della mobi-
lita privata. Il 54,3% del territorio italiano
& montuoso: questo comporta maggiori
difficolta e maggiori costi per la realizzazio-
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ne delle infrastrutture; la maggioranza dei
comuni italiani & classificata come collinare;
I'ltalia e il quarto Paese dell’'UE 27 per di-
mensione demografica e uno dei Paesi pit
densamente popolati dell’'Unione, circa 200
abitanti per kmgq contro una media europea
di 114; la popolazione & molto distribuita
sul territorio; la notevole espansione delle
aree produttive e residenziali in questi ultimi
decenni ha determinato una continuita tra
citta capoluogo e comuni limitrofi, spesso
senza una pianificazione programmata e
strategica nella gestione del territorio e sen-
za sistemi di trasporto adeguati ed efficienti.
L'alta densita automobilistica e i problemi di
congestione del traffico hanno reso ancora
pit forte I'impegno del nostro Paese nella
riduzione degli incidenti stradali, dei feriti e
soprattutto dei morti, anche in vista del rag-
giungimento degli obiettivi fissati in tal senso

Le vetture circolanti che
hanno piu di 10 anni di eta

sono 14.450.749, il 39%
del totale
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I La domanda nel 2011 sugli stessi livelli del 1996

W volumi

— AT, Y

La domanda nel 2011 sugli stessi livelli del 1996
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Obiettivo fissato dall’UE sul Libro Bianco del 13 settembre 2001 prevedeva la riduzione della mortalita del 50% entro il 2010. 0
La riduzione per I'ltalia & del 43,7% (13° posto tra i paesi UE27).
La riduzione media raggiunta dai paesi UE27 & del 43%

(Fonte: ISTAT)

Carico fiscale sulla motorizzazione
in Italia (stime ANF
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Se classifichiamo il parco
circolante secondo le
normative europee

sulle emissioni nocive,
su 100 autovetture in
circolazione 12 sono in
classe Euro 0, 6 in classe
Euro 1, 21 in classe Euro
2, 22 in classe Euro 3, 36
in classe Euro4 e 2,8 in

dall'UE. Nel Libro Bianco del 13 settembre
2011, la Commissione Europea prevedeva
la riduzione della mortalita del 50% entro
il 2010. La riduzione per I'ltalia & stata del
43,7% (13° posto tra i Paesi UE 27). La ridu-
zione media raggiunta dai 27 Paesi dell'Unio-
ne é stata del 43%. | nuovi obiettivi definiti
dalla politica europea dei trasporti prevedono
il dimezzamento degli incidenti stradali entro
i 2020 e I'obiettivo 'zero vittime' della strada
come target al 2050. Se 'obiettivo al 2020
¢ conseguibile, quello al 2050 é certamente
utile come stimolo, ma verosimilmente irrea-
lizzabile in termini pratici.

Le dinamiche

del mercato auto

Volendo fare una riflessione anche sull’evo-
luzione delle tendenze e delle aspettative
dei consumatori, occorre soffermarsi sulle
dinamiche del mercato dell’auto.

La contrazione della domanda di autovettu-
re che si & manifestata con la crisi finanzia-
ria ed economica a partire dal 2008 ha por-
tato i volumi di mercato dai 2,4 milioni di
autovetture del 2007 (anno record) a 1,74
milioni nel 2011 (ancora in calo dell'11%

P10 1.962

nuove, piu sicure ed efficienti in termini di
impatto ambientale e consumi, hanno sicu-
ramente contribuito allo svecchiamento del
parco veicolare e a contenere le emissioni
di CO, grazie alle vendite di vetture Euro
5 e alle vetture con alimentazione alter-
nativa. Nel 2009 il sostegno governativo
all'acquisto di vetture alimentate a metano,
gpl, ibride ed elettriche ha portato la quota
complessiva delle vetture a basso impatto
ambientale al 21,5% del totale mercato,
scesa a fine 2011 al 5,4%. La prolungata
e difficile crisi economica in cui si trovano
tuttora i Paesi dell’'Unione, e in particolare
I'ltalia, ridisegna le prospettive del settore
incidendo pesantemente sia sull'industria
sia, owiamente, sui consumatori stessi.

II'Pil pro capite a prezzi di mercato nel 2009
@ sceso del 5,7% in termini reali e il tasso di
disoccupazione é salito all'8,5% ad ottobre
2011 controil 6,7% del 2008. | giovani sono
da sempre una categoria tra le piti vulnerabili
nell'ambito del mercato del lavoro: il tasso
di disoccupazione giovanile ha raggiunto il
29,2%, il che significa che un giovane (15-
29 anni) su cingue non studia e non lavora
e il numero di questi giovani, definiti 'Neet'

s ey sul 2010). Le campagne promozionali delle  (Not Education, employment or training) & in
Case automobilistiche e gli incentivi alla  crescita dal 2009. Infine, il tasso di inattivita -
sostituzione di vetture 'anziane’ con vetture  owvero il rapporto tra il numero delle persone
30 Parts  Febbraio 2012 www.partsweb. it
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comprese trai 15-64 anni che non sono occu-
pate e non cercano un'occupazione e la po-
polazione della medesima fascia d'eta - ¢ tra
i piu alti d'Europa (37,8% ad ottobre 20117).
Gli effetti depressivi conseguenti al calo
della produzione industriale, dei consumi e
della distribuzione di beni sono stati attutiti
fino ad ora dal ricorso massiccio alla cassa
integrazione guadagni (ordinaria, straordi-
naria e in deroga). Negli ultimi 5 anni & cre-
sciuta I'incidenza del part time involontario
e la pressione fiscale per imprese e cittadini
si awia, con la Manovra del Governo Monti,
a raggiungere complessivamente il 45% del
Pil previsto per il 2012.

In questo difficile contesto diminuisce la
capacita di spesa per |'acquisto dell'au-
tomobile, il cui mantenimento e utilizzo
comporta costi sempre pit alti, che possia-
mo definire un potente deterrente conside-
rando che, in molti casi, I'automobile resta
parcheggiata per gran parte della giornata.
il carico fiscale sulla motorizzazione stimato
da Anfia per I'anno 2010 & pari a 67,83
miliardi di euro, il 16,6% del totale delle
entrate tributarie dello Stato; la sola voce
delle imposte sui carburanti raggiunge i
30,39 miliardi a fronte dei consumi in ca-
lo, e continua ad essere una delle leve pi
utilizzate dallo Stato per fare cassa.

www.partsweb. it

Nel Libro Biance la Commissione
~ Europea prevedeva la riduzione
della mortalita del 50% entro
i1 2010. Per 'italia ¢ stata de}
43,7% (13* tra i Paesi UE 27)

In Italia circolano 20.429.629
vetture a benzina (55,6% del
parco), 13.900.106 vetture diesel
(37,8%), 1.752.620 vetture
benzina-gpl (4,8%), 660.174
vetture benzina-metano (1,8%) e
1.279 vetture elettriche

In questo quadro, la domanda di autovet-
ture nuove intestate a privati & passata dal
76% del 2009 al 65% nel 2011, mentre la
domanda di auto intestate a societa é salita
dal 10% al 15% e il noleggio dall"11%
al 16%. Il buon andamento del mercato
delle vetture intestate a persone giuridi-
che chiudera l'anno 2011 in crescita per
guesto specifico comparto, ma la possibile
recessione e le misure di contrasto alla
congestione del traffico e all'inquinamento
fanno temere per il futuro gli operatori del
settore (noleggio, leasing, flotte).

Anche il mercato dell'usato nel 2011 risulta
leggermente in crescita rispetto al 2010.
Secondo il giudizio degli operatori, 'usato
sembra essere andato meglio degli anni
passati: lo stock medio dei concessionari é di

Per aree geografiche, le vetture
immatricolate fino al 1994
risultano registrate per circa il
33% nel Nord, per il 19% nel
Centro e per il 48% nel Sud
ftalia (incluse le isole)

69 unita, in linea con il 2010, ma al di sotto
degli anni precedenti. Migliora anche il tem-
po di rotazione del prodotto presso i saloni.
Fatte queste premesse e guardando al fu-
turo, dato il protrarsi della crisi economica
¢ immaginabile che i cittadini e le famiglie
riqualificheranno’ i propri consumi e le
"priorita di spesa’, legati da un lato a redditi
individuali e familiari in contrazione da an-
ni, e dall'altro ad una maggiore sensibilita
alla questione ambientale e alla qualita del-
la vita. Alcuni segnali risuftano gia eviden-
ti nelle nuove generazioni: per esempio,
una grande attenzione e propensione al
consumo nei confronti dei prodotti dell’e-
lettronica e delle nuove tecnologie - i cui
prezzi scendono in maniera inversamen-
te proporzionale rispetto ai costi fissi per
mantenere un‘auto - dispositivi considerati
indispensabili dai giovani per la loro auto-
nomia, pit della patente. Inoltre, quando
& possibile I'acquisto di un'auto nuova o
usata, i giovani si presentano dal venditore
informati e preparati grazie all'utilizzo di In-
ternet, oppure manifestano una maggiore
disponibilita a forme di trasporto urbano
che possiamo definire ‘'on demand’, come
il car sharing o il car pooling.

Per rispondere alle esigenze di mobilita,
agli obiettivi e alle norme comunitarie in te-
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L'abbassamento delle emissioni
Paesi | Obiettivo

Elaborazioni Istat su dati Eurostat

Emissioni di gas serra nei Paesi UE 15 anno 2008 (numeri indice 1990=100)

2008 5008-2012
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Regno Unito g4 | 85 | ma di riduzione delle emissioni di gas serra

Germania 778 790 e tutela dell'ambiente, le amministrazioni  societa di informatica.

UE 15 93,5 920 | comunali dovranno mettere in campo le

azioni necessarie a regolare tutte le attivita
umane dislocate sulle aree urbane e perife-
riche, riformulando politiche ecosostenibili
in grado di migliorare la qualita della vita
delle persone e organizzando servizi di
trasporto basati su modelli piu efficienti
quali sistemi di mobilita intermodale, si-

stemi intelligenti di gestione del traffico
e del trasporto (ITS), creazione di piste
ciclabili e ampliamento delle zone pedo-
nali, introduzione dei servizi di car sharing
e car pooling. Va in questo senso anche il
Piano d’azione ‘eGovernment’, che mira ad
accrescere il numero di operazioni ammi-
nistrative e burocratiche eseguibili on line
(I'obiettivo & portare il 50% dei cittadini
e I'80% delle imprese a utilizzare i servizi
pubblici on line entro il 2015), favorendo
la riduzione degli spostamenti e il risparmio
di tempo e denaro per cittadini e imprese.
L'industria automotive La pianificazione strategica delle reti di tra-

divarel matiein campa, sporto e la loro gestione coinvolgera tutti gli
grandi investimenti per il ) ) .

miglioramento dei veicoli stakeholders interessati, dal singolo comune
Sl ol el iz, ai consorzi/distretti comunali, i car makers, i
dell’abbassamento dei ) . .

livelli delle emissioni di gestori delle 'flotte’, le aziende di trasporto
e e o  gas pubblico e privato, i centri di ricerca sulle
serra e dell‘efficienza in R . o
termini di consumi comunicazioni ‘wireless', i produttori di com-

Parts  rebbraio 2012

ponenti per |'automotive e la telematica, le

Uno spirito analogo anima I'iniziativa 'Smart
cities' promossa dalla Commissione Europea,
che sosterra le citta candidate ad elaborare
piattaforme progettuali per incrementare
I'efficienza energetica degli edifici, delle reti
energetiche e dei sistemi di trasporto, in
modo da ridurre del 40% le emissioni di gas
serra entro il 2020.

L'industria automotive da anni mette in cam-
po grandi investimenti per il miglioramento
dei veicoli sul fronte della sicurezza, dell’ab-
bassamento dei livelli delle emissioni di gas
inquinanti e di gas serra e dell'efficienza in
termini di consumi. La media delle emissioni
delle vetture nuove vendute in Italia & scesa
dai 146,5 gCO/km del 2007 ai 133,1 del
2010 ai 130 dei primi 9 mesi del 2011. A
questo proposito, I'UE non ha ancora definito
il fong term target al 2020 per le emissioni
di CO, ma gli obiettivi si preannunciano,
comungue, molto impegnativi. Per chiudere,
un altro fattore importante per le sue ricadute
sull'evoluzione del sisterna mobilita € il carico
fiscale. Occorre che lo Stato rimoduli subito
la fiscalita sull'auto e che investa le entrate
provenienti dalla motorizzazione nella co-
struzione di sistemi di trasporto efficienti e
sostenibili. ]
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