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Una panoramica
sull’andamento dell’industria
autoveicolistica in Italia.

La pubblicazione, diffusa

da Anfia'e giunta

alla sua terza edizione,
illustra I'evoluzione

della produzione nazionale

e il parco circolante
dal 2003 al 2012

di Maruska Scotuzzi
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lla sua terza edizione, la pub-
blicazione ‘L'industria autovei-
colistica in Italia 2003-2012,
realizzata dall’area Studi e
Statistiche di [Afifigj offre un panorama di
elaborazioni sull'andamento dell'industria
automotive nel nostro Paese, con I'analisi
dei dati relativi a produzione, mercato e
parco circolante negli ultimi dieci anni. In

[

evidenza I'evoluzione dei diversi comparti
del settore automotive italiano e del loro
contesto di riferimento, con approfon-
dimenti sul carico fiscale gravante sulla
motorizzazione - secondo /iifia) il mondo
dell’auto & diventato il primo contribuente
italiano - sull'andamento dei consumi e dei
prezzi dei carburanti, sugli incidenti stradali
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e sui principali indicatori economici negli
ultimi anni.

Produzione nazionale:

oltre la meta per I'estero

La produzione media di autoveicoli com-
pleti e autotelai registra un ridimensio-
namento del 46,6% nel decennio 2003-
2012, rispetto alla media del decennio
precedente.

Crisi economica e calo dei consumi sia in
Italia sia in Europa ne hanno accentuato
la contrazione a partire dal 2008. Nel pe-
riodo dal 1993 al 2002 la produzione era
gia scesa del 18%, mentre negli anni 80
risultava in crescita del 12%. Oltre la meta
dei veicoli prodotti in Italia & destinata all'e-
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Autovetture prodotte in Italia - Unita Fatturato totale delle imprese della filiera
automotive italiana 2008-2012
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Fonte: Osservatorio della filiera autoveicolare italiana,

realizzato dalla Camera di Commercio di Torino, in collaborazione
confNFBA e con le Camere di commercio di Chieti e di Modena

stero, in particolare versi i Paesi europei. E
solo il 28% delle vetture immatricolate e
prodotto in ltalia.

Le aziende nazionali della componenti-
stica, nonostante il ridimensionamento
dell'industria domestica degli autoveicoli,
hanno fatto leva sui fattori di competitivita,
dirottando una parte crescente delle loro
produzioni alle commesse estere.

Il comparto rappresenta da pit di vent’anni
una realta positiva della bilancia commer-
ciale, dal 2004 al 2008 sopra i 6 miliardi
di euro all'anno, mentre nel 2009 questo
valore & sceso a poco meno di 4 miliardi,
riportandosi ai livelli del 1995.

Nel 2010 il saldo positivo ha raggiunto i 5,7
miliardi di euro e nel 2011, grazie all'ot-
timo andamento dell’export, ha toccato
i 7,3 miliardi di euro (+25,9% sul 2010).

Import 2012

parti meccaniche,
vetri, accessori

motori

21,2%

pneumatici,
camere d'aria,
pezzi di gomma
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elettrici ed affini
11,4%
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Nel 2012 il valore delle esportazioni di
componenti per autoveicoli & stato di 18,1
miliardi di euro, in calo del 5,3% rispetto
all'anno precedente, ma il saldo rimane
attivo e pari a 7,5 miliardi di euro a seguito
della flessione delle importazioni del 10%.
Il calo della domanda di auto in Italia e
in Europa - evidenzia lo studio &ffia - ha
determinato una sovracapacita produttiva
stimata intorno al 30%.

Verso modelli di alimentazione
alternativa

Dal 2007, anno record delle vendite con
circa 2,5 milioni di vetture nuove, il mer-
cato ha subito una costante contrazione
dei volumi, fino ad arrivare a 1,4 milioni di

registrazioni nel 2012 (sui livelli di 30 anni
fa). Rispetto al 2007, la perdita ammonta

Export 2012

motori
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pezzi di gomma
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a circa 1,1 milioni (-44%), con riflessi pe-
santissimi sulla produzione industriale e
sull’'occupazione.

Nel 2012 in ltalia le immatricolazioni di
auto dei costruttori nazionali pesano per
il 30% circa, in Francia per il 53% e in
Germania per il 73%. L'aumento dei prezzi
dei carburanti e il calo generalizzato dei
consumi, inclusi quelli di benzina e gasolio,
hanno spinto gli acquirenti verso modelli di
alimentazione alternativa le cui le vendite
sono passate dal 5,6% di quota del 2011 al
13,5% del 2012 con una crescita del 92%
rispetto al 2011, pari a 189mila vetture.
In particolare, le vetture a GPL e a metano
hanno conquistato rispettivamente il 9,1%
eil 3,8% del mercato. Le vetture a metano
potrebbero avere pil mercato, ma sono
penalizzate rispetto a quelle a GPL da una

Export - Principali Paesi di destinazione - Peso
in % sul totale del valore esportato

20,6%
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Fonte: Elaborazioniififidsu dati Istat (dati prowvisori)
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rete distributiva insufficiente e localizzata  previsti dalla legge n. 148/2011 che aveva
principalmente in alcune regioni del Cen-  sostanzialmente abolito il beneficio della
tro ltalia. Le vetture ibride rappresentano  tassazione fissa sugli atti soggetti a Iva.
appena lo 0,5% del mercato.
A oggi, il mercato delle autovetture diesel Parco circolante piu vecchio
rappresenta il 53,1% del totale delle nuo-  La riduzione dei volumi di vendita di au-
ve registrazioni, con oltre 745mila unita.  tovetture ha determinato una costante
natricolsion aem"e LRI Pl in generale, in relazione alle modalita  diminuzione del tasso di sostituzione (dal
= ; di acquisto, calano le immatricolazioni di  6,3% del 2007 al 3,9% del 2012), cau-
Valle d'Aosta auto ai privati sia in termini di volumi sia  sando un progressivo invecchiamento del
di quota, mentre il mercato delle immatri-  parco circolante auto che a fine 2012 per
colazioni noleggio e societa, dopo il calo  la prima volta & sceso a 37.078.274 unita
registrato nel 2009, ha recuperato nel  (35.000 vetture in meno rispetto al 2011).
s biennio 2010-2011.
114399 i ; )
Nel 2012 il noleggio ha visto crescere la
propria incidenza sul mercato nazionale l
delle auto nuove alla quota record del l
18%. Le vetture intestate a societa perdo- et - .
. . i La riduzione dei volumi
no invece il 16% del mercato e raggiun- 5 s
| ta del 16,6% (0,7 punti in di vendita di autovetture
u ;
g R S0% R L Thet B ha determinato una costante
piu rispetto al 2011). Le regioni in cui , nel diminuzione del tasso
2012, 50nd aumentate le immatricolazioni di sostituzione, causando
complessive sono quelle autonome (Valle un progressivo invecchiamento
d'Aosta e Trentino Alto Adige) poiché non del parco circolante auto
hanno adottato, grazie ai loro statuti spe-
o s o oot rasoe (. Wi SOTIGIID ciali, gli obblighi di maggiorazione sull'lpt
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Italia - Parco autocarri e autobus

Autocarri Trattori stradali Totale | %
Piemonte 383.407 10915 394322 82
Valle d'Aosta 33.212 252 33.464 | 07
Lombardia 711.061 2213 733197 152 %
Liguria 102,135 2.862 | 104.997 | 22|
Trentino AA. 98.39 3416 101812 21
Veneto 391.205 | 15.871 | 407.076 | 84
Friuli V.G. , 89555 3446 93.001 19
Emilia Romagna 401.562 | 14334 415.896 | 86
Toscana ] 323371 6.643 330014 68
Umbria 77.236 3.243 | 80.479 | 1d
T 139.771 3316 143.087 30
Lazio ] 425.973 11.303 é 437.276 9,1
Abruzzo 118238 3790 122,028 25 1
Molise 32.660 | 881 | 33.541 | 0,7 1.002 |
Campania 360033 18202 378.235 78 10602
Puglia ‘ 252,176 9.601 | 261.777 54 6.688
Basilicata 50511 1992 sps0a 1767
Calabria 161.500 167.139 | 35 4.947
Sicilia 37252 384728 80 7.691
Sardegna 140.230 144.792 | 3,0 3.330
‘ 5 ShEM B
5 482175 1000 99537
Totale 2005 4327.832 94.437
Var. % 2012/2005 114 54
Var. % 201212000 382 13,2

Questa inversione di tendenza rischia di
consolidarsi, visto che le previsioni 2013
stimano ancora un mercato in flessione
rispetto a quello dell’anno precedente (dal
7 al 10% in meno).

La vita media di un’auto & aumentata per
la rinuncia o il rinvio dell’acquisto/sostitu-
zione. L'utilizzo pit moderato del mezzo
(calo della percorrenza media) ne ha deter-
minato anche un allungamento della vita
tecnica. Negli anni 2000, 2001, 2002 sono
stati immatricolati complessivamente oltre
7,1 milioni di auto, pari a una media per
anno di 2,37 milioni di vetture; pertanto
potenzialmente, nel breve periodo, sono
attese sostituzioni. Relativamente al parco
circolante destinato al trasporto merci, a
fine 2012 rappresenta il 10% del totale
parco (49 milioni di veicoli) con oltre 4 mi-
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lioni di autocarri, piti di 100mila rimorchi,
circa 250mila semirimorchi e quasi 160mila
trattori stradali/motrici.

Molti dei mezzi che circolano sulle strade
sono ormai obsoleti. Sulla base dei dati a
fine 2011, il 43% degli autocarri leggeri
rientra nelle normative precedenti ad Euro
3,1 70% ante Euro 4. Nel caso degli auto-
carri pesanti, con un peso superiore a 3,5
t, tali percentuali risultano piu elevate e
rispettivamente pari a 76% e 92%.

Incidenti stradali con lesioni

a persone

L'obiettivo fissato dall’'UE sul Libro bian-
co del 13 settembre 2001 prevedeva la
riduzione della mortalita del 50% entro il
2010. Nel 2012 la riduzione dei morti per
I'ltalia e del 48,6% rispetto al 2001.

Parts

Incidenti stradali - Numero di morti: trend
2001-2012

Il programma europeo di azione per la
sicurezza stradale 2011-2020 prevede il
dimezzamento del numero dei morti sulle
strade europee entro il 2020 e una consi-
stente riduzione dei feriti gravi.

A tale fine, per stabilire un target, & neces-
sario che i Paesi UE si impegnino ad appli-
care la definizione armonizzata di gravita
delle lesioni stabilita a livello europeo. ®

Eta media
parco auto
circolante

L'eta media nel 2012 (in aumento rispetto al
2011) é pari a:

- auto a benzina: 11 anni e 7 mesi;

- auto gasolio: 7 anni;

- auto bz/gpl: 4 anni e 9 mesi;

- auto bz/metano: 4 anni e 10 mesi.

L'eta media nel 2011 era pari a:

- auto a benzina: 10 anni e 11 mesi;

- auto gasolio: 6 anni e 4 mesi;

- auto bz/gpl: 4 anni e 10 mesi;

- auto bz/metano: 4 anni e 5 mesi,

Nel 2005 le vetture circolanti con pit di 10
anni erano il 34,5%; nel 2012 sono salite
al 44,4%. Le auto con piu di 20 anni erano
1'8,3% del parco nel 2000, sono scese al 7,2%
nel 2005 e salite al 12,2% nel 2012.
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