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SERVONO INTERVENTI CONCRET!

di Anna Candeloro

Vi ¢ un deficit di competitivita con gli altri
paesi europei, sostiene Roberto Vavassori,
presidente [l che non ¢ piu sopportabile

L mercato dell’auto & stato uno dei pit colpiti dalla crisi. Il calo delle immatricolazioni € ver-

tiginoso, ai livelli del '92. In Europa, pero, si cominciano a vedere segnali di ripresa, men-

tre Ultalia resta al palo. Come lo spiega?
Il mercato italiano dell’auto, purtroppo, ¢ andato ben pili indietro dei livelli del 92, conside-
rando che i volumi complessivi di immactricolazioni dei primi 9 mesi del 2013, pari a 1 milione
di unita, sono paragonabili a quelli di fine anni °70. [ segnali di ripresa si vedono nei paesi eu-
ropei che hanno varato misure per la ripresa economica, da cui il mercato dell’auto, trattandosi
di un serttore ciclico, non pud che trarre benefici, e che hanno lavorato sull'attrazione di inve-
stimenti sul territorio. Penso alla Spagna, che ha introdotto incentivi agli investimenti esteri e
piani di sostegno al mercato interno delle autovetture e dei veicoli commerciali, nonché al Re-
gno Unito, in cui I'accresciuto livello di produzione locale dovuto all’attrazione di costruttori
esteri sul territorio inglese (con 6 miliardi di sterline in investimenti nel settore industriale bri-
tannico negli ultimi 2 anni), ha garantito effetti positivi tanto sull’export quanto sul mercato
nazionale, il primo ad avviare la ripresa dalla crisi. Il mercato inglese, infatti, a settembre regi-
stra il 19° segno positivo consecutivo (+12,1%), mentre nel progressivo da inizio 2013 le nuo-
ve immatricolazioni superano del 10,8% quelle dello stesso periodo del 2012.
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Lei ha parlato della necessita di un
piano di rilancio dell’automotive in
Italia. Quali potrebbero essere le mi-
sure da mettere in campo?

LTtalia deve impegnarsi da subito a
rivitalizzare il settore, volano della ri-
presa economica ed eccellenza del si-
stema industriale dal punto di vista
ricerca e sviluppo e progettuale, e a
recuperare quel deficit di competiti-
vita del sistema paese che costituisce
un limite non pili sopportabile nel
confronto con i competitor europei.
E prioritaria, quindi, I'attivazione di
politiche industriali che favoriscano
gli investimenti, la crescita dimen-
sionale, I'export e l'internazionalizza-
zione delle imprese, e che sviluppino
roadmap tecnologiche e processi di
innovazione congiunta per trasferire
knowhow alle aziende e promuovere
I'Ttalia come paese ideale per svilup-
pare nuove tecnologie e nuove forme
di mobilitd sostenibile e integrata.
In attesa di interventi concreti a que-
sto livello, tra le misure di possibile e
rapida implementazione, e senza con-
traccolpi per le entrate dello Stato,
per recuperare i livelli di immatrico-
lazioni fisiologici per il nostro paese,
| torna a chiedere la progressiva
armonizzazione della fiscalita italiana
a quella europea per le auto azienda-
li, sia in termini di periodo minimo

di ammortamento, che di quota de-
ducibile e detraibilita Iva.

Un altro intervento da attuare nel
breve periodo riguarda la riduzione
del carico fiscale sulla motorizzazio-
ne, ad esempio, attraverso I'abolizione
del superbollo — che tra minori entra-
te fiscali e mancato introito, nel solo
2012 ha determinato una perdita di
140 milioni di euro per 'Erario — re-
centemente richiesta dal
le altre associazioni dell’automotive.

Limprenditore settembre-ottobre 2013

Il governo sta operando nella giu-
sta direzione?

Purtroppo il peso del fisco sul com-
parto automotive ha continuato a
crescere, come dimostrano gli ulti-
mi dati raccolti da Anfid e riferiti al

2012, quando il gettito proveniente
dal settore ha superato i 72 miliardi
di euro (+3,8%), raggiungendo una
quota del 17% sul totale delle entrate
tributarie nazionali — pari a 1 punto
percentuale in pili in soli 4 anni —e
un’incidenza sul Pil del 4,4% con-
tro una media del 3,3% nei princi-
pali paesi europei.
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Roberto Vavassori

Bisogna attivare politiche industriali

che favoriscano gli investimenti,

la crescita dimensionale e

Iinternazionalizzazione delle imprese

Purtroppo, anche I'inasprimento del-
le accise sui carburanti previsto dal
Decreto del Fare a partire da genna-
io 2014, sembra confermare questa
tendenza — ricordiamo che la com-
ponente fiscale (Iva inclusa) sul prez-
zo dei carburanti attualmente ¢ gia al
60% per la benzina e al 55% per il
gasolio — a cui si aggiunge il rischio
di un ulteriore possibile aumento, co-
me clausola di salvaguardia per man-
cati tagli alla spending review, previ-
sto dal Disegno di Legge Stabilita.
Al contrario, il contenimento dei co-
sti di possesso e di utilizzo dei veico-
li sono il primo importante passo da
compiere per rilanciare la domanda
di mobilita nel nostro paese.

Laumento dell'lva avra effetti sulle
vendite? E di che grandezza?

Un primo effetto I'abbiamo gia avuto
lo scorso settembre, quando il merca-
to italiano dell’auto, con volumi poco
sopra quelli del 1976 (106.363 contro
93.786 unita) ha registrato un calo
del 2,9% rispetto a settembre 2012,
mese, quest’ultimo, che aveva accu-
sato una delle flessioni pili pesanti
dell’anno (-25,5%).

Seppure in recupero rispetto ad ago-
sto, che aveva chiuso a -6,2%, la con-
trazione relativamente contenuta di
settembre 2013 ¢ in buona parte de-
terminata dall’accelerata delle imma-
tricolazioni a fine mese, per effetto
del temuto aumento dell'Iva entra-
to in vigore proprio il 1° ottobre, in
assenza del quale, il mercato sarebbe
sceso ancora pit in basso. »
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Marchionne ha confermato investi-
menti per alcuni stabilimenti ita-
liani. Lo stesso Altavilla alla vostra
8 ha ribadito la centralita
dell’ltalia nei piani di sviluppo Fiat.
Si sente rassicurato o ritiene che ci
siano ancora elementi da chiarire?
I futuri investimenti produrtivi na-
zionali nel comparto degli autoveico-
li, almeno in parte, sono legati alla
ripresa economica del nostro paese e
dellintera Europa e, soprattutto, alla
capacitd dell'Ttalia di attuare una se-
rie di riforme necessarie da anni, ad
esempio, sul fronte della giustizia ci-
vile, della burocrazia e dell'imposizio-
ne fiscale. Oggi pili che mai un’azien-
da che decida di effettuare un nuovo
investimento produttivo in Europa,

valutera attentamente gli indicatori
di atcrattivita dei paesi candidati, e
['Ttalia non puo permettersi di man-
care queste occasioni.

Lavvio della produzione dei nuovi
modelli Maserati nello stabilimento
di Grugliasco e il piano industriale per
Mirafiori rappresentano una buona

notizia per la filiera. Il livello di so-
pravvivenza ¢ gia stato ampiamente
superato in negativo e in prospettiva
si rischia da un lato, che le multina-
zionali estere non possano piu giu-
stificare la loro presenza in Italia, e
dall’altro che le aziende medio-pic-
cole poco presenti all’estero subisca-
no conseguenze gravi.

Il miliardo di euro dell’'investimento
Fiat generera un investimento di pa-
ri valore nella componentistica: ini-
ziative come questa sono necessarie
per invertire il trend di polverizza-
zione della filiera.

‘Tutravia, il cosiddetto polo del lusso
sard per forza di cosc caratterizzato
da volumi di produzione contenuti,
percio le aziende della componenti-
stica dovranno continuare a punta-
re su esportazioni e localizzazione nei
paesi in crescita.

Limprenditore settembre-ottobre 2013
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Qual e la situazione dell’indotto au-
tomotive? Dal vostro osservatorio
percepite preoccupazione?

Ia preoccupazione c’¢ ed & tangibi-
le, essendo stata infranta la soglia di
volumi produttivi minimi di veico-
li per la tenuta della filiera italiana.
Nel 2012, il fatturato della compo-
nentistica italiana ¢ calato del 9,2%
rispetto all’anno precedente attestan-
dosi a 37,9 miliardi di euro e il com-
parto continua a reggere SOpratrutto
grazie all’export (18 miliardi di eu-
ro nel 2012, sostanzialmente stabi-
le dal 2007).

Anche nei primi mesi del 2013 si ¢
registrato un calo di facturato di circa
1’'8% a causa del rallentamento del-
la produzione di autoveicoli a livello
nazionale (-3,1% nel primo semestre)
e anche in alcuni paesi europei. An-
che il fatturato del settore ricambi ¢
sceso del 7,5% nel 2012 e sta facen-
do peggio nei primi mesi del 2013
(segno che, a causa della crisi econo-
mica, si riparano e mantengono con
meno attenzione e cura i veicoli). m
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