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TOMMASO TOMMASI

1 lungo romanzo d’amore

fra gliitaliani e'automobi-

le non & finito. Su questo

punto ¢’é unanimita fra chi
le auto le usa, chile costruisce e
chi le vende. Ma allora, come &
potuto accadere che nel breve
volgeredi7annilevenditeinIta-
liasisianoridottedel 50 per cen-
to, passando da 2,5 milionia 1,3
milioni scarsi, come previsto
dagli analisti per la fine di que-
st’anno?

Per capire bisogna partire da
una cifra: in Italia ci sono 37 mi-
lioni di automobili, stesso nu-
mero che indica la quantita di
patenti. Nel rapporto franume-
ro di auto in circolazione e po-
polazione, siamoal primoposto
al mondo (610 auto ogni 1.000
abitanti) davanti a Germania e
Stati Uniti. Insomma, prima o
poidovevamoarrivareallasatu-
razione e ci siamo arrivati nel
momento meno adatto: la crisi
conigiovanichenontrovanola-
voro e con gli adulti chel’hanno

perso, non aiuta quella fase di
unmercatosaturochesichiama
sostituzione. Il nostro parco cir-
colante sta invecchiando e que-
sta—per chiamasololestatisti-
che—e&unabuonanotizia, per-
ché si accelera I'esigenza di so-
stituiremacchine chesiavviano
all'obsolescenza, anche se le
percorrenze medie annue nel
nostro Paese sono scese a poco
pit1di 10.500 chilometri.

11 vero nodo da sciogliere,
quindi, e quellodiaiutaregliita-
liani a ritrovare 1'auto perduta
ed & un aiuto che deve arrivare
dall'intero sistema-paese e non
solodachileautole costruiscee
le vende, perché i primi stanno
investendo somme enormi nel
creare vetture sempre piu sicu-

re e rispettose dell’ecologia,
mentre chilevendese neinven-
ta una al giorno, con offerte
sempre pill accattivanti della
serieprendioggi, paghidomani.

«’automobile, nella nostra
societa, & un bene primario,

esattamente comelacasa—so-
stiene Massimo Nordio, presi-
dente dell'Unrae, I'associazio-
ne delle case estere presenti in
Italia— e come la casa deve go-
dere delle misure di sostegno
varate dalgoverno per leristrut-
turazioni e addirittura perimo-
bili. L’ottica deve essere quella
di alleggerire il peso dell'uso
dell’automobile, dall’assicura-
zione alle riparazioni, attraver-
sodeglisgravifiscali. Questano-
stra proposta ha raccolto con-
sensi anche dagliuomini politi-
ci ai quali I'abbiamo esposta.
Quel che e certoécheil forteral-
lentamento della sostltuzmne

delle auto pilx vecchie & aﬂa ba-
se della crisi del mercato».
Maunodeiproblemimaggio-
ri & la difficolta di attrarre I'at-
tenzione dei poteri pubblici sui
problemi di un settore che per
annihagiocatounruolodapro-
tagonista, motorizzando un
grande numero di italiani, in-
crementando il gettito fiscale,
“contribuendo alla formazione
del Pil e che ora affronta una
svolta epocale per il ruolo che i
mezzi motorizzati dovranno
avere nello sviluppo di unamo-
bilita sostenibile. «L’automobi-
le & sempre la compagna di vita
degli italiani — afferma Filippo
Pavan Bernacchi, presidente di
Federauto, l'associazione dei
concessionari ufficiali delle ca-
se—ma & difficile tenere in pie-
di un rapporto quandoisoldia
disposizione sono pochi. Oc-
corre trovare stimoli per ripor-

tare i clienti negli showroom,
creare un raccordo fra la situa-
zionedifficiledioggielaripresa,
che arriveranon primadi2 0 3
anni. Noi un’idea 1'abbiamo e
sarebbe a costo zero perlo Stato
poichélevendite crescerebbero
aumentando il gettito fiscale:
Ivaridotta al 12% per chi acqui-
stanel corsodel primoanno,del
15% nel secondo € del 17% nel
terzoanno. Esiamo anche favo-
revoli alla detraibilita per le ri-
parazioni, che farebbe emerge-

re il nero molto diffuso frale of-
ficine indipendenti».
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PER SAPERNE DI PIU

Un strada oggettivamente
non facile da percorrere. Pero &
certocheseilgovernosirendes-
se veramente conto del gettito
perduto forse forme disostegno
a costo zero potrebbero emer-
gere. «Basterebbe evitare misu-
rerivelatesi deleteriecomeil su-
perbollo che haucciso il merca-
to delleauto digrossa tagliae gli
ultimi ecoincentividel tuttoirri-
levanti», commenta Pavan Ber-
nacchi. Eapropositodifiscalita,
secondo una elaborazione dél¥
,nel2012il17%di tuttele
entrate nelle casse dello Stato &
arrivato dal mondo dell’auto.
Tradottoincifre, stiamo parlan-
dodi72,7miliardidieuroeilda-
to pil1 impressionante & il getti-
to proveniente dall'uso: 59,5
miliardi, pari all’81,8% dell'in-
tero introito, con ben 37,4 mi-

hardl provenienti dalle maitan-
to vituperate accise sui carbu-
ranti.

«lpeggioramento dell’attua-
letrend delmercatodell’auto—
splegaRobertoVavasson presi-
dente — & in buona
parte ricondu bﬂe alle vessa-
zioni fiscali che colpiscono la fi-
lieradell’auto: dai premiassicu-
rativi al peso della componente
fiscale sui carburanti, arrivatoal
58% sulla benzina e al 55% sul
gasolion.

«Occorre smontare l'ipertas-
sazione che ruota attorno al-
I’automobile — commenta Ro-
berto Matteucci, amministra-
tore delegato di GM Italia—ma
si deve lavorare anche su una
sorta di sburocratizzazione per
poterci allineare al resto del-
I'Europa: tenere ferma I'auto-
mobile costa cifre impossibili e
usarla anche. L'automobilista &

inunvicolocieco daiq aledeve
uscire, sevogliamo chelamobi-
litaindividualetorniadavereun
ruolo nellanostrasocieta».

In questo scenario, non sfug-
gonoallacrisinemmenoisetto-
ri dell’'usato, che comunque re-
gistrainottomesil.660.000pas-
saggidiproprietaedel postven-
dita, che si contrae perché gli
italiani hanno meno soldi da

spendere per le riparazioni non
essenziali. Equestosiriflettean-
che sul business dei concessio-
nari, chegialoscorsoannofuro-
no duramente colpiti dalla ca-
duta della domanda: «A causa
del forte calo delle vendite, far
quadrare i conti & sempre piu
complicato — commenta Fau-
sto Antinucci di ItaliaBilanci —
vistochenel2012iconcessiona-
ri auto hanno chiuso con una
perdita media dell’1,6% e che il
quadro di quest’anno avra le

stesse tinte
Unsegnale di coraggia viene,
infine, da Bologna, dove Giada

Michetti, ad di GL Events, che si
& battuta e si batte per non to-
gliere all'Ttalia il suo unico salo-
ne dell’automobile, sta tentan-
dol'impossibile per darevitaal-
'edizione di dicembre del Mo-
tor Show, anche se ancora oggi
le case auto non sono intenzio-
nate ad esporreiloro prodotti.
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le vendite sono LANOSTRA analisi degli uitimi quindician- " DOPO un quadtiennio di relativa stabilita, nel IL PUNTO pits basso del mercato nazionale
scese del 50 ni del mercato utallgno gjell’a_uto comincia 2002 si registra il primo calo consistente delle nglla prima me;té dello scorso decennio coin~
dal 1998, stagione in cui I’I?aha haraggiun- vendite nonostante la presenza, negli ultimi sei cxde}con la f:hlusura del' :;onti del 2005: dopo
per cento paSSﬂIldO to 2.874.714 immatricolazioni. Un numero mesi dell’anno, di incentivi per 'acquisto: me- un piccolo rimbalzo positivo 'anno preceden-
ik % considerevole se paragonatoaquelliodier- no5,7% rispettoal 2001 Non siamo ancoraai te (+0,79%) il consuntivo si ferma a 2.237.444
da 2 5 mﬂl()m ni, anche se in calo dell'1,15 per cento ri~ ilvelirdellacris h . vetture, in calo dell'1,20 per cento. Sicomincia
B ex spettoall’ anno precsden otten  nellodallarme s i suo- acomprendere la portata di uno dei pit grandi
aunmilione narlo; «Anche per it A ) problemi da affrontare: il fenome;u_; delle co~
- ivo,ingeneralelatendenzaé siddette “Km zero”, che alterano il mercato.
e trecentomila i
Tanto da far
diventare il nostro
Paese un vero >
€ proprio caso
dimercato. Ecco
le ragioni del
crollo e qualche
idea perrisalire

['annorecord

Lacnslpmdura

AFINE 2006, precisamente nel mese di otto- IL QUINTO anno consecutivo di perdite, & sto-
bre, vengono concessi incentivi statali per ria purtroppo recente, fa anche segnare un re-

I’acquisto di vetture nuove. Incentivi che si
protrarrannofino allafine dell’anno successi-

cord negativo perché registra un ridimensio-
namentodiquasiil ?Opercento delmercatoto-

vo. Eccoperché, probabilmente, il 2007 yerra taleitaliano. Ormaiigrandinumerisonosoloun
ordato come I'anno piti fecondo dell’auto ricordo e la stagione si chiude con 1.403.021

auto vendute, oltre un milione in meno rispetto
: rd 7. Lacrisi morde eil
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