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PER | GIOVANI COME STATUS SYMBOL E FINITA. MENTRE LA FIAT

DI Sergio Marchionne CERCA FORTUNA IN AMERICA, IN ITALIA
SI PRODUCONO MENO MACCHINE CHE IN IRAN, IN CECHIA O IN ROMANIA

Con18milioni

P pluo diveicoli

laCina

ilprimo

produttore

in classifica

diSalvatore Tropea

ORINO. C'era una volta I'indu-

stria italiana dell’auto. Comin-

cia cosi, come una favola, ma

senza lieto fine. Perché, crisi o
non crisi, il nostro non sembra essere piit
un paese per produttori di auto. Se poi, co-
me pare ormai inevitabile, gli Agnelli sce-
glieranno l'opzione americana costruita
pezzo dopo pezzo da Sergio Marchionne, le
vetture che lasceranno a fine anno le fab-
briche italiane, in termini quantitativi, sa-
ranno una irrilevanza. Siamo dunque all’ul-
timo capitolo di una storia cominciata pro-
prio qui a Torino quando la Fiat, creata
nell'ultimo giro di calendario dell’800, per
due-tre decenni del secolo successivo si tro-
v0 in compagnia di almeno una dozzina di
concorrenti: dalla Itala vittoriosa nella Pe-
chino-Parigi del 1907, alla Diatto-Bugatti
esportata persino nella lontana Australia,
alla Scat dei fratelli Ceirano, alla piccola
Temperino madre di tutte le utilitarie. E poi
ancora alla Lancia e alla Pininfarina irripe-
tibili evoluzioni del mestiere di carrozziere.

Fine corsa? Gli analisti preferiscono dire
che nel sottosopra della globalizzazione
qualcuno ha pensato di cambiare casa: per
scelta, se é stato furbo, per necessita, se ci
ha pensato in ritardo. La crisi non ha fatto
che accelerare questo trasloco. Fenomeno
che spiega ma non risolve il problema che i
numeri descrivono con fredda brutalita.

E questi numeri dicono che ormai in Ita-
lia si producono meno vetture che nella
Repubblica Ceca, la meta della Romania e
persino dell'Iran. Tante quante se ne pro-
ducevano quando usci la prima Fiat 500,
esattamente cinquantacinque anni fa. Un
crollo che non é solo figlio della crisi. «L'T-
talia» osserva infatti Stefano Aversa, ad di
Alix Partners, «& in compagnia della stra-
grande maggioranza dei paesi
europei. La Francia, per esem-
pio, & scivolata dal quarto all'un-
dicesimo posto. Solo la Polonia e

la Germania hanno resistito, la
prima grazie a motivi di compe-
titivita dovuti al costo del lavoro,
la seconda per la presenza di
produttori Premium come Bmw,
Porsche, Audi, Mercedes».

Ma ¢’@ modo e modo diresistere. E Mar-
chionne pensa che se oggi in Brasile la Fiat
vende il doppio di auto che in Italia & giusto
che vada a produrle Ii e che, se 1a 500 vuole
stare sul mercato americano si deve fabbri-
care a Toluca in Messico. E intanto I'esodo
continua sotto la bandiera Fiat-Crysler,
trasformando tristemente in sto-
ria ancor prima che siano usciti
dalla cronaca i pronipoti dei Cip-
puti che nei ruggenti anni Ses-
santa e Settanta affollavano a
migliaia la Mirafiori, il fabbricone
nel quale la Fiat di Valletta e
dell’Avvocato aveva «insilato»
oltre sessantamila operai. Eppu-
re in Germania si producono oggi sei milio-
ni di vetture, due milioni singolarmente in
Inghilterra, Spagna, Francia. Quando an-
cora 'Europa puntava ai 15 milioni di vet-
ture, la Fiat da sola ne produceva 2,7 milio-
ni, di cui quasi met2 in Italia, e sognava la
soglia di sicurezza dei tre milioni.

Erail 1997 e la Cina era un posto lontano
che importava qualche migliaio di vetture
e ne produceva meno e tutte inguardabili.
«Indietro non si torna e dobbiamo dimen-
ticarciil record del 2007» avverte Roberto
Vavassori, presidente dell’Anfia, I'associa-
zione delle aziende italiane dell'auto. «E un
problema strutturale allinterno del quale
noi siamo un unicum, per dire un Paese nel
quale si immatricolano un numero di auto
che e quattro volte quelle prodotte».

Oggi la Cina con 18 milioni di veicoli &
al primo produttore mondiale, un autovei-
colo su due al mondo viene assemblato in
Asia e presto si dovranno fare i conti con
altre aree dei Brics, dal Brasile che & gia
tra i «grandi», alla Russia, all’India, al Sud
Africa. Uno studio di Alix Partners spiega
poi che i posti dove si producono auto sono

46 in Germania, 29 in Francia e 17 in Italia,
tanti quanti ne ha il Regno Unito che da
tempo non ha una sua industria nazionale
dell’auto, quattro pit della Spagna, due
meno della Russia. Nell’Europa dei 15 negli
ultimi dieci anni il numero delle vetture
prodotte é sceso da 14 milioni a poco piti di
11 milioni;.nell’Europa a 28, dopo il balzo a
19 milioni del 2007, si & tornati ai 17 milioni
di dieci anni fa. L'utilizzo degli impianti &
sotto la soglia di sicurezza: ma se il 60 per
cento degli impianti europei lavora al 58
per cento contro un punto di pareggio del
70, I'Ttalia & inchiodata sul 46 per cento.

Dietro tutto questo ¢’é quella che alcuni
sociologi hanno gia avvistato come la fine
annunciata del sogno chiamato automobi-
le. Il mito degli anni
Sessanta non tiene
piu, non affascina i
giovani, soprattut-
to quelli metropoli-
tani che, oltre a non
avere reddito,
guardano con sem-
pre maggiore disinteresse, per non dire
fastidio, all’auto. Che intanto & diventata
una complicata centrale tecnologica il cui
allestimento & sempre pili costoso.

E in quanto tale se lo possono permet-
tere soltanto i Paesi che dispongono ancora
di manodopera a basso costo. «Eppure I'l-
talia & unica al mondo ad avere due posti,
Torino e Modena, dove si pud costruire
completamente un’auto dotata di tutte le
tecnologie» fa notare Vavassori. Due posti
dove si fabbricano Maserati e Ferrari. Che
pero sono vetture di lusso: numeri limitati.
Il resto & robba del passato mentre nel pre-
sente ci sono meno di 400 mila auto all’an-
no e all'orizzonte una fusione Fiat-Chrysler
che lasceri il segno. |
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1) Una Ceirano
Modei 50
2) Operai
al lavoro nello
stabilimento
Fiat a Torino
neglianni 0. £
3) Sergio &
Pininfarina 3
controlla

un modellino.
In basso,
Sergio ¢
Marchionne.
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