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L’indotto auto frena con 'Europa

Mille addetti in cig per Mahle, Magnetto e Tekfor - Nel 2012 i ricavi del settore in calo del 7%

PIEMONTE

Filomena Greco
TORINO
Sono in cassa integrazione

straordinaria per crisi dal 14 gen-
naio scorso tutti e 614 gli addetti
della Malhe componenti, azien-
da dell'indotto auto - tra primi
trentagruppialmondo - che pro-
duce pistoni per Bmw e Merce-
des. Situazione pili pesante per
250 lavoratori della Magnetto
Wheels di Rivoli - puro indotto
Fiat, qui si producevano i cerchi
in acciaio che monta la Panda -
dove & stata annunciata la fine
delle attivita per i quasi 300 lavo-
ratori. A cui si aggiunge la cigs
per 300 della Tekfor, aziendache
ha richiesto il pre-concordato la
settimana scorsa. Pit di mille ad-
detti in bilico nell’arco di poche
settimane. Storie di indotto che
soffre, le ultime registrate nella
provinciadi Torino.

Nel primo caso, si tratta di

un’azienda che opera prevalente-

§ mente con i produttori tedeschi

e che sconta la crisi di mercato.
Nel secondo di una realta del
Gruppo Cln «che decide dibloc-

" carelelavorazioninell'unico sta-

bilimento italiano che produce
cerchi in acciaio - spiega Clau-
dio De Rosa, della Fiom - con la
prospettiva, nel 2014, di avviare
altre attivita produttive, ingrado
occupare soltanto 30 persone».
Tutti casicheladicono lunga su-
gli effetti della frenata del com-
parto aute, conunindotto che ha
giapersonel zou oltre il 4% degli
addetti (il 5,1 in Piemonte) e che,
a guardare i dati delle aziende
della componentistica associate
all’Amma (Aziende maccaniche
meccatroniche associate), conta
a gennaio quasi un addetto su
due in cassa o in solidarieta.
«Stiamo assistendo - spiega
Mauro Raveggi vice presidente
del Gruppo Componentisti
dell’Anfia e a capo di Johnson
Controls-aunadiscesadeivolu-
mi generalizzata. La situazione
per l'indotto & difficilex.
Secrisidimercatoecalodeivo-
lumi hanno coinvolto dapprima

le aziende legate a Fiat - caso em-
blematico, le multinazionali che
produconoisedili, dalla Lear alla
stessa Johnson Controls, storica-
mente a ridosso di Mirafiori, con
il fiato corto per i volumi minimi
- oggi la tendenza é evidente an-
che per l'indotto che guarda a
Germania e Europa. Nel 2012, il
mercato europeo hapersoil 7,89
di immatricolazioni. A dicembre
il calo ¢ stato di oltre 16 punti
(17,6% se si guarda all'Ttalia). E se
nel 201 il volume d’affari dell’in-
dotto hatenuto (+3,4% del fattura-
to), peril2012 sistimauna contra-
zione trail 6 e il 7 per cento. «Un
calo gestibile - analizza Alessan-
dro Barberis - controllando costi
einvestimentiy.

Larotta, dunque, si € invertita
I'anno scorso, influenzata dalla
dinamica produttiva del Lingot-
to negli stabilimenti piemontesi
etrascinatadal cattivo andamen-
to dell’Europa. Se nel 2om
lexport della componentistica
madeinPiemonte - Unioncame-
re - segnava una crescita del
4,8%, nei primi nove mesi del
2012 le esportazioni si sono con-
tratte del 5,5 per cento. «Se finora

I'export verso i mercati europei
ha sostenuto le aziende - sottoli-
nea da Detroit Alberto Dal Poz,
presidente del’ Amma- oggi que-
sto non basta pili. Riescono a te-
nereil mercato soltanto leimpre-
sechevannooltre 'Europa. Inun
periodo che registra importanti

contrazioni di volumi nell’auto--

motive, bisognaguardare a setto-
ri pill promettenti come aerospa-
zio e meccatronica avanzata».
Un indotto a rischio ridimensio-
namento? «Il rischio si corre sol-
tanto se nonsiinnescaunproces-
so di trasformazione radicale
che punti a intercettare nuovi fi-
loni di mercato - aggiunge - per
questo guardiamo con interesse
allo sforzo dicase produttricico-
me Fiat che puntano all’alto di
gamma, con minori volumi maa
pitialto contenuto tecnologico».
Nel frattempo l'indotto deve ri-
manere competitivo, attraverso
sostegni allaricerca e all'innova-
zione sottolinea Giuseppe Gher-
zi, direttore dell'Ui di Torino.
«La politica - aggiunge Gherzi -
deve adottare misure che aiutino
le esportazioni extra-Ue, come
gli sgravi Irap sui prodotti che
vanno all’esteroy.

IMPRESA&TERRITORI gimmiien
ESA&T g

Ritaglio

stampa ad uso esclusivo

del destinatario, non

riproducibile.

Anfia

Www.ecostampa.it

089849



Quotidiano Data 07-02-2013
11 Sole, ~ ;
Pagina 35
DIORIE CANFIA || °
Foglio 2 f 2
o/
L’industria dell’auto: produzione e componenti g
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