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Le veazigni

Ma la componentistica aspetta
il piano dirilancio per Mirafiori

STEFANO PAROLA

NA bella boccata d’ossigeno», dicono gli imprenditori
(( l I dell'indotto auto. Da oggi, con I'inaugurazione delle

Officine Maserati, inizieranno avederei primi effetti di
quell'investimento da oltre un miliardo che la Fiatintende fare sul
“polodellusso” torinese. Eloro torneranno arespirare. Lo faranno
incrociandoledita, perchélascommessadel Lingotto éappenasta-
talanciata e adeciderne le sorti sara una cosasoltanto: il mercato.

(segue dalla primadi cronaca)
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ERora,ifornitorisigodono
Pquesto primo passo della

casa torinese. Attendono
coninteressechelaQuattropor-
te entri in produzione, ma so-
prattutto sperano nel modello
successivo: «L’investimento
dellaFiat épositivoin ogni caso,
soprattutto perché prevede che
a Grugliasco venga prodotta la
Ghibli, unavetturadiclasse E. E
un segmento molto interessan-
te, su cuil’azienda aveva insisti-
topocoeincuiaffronteralacon-
correnza delle case tedesche»,
dice Mauro Ferrari, presidente
del gruppo componentisti
e vicepresidente della
Webasto di Venaria. Che poiag-
giunge: «Parliamo pero di qual-
che decina di migliaia di vetture
I’anno, quantitativi che sostan-
zialmente non modificano lasi-
tuazione della componentisti-
ca. Tuttavia, inunmomento co-
sinegativo qualsiasinotapositi-
va elabenvenuta».

Finora, infatti, I'indotto ha
subito la violenta frenata del
mercato dell’auto, tornato ai li-
velli degli anni 70. Ne porta an-
cora le ferite, anche se e riuscita
in parte a compensare il colpo
lavorando per l'estero: «Le
esportazioninelnostrosettore—
dice Ferrari — sono calate main
misura minore rispetto alle im-
portazioni. La bilancia com-
merciale érimastapositiva: vuol
dire che stiamo subendo un po’
meno la crisi grazie alla nostra
capacitadifare affari oltreconfi-
ne».

Pure l'analisi del direttore
dell'Unione Industriale, Giu-
seppeGherzi, coincide: «I'inve-
stimentosuGrugliascoesicura-
mente positivo — dice — anche
perché ha coinvolto una parte
consistente di indotto. Siamo
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perosoltantoall’inizio. Lostabi-
limento c’e, si sta mettendo in
moto, mail livello di gradimen-
to da parte dei fornitori dipen-
deradai volumi diproduzione».
Sara il mercato a deciderli.
L’indotto torinese, che copre
circala meta delle forniture per
la nuova Maserati, ci spera, an-
cheperchéinbuonapartehaac-
compagnato la Fiat nella sua
scommessa: a ognieuro investi-
todallacasamadre solitamente
ne corrisponde un altro speso
dalla componentistica per po-
terstareal passo.Significachese
ilLingottostanzieraunmiliardo
per il suo “polo del lusso”, le
aziende che producono parti di
vettura potrebbero fare quasi
altrettanto, anche se spesso e la
stessa Fiat a coprire i costi dei
pezzipiiicomplessi.
L’avventura delle Officine
Maserati & solo all’inizio e i sin-
dacati faticano ancora a vedere
effetti concreti. «Qualcosainizia
amuoversi, maperorail riscon-
tronon & cosinetto. Le richieste
dicassaintegrazioneeicontrat-
ti disolidarieta rimangono», di-
ceDarioBasso, sindacalistadel-
la Uilm-Uil che segue diverse
aziende dell'indotto. Vittorio
DeMartino, segretario regiona-
le della Fiom-Cgil, & ancora pit
netto: «L’unico segnale positivo
chehoécheallaLeardiGruglia-
sco, dove si producono i sedili
perlanuovaMaserati, sono tor-
nati al lavoro in 40-50 circa. Ma
gli altri 400 restano in cassa. Ele
ripercussioni su altre fabbriche
temo che siano esigue».
Delresto, ifornitoriguardano
con piacere a Grugliasco, ma
aspettano soprattutto Mirafio-
ri. Come confermaanche Fabri-
zio Cellino, presidente di Api
Torino: «Il fatto che a Torino
vengano prodotte auto ad altis-
simo valore aggiunto ci rende
estremamente contenti. Ci pia-
cerebbe pero che venissero de-
finiti gli investimenti sulla fab-

brica di corso Tazzoli, per avere
non solo alto valore aggiunto
ma anche maggiori volumi». 1l
leader dei componentisti Ferra-
riconferma: «Cimancanolevet-
ture di massa, ecco perché per
noi il momento pii1 importante
sara la fine del 2014, quando
partiranno le produzioni della
Jeep e della 500X a Melfi. A quel
punto la “boccata d’ossigeno”
saraancora pillimportante».
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Ferrari

OTTIMISTI
Da sinistra: il direttore dell’Unione industriale Giuseppe
Gherzi eil presidente componentisti B\ Mauro Ferrari

Mal'indotto aspetta 1l rilancio di Mirafiori
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