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Inchiesta. In un decennio la fabbricazione di mezzi & scesa da circa 3mila a 280 esemplari nel 2013

Bus, la produzione cola a picco

Filomena Greco
TORINO

Un settore colato a picco
nell’arco di un decennio, con
una produzione di autobus in
Italia passata da circa tremila
esemplari a 280 nel corso del
2013. A raccontare la curva
"drammatica" del settore sono
i dati dell’ , associazione
delle aziende della filiera
dell'industria automobilistica,
e le parole di Giovanni Ponte-
corvo, nella doppia vesste di
presidente del Gruppo Auto-
bus dell’Anfia e di Bredamena-
rinibus (si veda l'articolo sot-
to), del Gruppo Finmeccanica,
rimasta l'unica azienda in Italia
che produce bus, dopo la chiu-
sura di Irisbus. «Cosa dovrem-
mo fare -dice Pontecorvo pole-
mico - chiudereil nostrostabili-
mento di Bologna, lasciare la
sede sociale in Italia e andare a
produrre all’estero?».

La mancanza di politiche a
sostegno del trasporto pubbli-
co locale, ricostruisce Ponte-
corvo,hafattosicheI'Ttalia van-
ti il parco mezzi pil arretrato
d’Europa, conun’etamedia che
superai1zannieconsoloil20%
del circolante con unamotoriz-
zazione Euro 4 o 5. «Una con-
traddizione - sottolinea - visto

che 'Europa impone dall’anno
prossimo I'Euro 6. Rilanciare la
produzione diautobusinItalia,
anche invista dellanecessita di
rinnovare il parco mezzi, dareb-
begrandibeneficiin terminiin-
dustriali e occupazionalix».
Una contraddizione, quella
relativa all’etd media dei bus
circolanti e ai"dettami" dell’Eu-
ropa, che si affianca a un altro
dato che fa riflettere, quello

ABBANDONO

L’assenza di politiche

a sostegno del settore
ha fatto si che ['Ttalia
vanti il parco circolante
pitl arretrato d’Europa

cioé relativo alle immatricola-
zioni:intotale1.700 nel2013. Di-
mezzate si rispetto al solo
2009, ma con un gap importan-
terispetto allaproduzione "ma-
deinItaly":280 autobus prodot-
ti contro 1.700 immatricolati.
Questo vuol dire che in Ita-
lia ¢’&¢ comunque una doman-
dadimezzichenontrovacorri-
spondenza nella produzione.
Non sono poche dunque - co-
me nel caso della societa Sita

Sud, che opera in costiera

amalfitana e che ha acquisito
40 mezzidirettamente dalla Ci-
na - le imprese di trasporto
pubblico locale che comprano
all’estero gli autobus circolan-
tisulle strade italiane. In parti-
colare, le gare aggiudicate e i
volumimessiabando sono pas-
sati da 2.400 nel 2005 a 397 nel
2012, il picco piu basso, con un
numero di autobus finanziati
pari a 622, di fatto la meta ri-
spetto all’anno precedente.
Un mercato sempre piu ri-
stretto,anche se presente, quel-
lo italiano, e politiche pubbli-
che miopisul fronte dell’ammo-
dernamento del parco mezzi
hanno una responsabilita, cer-
to, nell’aver ridotto al lumicino
la produzione italiana e
nell’aver messo a dura provala
competitivita delle imprese ri-
maste attive, sottolinea Ponte-
corso. «A questo si aggiunga il
peso delle politiche spesso pro-
tezioniste degli altri Statj e I'in-
capacitaitaliana di difendere le
produzionilocalix».
Maoraunaboccatad’ossige-
no potrebbe arrivare grazie a
quanto previsto dalla legge di
Stabilita, pubblicatain Gazzet-
ta ufficiale lo scorso dicem-
bre, in tema di tpl. 1l testo, in-

fatti, mette in campo per il tri-
ennio 2014-2016, un contribu-
to totale di 500 milioni di euro
- 300 milioni gia nell’anno
2014 e poi cento milioni all’an-
no nel biennio successivo -
perl’acquisto dimezzidestina-
ti proprio al trasporto pubbli-
colocale, cifrache dovra esse-
reripartita tra le regioni entro
il 30 giugno prossimo.

«Un segnale importante di
attenzione verso questo com-
partoinun momento diprofon-
da crisi» commenta Pontecor-
vo. Un segnale che si affianca,
aggiunge Pontecorvo, alcontn—
buto positivo che PAnfia sta
dando, insieme alle altre orga—
nizzazioni, nell’ambito della
Consultadell’ Automotive pres-
so il ministero dello Sviluppo
economico, Consulta che av-
viera i lavori la prossima setti-
mana, per la definizione di mi-
sure e interventi destinati a so-
stegno del settore. Secondo le
stime dellPAnfia, le risorse pub-
bliche prev1ste nella legge di
Stabilita potrebbero tradursi in
maggiori immatricolazioni per
un numero compreso tra i
1.600ei3milaautobus, conside-
rando l'intero periodo interes-
sato dalle risorse stanziate.
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Il caso/1. L’azienda bolognese potrebbe passare in mani estere

Bredamenarinibus vira
sulle vetture ecosostenibili

EMILIA
ROMAGNA

Ilaria Vesentini
BOLOGNA
Nonimportasebatteraban-
diera turca, russa o cinese, Bre-
damenarinibus continuera a
produrre autobus e a garantire
occupazione a Bologna, focaliz-
zandosi sul trasporto ecososte-
nibile. E 'impegno che il presi-
dente esecutivo della societa di
Finmeccanica, Giovanni Ponte-
corvo, prende di fronte alle voci
che si rincorrono sotto le Due
torri di un’imminente cessione
della controllata ai partner tur-
chi di Karsan (licenziataria del
marchio Bredamenarinibus in
Anatolia dal 2010). Accordo gia
fatto secondo la Fiom. «Non &
stato firmato nullay, ribatte Pon-
tecorvo, assicurando che
Finmeccanica - che ha messo
sul mercato gliasset bolognesia

Il mercato degli autobus

inizio millennio non conside-
randoli core business - manter-
ra comunque per i primi anni
unaquotaminoritaria nel capita-
le al fine di tutelare il made in.
La questione € se ha ancora
senso produrre autobus nel
triangolo emiliano della mecca-
nica. Assolutamente si, concor-
dano Fiom e Finmeccanica, «in
nome del know how del territo-
rio,dell'ottima tecnologiae in vi-
sta delle prospettive di mercato
perilmodello euro 6 che le nor-
me Ue impongono dal 2014 per
le nuove immatricolazioni», ri-
sponde l'industriale. «Il mar-
chio Bredamenarinibushaanco-
ra un valore intrinseco, I'azien-

L’ASSICURAZIONE

Il presidente Pontecorvo:
nel 2014 la societa

punta a fabbricare

almeno 300 mezzi

per garantire l'occupazione

da ha forti potenzialita interne,
con il limite del carrozziere ma
con un territorio alle spalle che
potrebbe valorizzare I'ipotesidi
un polo produttivo del traspor-
to pubblico assieme a Irisbus»,
aggiunge il sindacalista Bruno
Papignani, segretario della
Fiom di Bologna. E punta il dito
contro un sistema Paese che ha
permesso a un’industria di 40
aziende e umila addetti (erano
gli anni Ottanta) diridursiadue
operatori in crisi, uno che chiu-
de, I'altro che sisvende.
Pontecorvo, dal suo arrivo a
Bologna, un anno fa, ha ridato
comunquefiato allafilieraitalia-

.nadifornitura (che oggifirmala

meta di un suo bus) e riportato
dazoasomilionidieuroil fattu-
rato (service incluso) di Bdm e
da 50 a 200 gli autobus prodotti.
«Peril2014 puntiamo arealizza-
re almeno 300 mezziper garanti-
re I'occupazione prevista», an-
nunciail presidente.
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UN’INDUSTRIA IN VIA D’ESTINZIONE

Trend annuale produzione di unita complete/autotelai e immatricolazioni. Dati in unita
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La produzione complessiva
BredaMenarinibus éfrale
principali realta italiane
dell’industria dell’autobus. In
quasi 90 anni di attivita, dallo
stabilimento divia San Donato
190 aBologna sono uscitioltre
30milaautobus che, circolando
intutte le nostrecitta, hanno
trasportato milioni di passeggeri
ehanno contribuito alla storia
deltrasporto pubblicoitaliano.
Molti modelli BredaMenarinibus
hanno costituito un esempio
della migliore tradizione
industrialeitaliana

1999

Anno difondazione

LaIveco Bus & un’azienda
francese che produce autobuse
filobus. Nata come Irisbus nel
1999, fu controllata inmodo
pariteticoda Fiat-Ivecoeda
Renault Véhicules Industriels
finoal 2001 quando passo sotto
ilcontrollo completo di Iveco. Il
24 maggio 2013 é stata
ridenominata con la nuova
ragione sociale
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Il caso/2. Il rilancio del sito irpino passa dai nuovi business
[ ] [ ]
"
Nel futuro di Irisbus spuntano
tori aidr infa ti
al ministero dello Sviluppo eco- ~ daitalianadisettore conpartner-
CAMPANA ?* nomico cisara infattiil tanto so- ~ ship internazionali. Gli indizi
= spirato incontro con azienda e portano nella direzione di King
sindacati sulle proposte di rein- Long Italia, costola tricolore del
3 dustrializzazione dell'area. Do- gigante cinese degliautobus fon-
Francesco Prisco po annunci roboanti, smentite, data da Stefano Del Rosso. Il di-
NAPOLI ‘ promesse e delusioni, stavoltasi —retto interessato nei mesi scorsi
# C’era una volta il polo dovrebbe finalmente fare sulse- ha smentito, ma voci frequenti
dell’autobus made in Italy che, rio con tre piani industriali che fannoriferimentoaunritorno di
nel cuore del Mezzogiorno,dava  potrebberocoesistere.Diufficia- fiamma per la controllata di Fiat
lavoro a 685 addetti, alimentava le non c'€ niente, ma stando alle  Industrial in dismissione. La re-
un indotto di altre duemilaunitd  indiscrezionicircolate negliulti- gione Campania, dal canto suo, &
eintrattenevarelazionicommer- mi giorni il sito dell'Trisbus do- pronta ad affidare allo stabili-
ciali con tuttaEuropa. C’erafino  vrebbeesseretripartitoedestina- mentounacommessadiismilio-
a due anni e mezzo fa, eppure toatredifferentibusiness:tradi- ni per la manutenzione del pro-
sembrapassatounsecolo:ican- zionale produzione di autobus, prio parco macchine. La produ-
celli di Iveco Irisbus, controlla-  realizzazione dimotoriaidroge- zione di motori a idrogeno do-
tadiFiatIndustrial conquartier noeinformatica.Laprimaattivi- vrebbe fare capo a un big player
generale nel centro irpino di tadovrebbefarecapoaun’azien- internazionale, mentre quella di
Flumeri, sono chiusi da luglio sistemi per linformatica a
2011, le maestranze vivono di , un’azienda italiana. Le tre opzio-
ammortizzatorisocialie tuttiat- SVOLT\A Pl VICI!'?A nimesseinsieme garantirebbero
tendono quel "cavaliere bian- Restera la produzione occupazione ai circa 300 addetti
co" che potrebbe rimettere in  dj autobus tradizionali: che fino a due anni e mezzo fa la-
moto le macchine. dalla Regione Campania voravanoper Irisbuseal momen-
Notizie positive,inquestosen- . . tosiritrovano in cigsin deroga.
so, dovrebbero arrivare daquia M @rfvo unacommessa W @MrPriscus
qualche giorno: entro fine mese da 15 milioni ©RIPRODUZIONE RISERVATA
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