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Semirimorchi allungati come il Progetto Diciotto o treni stradali come gli

Il metano gli da
una mano

Una delle. navette con i
seminmorchi lunghi ches
collegane:i fornitori allo ¢
fabbrica Weco di Suzzara,
gestite dalla Smet; che
ha inservizio 50 di
queste unita. Lazienda
usa anche trattori a
metano liquido.
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IN LUNGO I

EMS, i megatruck avranno un ruolo importante nel trasporto del futuro

di Massimo Condolo
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Trecentotrenta semirimorchi lunghi gi-
rano per l'ltalia, quasi duemila nel Re-
gno Unito, una cinquantina in Germa-
nia, altri in Austria, Repubblica Ceca e Da-
nimarca. Gli Eurocombi o EMS, con un'uni-
ta motrice e due rimorchi, sono utilizzati da
tempo in Scandinavia e nei Paesi Bassi, in
sperimentazione in Belgio e Germania e in
discussione in Francia. Il futuro & del camion
lungo, quindi? E di quale? tuttoTrasporti se-
gue l'argomento sin dallawio del Progetto
Diciotto, il semirimorchio da 16,50 metri che
& finora I'unica via italiana all'aumento dei vo-
lumi di merce per camion. La presentazione
del primo monitoraggio dei trecento veicoli
della seconda fase organizzata/Gall/ARTE) as-
sociazione che ha proposto e seguito la spe-
rimentazione, & l'occasione per fare il punto.

Otto anni senza problemi
“Dallimmissione in servizio (2009)’, rileva Al-
berto Musso, responsabile area tecnica e af-
fari regolamentari |delfAnfia) associazione
che ha patrocinato e seguito la sperimenta-
zione, “un solo incidente ha coinvolto un Di-
ciotto: un errore di manovra, con lievi danni
materiali, in un interporto; le dimensioni non
sono state la causa scatenante del sinistro” Il

sa Wtolrasporti 04,0017

Consolidare il Diciotto,
che da solo aumenta
del 4% Vefficienza
energetica, e lo
scopo della sezione
Rimorchi dell’Anfia.
La Motorizzazione
approva

74% degli autisti intervistati, che percorrono
in media 115mila km l'anno (il 24% di loro
oltrepassa i 600 km giornalieri), ha dichiarato
che il Diciotto si comporta esattamente co-
me un autoarticolato da 15,6 m; il 21% che
la sua guidabilita & migliore (probabilmente
perché abituata a un semirimorchio con ter-
zo asse fisso) e solo il 5% che & peggiore. |
Diciotto hanno libera circolazione, mentre gli
EMS hanno percorsi obbligati anche nei Pa-
esi che li hanno approvati. Entrambe i siste-
mi registrano buoni risultati economici. “Lim-
patto del maggior volume carico’, ha dichia-
rato Francesco Massa, responsabile delle
relazioni esterne Iveco, “migliora l'efficienza

del veicolo dal 3 al 4%: un valore doppio ri-
spetto all'1/2% che si otterrebbe con costo-
si miglioramenti allaerodinamica della cabi-
na". Thomas Baumgartner, presidente Anita,
sottolinea la maggiore efficienza degli EMS
nei trasporti intermodali, dove riducono il co-
sto della trazione. Il Diciotto piace nel traspor-
to alimentare con veicoli isotermici e in quello
industriale con centinati. “Non avrebbe sen-
sa', prosegue Marco Menci, presidente della
Menci & C. (che ha realizzato alcuni piani mo-
bili extralunghi), “in settori come i ribaltabili o
le cisterne, dove il peso della merce satura
gia la portata con lunghezze inferiori ai 13,6
m e ci sono pure importanti difficolta di co-
struzione”. Roberto Zucchi della Rolfo-Plastic
Gall auspica un aumento dei pesi: “Se per il
Diciotto fosse ammesso un PTT di 48 ton,
la maggior parte dei nuovi semirimorchi iso-
termici per l'alimentare sarebbe extralungo”.

Convivenza possibile
Diciotto ed EMS non sono alternativi. Dome-
nico De Rosa, AD della Smet, porta 'espe-
rienza dellunica azienda italiana che ha in
servizio entrambe le combinazioni: Diciotto in
Italia (44 ton, anche con trattori a metano li-
quido) ed EMS in Spagna (60 ton, con motri-
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casi al tridem
asimmetrico, I'ingombro
in curva delle due
combinazioni & identico.
A destra, scarico di
componenti automotive
a Suzzara. |l Diciotto
elimina un viaggio

ogni sei di un “sedici

€ mezzo”.

Un metro e mezzo
in pia

Sopra, confronto fra
un autoarticolato da
16,5 metri, misura
massima ammessa dai
Codici europei, e un
18 metri. Grazie
all'ultimo assale
sterzante, e in alcuni

ce a tre assi e semirimorchio 13,60 con dol-
ly biasse). “Gli EMS", dice, “funzionano su na-
vette tra stabilimenti, specie nel settore auto-
motive, con tratte oltre i 300 km. Sono ideali
dove lintermodale non & sviluppato e le au-
tostrade poco trafficate. Per la realta italiana,
invece, il Diciotto & linvestimento migliore”.
Luca Biagetti, direttore commerciale di Omar
Rimorchi, ricorda che un Diciotto, veicolo che
l'azienda ha realizzato in molti esemplari e dei
quali si augura la legalizzazione, pud diventa-
re l'elemento centrale di un EMS se la biga
agganciata in coda & corta. Maurizio Vitelli
direttore generale della Motorizzazione, pro-
muove il semirimorchio lungo ma ha qualche

dubbio sulle combinazioni da 25 metri, per le
quali & perd disponibile a un tavolo con co-
struttori e trasportatori. Biagetti ricorda come
['unico EMS italiano, in occasione della prova
condotta nell'area privata di una piattaforma
logistica, non abbia dato problemi di mano-
vrabilita in curva.

Un futuro variegato
Probabilmente né Diciotto né EMS, nono-
stante l'opposizione di alcuni politici e movi-
menti spesso non ben informati, rimarranno
un esperimento, specie se verranno armo-
nizzate le norme a livello internazionale. Oggi
le misure diverse dei semirimorchi lunghi tra
ltalia, Germania e Regno Unito e i differen-
ti pesi degli EMS tra Scandinavia, Benelux e
Germania rendono [utilizzo transfrontaliero
dei megatruck quasi impossibile. Nello sce-
nario futuro che & ragionevole ipotizzare, non
ci sara una lunghezza standard come l'attua-
le 13,6 metri (che invece a suo tempo ave-
va cancellato il 12). Ogni taglia trovera la sua
applicazione, lasciando allattuale lunghez-
za standard una grande quota di mercato: &
gia accaduto a meta dello scorso decennio
quando e stata aumentatada 12a 15 mla
lunghezza degli autobus. {if
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: REGOLAMENTARLI

i Gli autoarticolati del Progetto Diciotto

i sono composti da un trattore standard

: eun semirimorchio da 1650 m. Misure

i simili sono in prova nel Regno Unito

i (combinazioni di 17,50 e 18,56 m totali,

i con trattore atre assi, 44 t di PTT, prossime
i alla liberalizzazione) e in Germania

i (combinazione da 17,8 m e 40 ton,

: PER QUALI SERVIZI

i Trasporti industriali, in particolare
i automotive, industria alimentare,
¢ biocarburanti solidi, carichi diffusi
i pallettizati

i SCONSIGLIATO PER
¢ Intermodale, liquidi, movimento terra,
¢ sfusi, eccezionali

: CHILO VUOLE
i [l operatori logistici

. ALUESTERO

i Austria, Regno Unito, Germania

sperimentazione recentemente prorogata
per 7 anni). In ftalia circolano 30 veicoli

del 2009/2010 e 300 del 2014/2015,
costruiti da Bertoja, De Angelis, Fast, Omar,
Menci, Rolfo, Tecnokar, Viberti e Zorzi;

sono centinati, isotermici, pianali e piani
mobili. Un Diciotto porta la stessa merce

di 1,2 autoarticolati da 16,5 m e un pallet

in meno di un autotreno da 1876 m; &
omologato per lo stesso peso di un 13,6 m.

R

GRANVOLUME SEIE=S  cwmmm
ISIMET]

DICIOTTO]

LONG VEHICLE TEST

[T L —

| Diciotto hanno libera circolazione e hanno
mostrato limiti solo nellaccesso ai traghetti

e n nelle piattaforme logistiche pill strette.

Non sono indicati per lintermodale, perché
rispetto al 18,6 metri [unica possibilita in

piti & trasportare due casse mobilida 7,15

m (come il Kégel sopra). Le richieste degli
operatori per ulteriori Diciotto sono pressanti, :
il che potrebbe portare, allautorizzazione di
ulteriori contingenti di veicoli sperimentali.
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STRADE DIRITTE E Questultima soluzione permette di e ralla), gestibili solo da autisti esperti. La

AUTISTI “SCAFATI” mantenere gli attuali tipi di veicoli; la prima loro efficienza dipende dal peso massimo

: Gl EMS (European Modular System) costringe invece all'acquisto del dolly e, per ammesso: quello di 40 t attualmente

i 0 Eurocombi sono combinazioni lunghe molti trasportatori europei ormai dotati di adottato in Germania & insufficiente, visto
: max 25,25 metri, con motrice a tre assi soli trattori, della motrice. Linserimento in che con materiali leggeri come i componenti :
;e semirimorchio da 13,6 m la cui ralla curva non & problematico, proprio perché automotive si raggiungono aimeno le !
: appoggia su un dolly a due assi (foto in alto) in entrambi i casi 'autotreno & composto 44/45 tonnellate; con le combinazioni

¢ o con un trattore standard, semirimorchio di veicoli gia noti e sperimentati. Qualche a otto assi, anche un PTT di 60 ton non

. da 13,6 m e rimorchio, generalmente problema pud invece nascere in manovra a oltrepasserebbe il limite di © ton per asse

: biga, agganciato in coda (foto in basso). causa della presenza di due snodi (gancio previsto dai Codici dei Paesi europei.

: PER QUALI SERVIZI
¢ Intermodale, automotive, isotermici,
: granvolume

. SCONSIGLIATO PER

¢ Carichi concentrati

| CHILO VUOLE

¢ Anita, alcuni costruttori

: ALLESTERO

Scandinavia (transfrontaliero Svezia-

¢ Finlandia), Paesi Bassi (legali),

: sperimentazione in Belgio e Germania
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