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MERCATO ITALIA

Un aprile che non brilla nonostante il +29,2%
Unrae fa crescere la stima sul 2023 a 1,47 milioni
Abbastanza male. Questo in estrema sinte-
si il giudizio sull'immatricolato di aprile.
Secondo i dati comunicati da Unrae, nel
mese sono state immatricolate 125.805 au-
tovetture, il 29,2% in più rispetto ad aprile
2022. Non tragga in inganno il progresso a
due cifre, il settimo consecutivo: il confron-
to avviene con il peggior aprile dal 1980 a
oggi, se si esclude quello del 2020, quando
il mercato si fermò a causa del Covíd. Non
aiuta nelle valutazioni l'effetto calendario
"forte" di una giornata lavorativa in meno:
aprile 2023 entra senza ulteriore appello
nella bottom 5 storica. Nonostante il com-
mento positivo di Istat sulle stime prelimi-
nari del Pil relative al primo trimestre di
quest'anno, accompagnato da un giudizio
di migliorato clima di fiducia di consuma-
tori e imprese ad aprile, rimane forte il dub-
bio che l'inflazione continui a condizionare
il mercato. D'altronde il costante andamen-
to delle autoimmatricolazioni, +24,8% ad
aprile e +12,3% da inizio anno, indichereb-
be una piena disponibilità di prodotto.

Scorrendo i dati della struttura del mercato,
ad aprile è del Noleggio Breve Termine il
miglior risultato: con 13mila targhe il seg-
mento cresce del 151%. A seguire il Lungo
Termine (+32%) che continua a fare da trai-
no confermando la propria quota di merca-
to. Seguono le 11mila KmO, anch'esse con
una quota in lieve contrazione. I Privati,
con 61.000 nuove Pc e una crescita del
17%, fanno assai peggio del mercato, ri-
nunciando a 5,4 punti di quota. Le Società
non vanno oltre un misero +8,4%. Il cumu-
lato del primo quadrimestre conta 552mi1a
unità, per un progresso del 26,9%. Si tratta
del sesto peggior cumulato dal 1980
(630mila). L'auto elettrica ad aprile au-
menta i propri volumi del 30% con una
quota del 3,1 % e del 3,7% nel cumulato. In
questo contesto Unrae rimodula le previso-
ni di fine anno aggiungendo 70.000 unità
alla stima formulata a inizio 2023 di 1,4 mi-
lioni unità, di fatto si aggiungono 10 giorni
di vendite all'attuale ritmo: comunque un
outlook positivo di incoraggiamento.

IMMATRICOLAZIONI 2023, 2022 E 2021 A CONFRONTO

Immatricol.
2023

Immatricol.
2022

Immatricol.
2021

Diff. unità
2023su'22

Diff. %
2023su'22

Diff. unità Diff. %
2023su'21 2023su'21

Gennaio 128.327 107.853 134.198 20.474 18,98 -5.871 -4,37

Febbraio 130.400 110.915 143.161 19.485 17,57 -12.761 -8,91

Marzo 168.318 119.548 169.887 48.770 40,80 -1.569 -0,92

1° trimestre 427.045 338316 447.246 88.729 26,23 -20.201 -4,52

Aprile 125.805 97.365 145.243 28.440 29,21 -19.438 -13,38

Maggio 121.346 142.932

Giugno 127.231 149.671

2° trimestre 345.941 437.846

l° semestre 684.258 885.092

Luglio 109.609 110.515

Agosto 71.211 64.767

Settembre 110.992 105.318

3° trimestre 291.812 280.600

Primi 9 mesi 976.070 1.165.692

Ottobre 115.849 101.103

Novembre 119.853 104.519

Dicembre 104.915 86.718

4° trimestre 340.617 292.340

2° semestre 632.429 572.940

Totale anno 1.316.687 1.458.032

1°consolidato 1.316.702 1.457.952

Cumulato 552.850 435.681 592.489 117.169 26,89 -39.639 -6,69

Fonte: Elaborazione InterAutoNews su dati Anfia

EMISSIONI DICO, (O/KM)* - MEDIA PONDERATA SU IMMATRICOLATO MERCATO ITALIA 

4 mesi 2023 4 mesi 2022 Diff. % Apr. 202.3 Apr. 2022 Diff. %

Media ponderata 121,0 118,8 1,9 123,0 119,5 2,9

Fonte: Elaborazioni Unrae *1 30/0412023..00n Wltp
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APRILE 2023, CHI SALE E CHI SCENDE
Marche Quota % Diff. %
Tesla 0,59

Polestar 0,08

Mahindra 0,07
MG 2,41 478,05

Maserati 0,26 205,66

Link & Co 0,63 160,98
Alfa Romeo 1,89 155,09
Suzuki 2,16 145,39

DR 1,69 135,40

Altre 0,08 102,04

Renault 4,90 98,07

Lamborghini 0,03 86,36

Peugeot 6,06 74,70

Porsche 0,46 69,53

Dacia 5,12 47,74

Subaru 0,17 47,59

Jeep 4,79 45,74

Audi 5,10 42,81

Skoda 2,29 39,77

Volkswagen 9,26 37,15

Lancia 2,96 35,65

Hyundai 2,96 32,92

Volvo 0,96 31,96

Ferrai 0,06 30,36

Totale mercato 100,00 29,21

Ford 5,87 25,85

Lexus 0,24 23,85

BMW 4,02 23,83

DS 0,50 20,00

AstonMartin 0,00 20,00
Mini 1,07 18,59

Opel 3,24 17,12

Mercedes 3,02 14,61

Kia 3,06 11,58

Fiat 12,21 5,16
Seat 0,70 1,98

Evo 0,24 -0,99

Mazda 0,59 -2,50
Cupra 0,82 -3,99

smart 0,29 -14,52

Toyota 4,79 -15,66
Nissan 1,18 -18,36

Citroën 2,41 -18,88

Land Rover 0,41 49,21

Jaguar 0,10 -50,20
SsangYong 0,01 -64,10
Honda 0,25 -68,93

Mitsubishi 0,03 -82,38

Great Wall 0,00 -100,00

Elaborazione InterAutoNews (dati MIT)
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MERCATO ITALIA

IL MERCATO ITALIANO RESO NOTO DAL MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI -Fonte: Unrae - Dati ai 30/04/2023

Marche 4 mesi. 2023. Quota % 4 mesi 2022 Quota % Di1L % Apr. 2023 Quota % Apr. 2022 Quota % Diff. %

Fiat 65.979 11,93 62.300 14,30 5,91 15.359 12,21 14.605 15,00 5,16

Volkswagen 45.742 8,27 32.513 7,46 40,69 11.644 9,26 8.490 8,72 37,15

Toyota 33.746 6,10 28.048 6,44 20,32 6.023 4,79 7.141 7,33 -15,66

Ford 31.081 5,62 30.344 6,96 2,43 7.38t 5,87 5.865 6,02 25,85

Dacia 30.993 5,61 23.549 5,41 31,61 6.437 5,12 4.357 4,47 47.74

Peugeot 29.884 5,41 24.536 5,63 21,80 7.622 6,06 4.363 4,48 74,70

Renault 27.236 4,93 19.049 4,37 42,98 6.164 4,90 3.112 3,20 98,07

Jeep 26.842 4,86 17.770 4.08 51,05 6.025 4,79 4.134 4,25 45,74

Audi 23.459 4,24 17.400 3,99 34,82 6.415 5,10 4.492 4,61 42,81

BMW 20.054 3,63 16.722 3,84 19,93 5.062 4,02 4.088 4,20 23,83

Citroën 19.572 3,54 18.966 4,35 3,20 3.029 2,41 3.734 3,84 -18,88

Opel 18.181 3,29 16.105 3,70 12,89 4.070 3,24 3.475 3,57 17,12

Mercedes 17.481 3.16 14.431 3,31 21,14 3.796 3,02 3.312 3,40 14,61
Kia 16.359 2,96 14.320 3,29 14,24 3.855 3,06 3.455 3,55 11,58

Hyundai 16.293 2,95 12.477 2,86 30,58 3.727 2,96 2.804 2,88 32,92

Lancia 14.819 2.68 13.509 3,10 9,70 3.721 2.96 2.743 2,82 35,65

Nissan 12.567 2,27 8.376 1,92 50,04 1.481 1,18 1.814 1,86 -18,36

Skoda 11.329 2.05 7.680 1,76 47,51 2.882 2,29 2.062 2,12 39,77

Suzuki 11.091 2,01 8.258 1,90 34,31 2.714 2,16 1.106 1,14 145,39

DR 9.062 1,64 3.729 0,86 143,01 2.128 1,69 904 0,93 135,40

Alfa Romeo 8.914 1,61 3.090 0,71 188,48 2.380 1,89 933 0,96 155,09

MG 7.828 1,42 1.764 0,40 343,76 3.029 2,41 524 0,54 478,05

Mini 6.791 1,23 5.848 1,34 16,13 1.346 1,07 1.135 1,17 18,59

Mazda 5.818 1,05 3.475 0,80 67,42 742 0,59 761 0,78 -2,50

Volvo 5.592 1,01 4.138 0,95 35,14 1.214 0,96 920 0,94 31,96

Tesla 5.290 0,96 1.394 0,32 279,48 740 0,59 27 0,03 -

Cupra 4.822 0,87 2.723 0,62 77,08 1.034 0,82 1.077 1,11 -3,99

Seat 4.328 0,78 4.617 1,06 -6,26 877 0,70 860 0,88 1,98
LandRover 3.015 0,55 2.432 0,56 23,97 512 0,41 1.008 1,04 -49,21

DS 2.680 0,48 2.030 0,47 32,02 630 0,50 525 0.54 20,00

Porsche 2.671 0,48 2.125 0,49 25,69 573 0,46 338 0,35 69,53

Lynk & Co 2.237 0,40 702 0,16 218,66 796 0,63 305 0,31 160,98

Honda 1.901 0,34 2.906 0,67 -34,58 311 0,25 1.001 1,03 -68,93

smart 1.698 0,31 1.388 0,32 22,33 365 0,29 427 0,44 -14,52

Evo 1.476 0,27 2.027 0,47 -27,18 300 0,24 303 0,31 -0,99

Maserati 1.375 0,25 471 0,11 191,93 324 0,26 106 0,11 205,66

Lexus 992 0,18 1.310 0,30 -24,27 296 0,24 239 0,25 23,85

Subaru 969 0,18 633 0,15 53,08 214 0,17 145 0,15 47,59

Mitsubishi 572 0,10 736 0,17 -22,28 43 0,03 244 0,25 -82,38

Jaguar 472 0,09 837 0,19 -43,61 127 0,10 255 0,26 -50,20

Polestar 344 0,06 0 0,00 96 0,08 0 0,00 -
Ferrari 277 0,05 275 0,06 0,73 73 0,06 56 0,06 30,36
Mahindra 206 0,04 103 0,02 100,00 88 0,07 3 0,00 -
Lamborghini 145 0,03 93 0,02 55,91 41 0,03 22 0,02 86,36

SsangYong 124 0,02 195 0,04 -36,41 14 0,01 39 0,04 -64,10
Aston Martin 33 0,01 21 0,00 57,14 6 0,00 5 0,01 20,00
Great Wall 0 0,00 35 0,01 -100,00 0 0.00 2 0,00 -100,00

Altre 510 0,09 231 0,05 120,78 99 0,08 49 0,05 102,04

Totale mercato 552.850 100,00 435.681 100,00 26,89 125.805 100,00 97.365 100,00 29,21

ITALIA - MERCATO AUTOVETTURE PER GRUPPI - Fonte: Uomo-Dati al 30/04/2023

Marche 4 mesi 2023 Quota % 4 mesi 2022 Quota % Diff. % Apr. 2023 Quota % Apr.2022 Quota % Diff. %

Gruppo Stellantis 188.246 34,05 158.777 36,44 18,56 43.160 34,31 34.618 35,55 24,68

Gruppo Volkswagen 89.825 16,25 65.026 14,93 38,14 22.893 18,20 17.003 17,46 34,64

Gruppo Renault 58.229 10,53 42.598 9,78 36,69 12.601 10,02 7.469 7,67 68,71

Gruppo Toyota 34.738 6,28 29.358 6,74 18,33 6.319 5,02 7.380 7,58 -14,38

Gruppo Hyundai Kia 32.652 5,91 26.797 6,15 21,85 7.582 6,03 6.259 6,43 21,14

Gruppo Ford 31.081 5,62 30.344 6,96 2,43 7.381 5,87 5.865 6,02 25,85

Gruppo BMW 26.845 4,86 22.570 5,18 18,94 6.408 5,09 5.223 5,36 22,69

Gruppo Daimler 19.179 3,47 15.819 3,63 21,24 4.161 3,31 3.739 3,84 11,29

Gruppo Nissan 12.567 2,27 8.376 1,92 50,04 1.481 1,18 1.814 1,86 -18,36

Gruppo DR 10.538 1,91 5.756 1,32 83,08 2.428 1,93 1.207 1,24 101,16

JaguarLandRover 3.487 0,63 3.269 0,75 6,67 639 0,51 1.263 1,30 -49,41

Al/re marche 45.463 8,22 26.991 6.20 68.44 10.752 8,55 5.525 5,67 94,61

Totale mercato 552.850 100,00 435.681 100,00 26,89 125.805 100,00 97.365 100,00 29,21
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VENDITE PER GIORNO LAVORATIVO

MERCATO ITALIA

2023
Giorni

2023
Vendite

2022 2022
Giorni Vendite

2021
Giorni

2021
Vendite

2020 2020 2019
Giorni Vendite Giorni

2019
Vendite

2018 2018
Giorni Vendite

2017
Giorni

2017
Vendite

Gennaio 21 6.111 20 5.393 19 7.063 21 7.422 22 7.512 22 8.106 21 8.192

Febbraio 20 6.520 20 5.546 20 7.158 20 8.156 20 8.925 20 9.111 20 9.217

Marzo 23 7.318 23 5.198 23 7.386 22 1.292 21 9.252 22 9.739 23 9.860

Aprile 18 6.989 19 5.124 21 6.916 21 205 20 8.746 19 9.047 18 8.943

Maggio 22 22 5.516 21 6.806 20 4.992 22 8.995 22 9.077 22 9.309

Giugno 21 21 6.059 21 7.127 21 6.319 20 8.616 21 8.346 21 8.970

Luglio 21 21 5.219 22 5.023 23 5.946 23 6.667 22 6.952 21 6.950

Agosto (gg-10) 12 12 5.934 12 5.397 11 8.088 I1 8.108 12 7.649 12 6.970

Settembre 21 22 5.045 22 4.787 22 7.107 21 6.787 20 6.268 21 7.975

Ottobre 22 21 5.517 21 4.814 22 7.145 23 6.837 23 6.393 22 7.201

Novembre 21 21 5.707 2l 4.977 21 6.601 20 7.550 21 7.018 21 7.471

Dicembre 18 20 5.246 22 3.942 21 5.696 20 7.022 19 6.554 18 6.761

Media annua 20 6.735 20 5.459 20 5.950 20 5.747 20 7.918 20 7.855 20 8.151

Media periodo 21 6.735 21 5.315 21 7.131 21 4.269 21 8.609 21 9.001 21 9.053

LA STRUTTURA DEL MERCATO ITALIANO PER USO -Fonte: Darne - Dati a130/04/2023

PRIVATI 299.225 53,45 268.779 60,84 11,33 61.146 48,10 52.306 52,93 16,90

A UTOIMM. 46.621 8,33 41.524 9,40 12,27 11.146 8,77 8.934 9,04 24,76
Uso privato 43.521 7.77 39.064 8,84 11,41 10.326 8,12 8.364 8,46 23,46

Uso noleggio 3.100 0,55 2.460 0,56 26,02 820 0,65 570 0,58 43,86

NOLEGGIO 179.218 32,02 104.144 23,57 72,09 47.604 37,45 30.910 31,28 54,01

Lungo termine 144.661 25,84 89.811 20,33 61.07 33.054 26,00 25-117 25,42 31,60

Top (1) 72.198 12,89 48.759 11,04 47,97 16.640 13,09 12.833 12,99 29,67

- Captive (2) 55.487 9,91 33.950 7,68 63,44 12.277 9,66 9.853 9,97 24,60

-Altre /7.026 3,04 7.102 1.61 139,74 4.137 3,25 2.431 2,46 70,18

Breve termine 34.557 6,17 14.333 3,24 141,10 14.550 11,45 5.793 5,86 151.17

- Top (1) 18.689 3,34 10.156 2,30 84,02 9.264 7,29 4.303 435 115,29

-Altre* 15.868 2,83 4.177 0,95 279,89 5.286 4,16 1.490 1,51 254,77

SOCIETA 34.728 6,20 27.323 6,18 27,10 7,229 5,69 6.668 6,75 8,41

Totale 559.792 100,00 441.770 100,00 26,72 127.125 100,00 98.818 100,00 28,65

di cui persone giuridiche 260.567 46,55 172.991 39.16 50,62 65.979 51.90 46.512 47.07 41,85

di cui noleggio 182.318 32,57 106.604 24.13 71,02 48.424 38.09 31.480 31.86 53,82

(1) Tap = principali .società ali noleggio a breve e lungo termine; (2) Caprine = società di diretta ernamOonee delle Case auto; (3) Ne n-comers = società di noleggio che iniziano ad avere vo-

limti rilevanti in parco; (*) autoirrurrnn'icoheioni uso noleggio el frate da Concessionari e Case. auto

IMMATRICOLAZIONI DI AUTOVETTURE PER REGIONI E AREE
Regione-Area 4 m. 2023 Q. f 4 m. 2022 Q. % Diff. % Apr.'23 Apr.'22 Diff.%

Valle d'Aosta 31.866 5,76 17.349 3,98 83,68 3.312 6.576 -49,64

Piemonte 42.595 7,70 33.494 7,69 27,17 13.281 6.486 104,76

Lombardia 83.485 15,10 70.879 16,27 17,79 17.387 14.160 22.79

Liguria 9.615 1,74 8.010 1,84 20,04 1.979 1.636 20,97

Italia Nord-Ovest 167.561 30,31 129.732 29,77 29,16 35.959 28.858 24,61

Friuli 7.829 1;42 6.894 1,58 13,56 1.661 1.309 26,89

Trentino Alto Adige 88.048 15,93 64.383 14.77 36,76 26.925 18.801 43.21

Veneto 35.703 6,46 31.293 7.18 14,09 7.367 5.999 22,80

Emilia Romagna 46.135 8,34 32.943 7,56 40,04 10.020 6.489 54,42

Italia Nord-Est 177.715 32,15 135.513 31,10 31,14 45.973 32.598 41,03

Toscana 58.241 10,53 45.183 10,37 28,90 12.336 9.758 26,42

Umbria 5.647 1,02 5.332 1,22 5,91 1.111 1,058 5,01

Marche 9.155 1,66 8.616 I ,98 6,26 1.871 1.665 12,37

Lazio 54.765 9,91 39.919 9,16 37,19 11.816 8,834 33,76

Italia Centro 127.808 23,12 99.050 22,73 29,03 27.134 21.315 27,30

Abruzzi 6.859 1,24 6.536 1,50 4,94 1.383 1.300 6,38

Basilicata 2.370 0,43 2.186 0,50 8,42 576 429 34,27

Campania 21.076 3,81 18.779 4,31 12,23 4.600 3.946 16.57

Molise 2.272 0,41 1.038 0,24 118,88 210 269 -21,93

Puglia 14.240 2,58 12.153 2,79 17,17 2.994 2.464 21,51

Calabria 7.435 1,34 6.912 1,59 7,57 1.505 1.340 12,31

Sicilia 18.830 3,41 17.296 3,97 8,87 3.999 3.466 15,38

Sardegna 6.687 1,21 6.562 1,51 1,90 1.491 1.389 7,34

Italia Sud /sole 79.769 14,43 71.462 16,40 11,62 16.758 14.603 14,76

Totale 552.853 100,00 435.757' 100,00 26,87 125.824 97.374 29,22

Fonte: Elaborazioni lnterAutoNews su dati Anta
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TOP 5 MESI DI APRILE

Aprile 1992 257.891

Aprile 1998 229.356

Aprile 1997 228.872

Aprile 1999 222.205

Aprile 2001 221.144

TOP 5 MESI DI MAGGIO

Maggio 2007 248.195

Maggio 2000 237.273

Maggio 2001 235.146

Maggio 1990 232.221

Maggio 1997 230.674

BOTTOM 5 MESI DI APRILE - DAL 1980

Aprile 2020 4,295

Aprile 2022 97.365

Aprile 2013 116.838

Aprile 2014 119.850

Aprile 2023 125.805

BOTTOM 5 MESI DI MAGGIO - DAL 1980

Maggio 2020 99.842

Maggio 2022 121.346

Maggio 2014 132.312

Maggio 2013 136.850

Maggio 2021 142.932
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 MERCATO ITALIA

TOP 50 PROVINCE

Province 4 mesi 2023 Quota %
1 Trento 58.768 10,50

2 Roma 47.989 8,57

3 Firenze 34.356 6,14

4 Aosta 32.044 5,72

5 Milano 30.954 5,53

6 Bolzano 29.621 5,29

7 Torino 26.005 4,65

8 Reggio Emilia 15.375 2,75

9 Napoli 9.604 1,72

10 Bologna 9.403 1,68

Il Brescia 9.344 1,67

12 Bergamo 7.843 1,40

13 Varese 7.707 1,38

14 Monza e Brianza 7.674 1,37

15 Vicenza 7.495 1,34

16 Padova 7.147 1,28

17 Verona 6.985 1,25

18 Modena 6.555 1,17

19 Como 6.000 1,07

20 Bari 5.941 1,06

21 Treviso 5.909 1,06

22 Cuneo 5.567 0,99

23 Venezia 5.396 0,96

24 Salerno 5.258 0,94

25 Palermo 5.249 0,94

26 Genova 5.094 0,91

27 Pisa 4.580 0,82

28 Perugia 4.441 0,79

29 Pavia 4.418 0,79

30 Catania 4.350 0,78

31 Caserta 3.964 0,71

32 Lucca 3.894 0,70

33 Parma 3.786 0,68

34 Alessandria 3.610 0,64

35 Udine 3.562 0,64

36 Ancona 3.358 0,60

37 Lecce 3.323 0,59

38 Ravenna 3.167 0,57

39 Novara 2.964 0,53

40 Livorno 2.904 0,52

41 Cosenza 2.866 0,51

42 Prato 2.763 0,49

43 Arezzo 2.698 0,48

44 Pistoia 2.697 0,48

45 Latina 2.662 0,48

46 Cremona 2.606 0,47

47 Forli - Cesena 2.567 0,46

48 Lecco 2.565 0,46

49 Ferrara 2.458 0,44

50 Mantova 2.458 0,44

Fante: Unrae/CED-Ministero delle Infrastrutture

TOP 5 IMMATRICOLAZIONI PER REGIONE

Regioni 4 meal 2023 Quota %

1 Trentino Alto Adige 88.389 15,79

2 Lombardia 84.294 15,06

3 Toscana 59.280 10,59

4 Lazio 55.376 9,89

5 Emilia Romagna 47.454 8,48

Fonte: Unrae/CED - Ministero delle Infrastrutture

TOP 10 - APRILE 2023 -Fonte: Unrae-Doti al 30/04/2023

4 MESI 2023

I Fiat Panda 35.986
2 Dacia Sandero 16.296

3 Fiat 500 15.079

4 Jeep Renegade 14.827

4 Volkswagen Tiguan 1.117
5 Jeep Renegade 1.061
6 Jeep Compass 888

7 Peugeot 308 822

8 Volkswagen T-Roc 723

5 Lancia Ypsilon 14.818 9 Ford Kuga

6 Toyota Yaris Cross 13.313 10 Dacia Duster

7 Volkswagen T-Roc 11.937
8 Dacia Duster 11.926

9 Fiat 500X

703

8 Ford Focus 5.898
9 KiaSportage
10 Hyundai Tucson

5.158

5.006

IBRIDE APRILE 2023

1 Fiat Panda 6.859

671 2 Fiat 500

METANO 4 MESI 2023

10.860 1 Volkswagen Polo

10 Renault Captur 10.768 2 Seat Arona
  2 Seat Ibiza

APRILE 2023

1 Fiat Panda
2 Fiat 500

3.587

3 Lancia Ypsilon 3.475

4 Ford Puma 2.624

132 5 Toyota Yaris Cross 22I6

126 6 Toyota Yaris 1.461

111 7 Suzukilgnis

4 Seat Leon

1.173

95 8 Kia Sportage 1.103

7.390 5 Volkswagen Golf

4.129 6 Skoda Octavia

3 Lancia Ypsilon

4 Dacia Sandero

5 Fiat500X

6 Ford Puma

88 9 Alfa Romeo Tonale 975

66 10 Renault Austral

3.720 7 Lancia Ypsilon 65

3.528 8 Volkswagen up! 50

2.798 9 Skoda Kamiq

2.644 10 Audi A3

7 Peugeot 3008 2.632

8 Volkswagen T-Roc 2.481

9 Jeep Renegade 2.319

I O Dacia Duster 2.277 2 Seat Arona

818

IBRIDE PLUG-IN 4 M. 2023

35 I JcepCompaÇs 2.872

32 2 Ford Kuga

METANO APRILE 2023

1 Volkswagen Polo

2.511

3 Lynk&CoOI 2.236

4 Jeep Renegade 1.811

23 5 Volvo XC40

BENZINA 4 MESI 2023

1.454

13 6 Alfa Romeo Tonale 700

3 Skoda Octavia 11 7 Mini Countryman 641

3 Volkswagen Golf 10 8 Cupra Fonnentor 610

1 Volkswagen T-Cross 8354 5 Lancia Ypsilon

2 VolkswagenT-Roc 8.326 6 Volkswagenup!

7 Audi A3 6

9 9 Volvo X050 526
7 10 Mazda XC-60

3 CitroënC3

4 Opel Corsa

5 Volkswagen Polo

6 Peugeot 208

7.129

7.017 8 Seat Leon

5.866 9 Seat Ibiza

5.175 9 Skoda Kamiq

7 Dacia Sandero 4.833

8 Fiat 500X 4.260
9 VolkswagenTaigo 4.176

10 Hyundai i I0 4.149 2 Dacia Duster

3 Renault Captur

4

509

IBRIDE PLUG-IN APR. 2023

2 1 Jeep Compass 878
2 2 Lynk&CoOI 795

GPL 4 MESI 2023

1 Dacia Sandero

3 Ford Kuga 472

4 Jeep Renegade 357

11.463 5 Volvo XC40 334

BENZINA APRILE 2023

7.384 6 BMW XI 211
5.319 7 Alfa Romeo Tonale 185

4 Renault Clio 3.946 8 Opel Grandland X 172

1 Volkswagen T-Cross 2.034 5 DR 5.0

2 Peugeot 208 1.856 6 DR 4.0

3.357 9 Volvo XC60 169

3.154 10 Cupra Fonnentor 142

3 Volkswagen Polo 1.814 7 Dacia Jogger

4 MGZS 1.760 8 DR6.0

2.457

5 Volkswagen T-Roc 1.758 9 Lancia Ypsilon

10 Evo 36 Jeep Avenger

7 Fiat 500X

L752

1.380

8 Opel Corsa 1.247

9 Hyundai 110 1.204 1 Dacia Sandero

10 Audi AI 1.010 2 Dacia Duster

1.531 ELETTRICHE 4 MESI 2023

1.370 I Tesla Model Y 3.440

1.178 2 Fiat500

GPL APRILE 2023

DIESEL 4 MESI 2023

1 Peugeot 3008

2 Jeep Renegade

3 Fiat 500X

3 DR4.0

1.902

3 smart Fortwo 1.697

4 Tesla Model 3 1.569
2320 5 Renault Mégane 877

1.428 6 RenaultTwingo 774

1.046 7 MG 4 723

4 Renault Captar 947 8 Dacia Spring 702

8.291 5 RenaultClio

6.622 6 Dacia Jogger

5.377 7 Fiat Panda 460

8 Kia Sportage 2824 Volkswagen Tiguan 4.991

5 Jeep Compass 4.458

6 Audi Q3 4.381
7 Volkswagen T-Roc 3.611

8 Dacia Duster 3.550
9 Mercedes GLA 3.025 1 Fiat Panda

10 CitroënC3 2.899 2 Lancia Ypsilon
  3 Toyota Yaris Cross 13.313

9 DR 5.0

832 9 Peugeot 208 684

579 10 Audi Q4 670

ELETTRICHE APRILE 2023

278 1 TeslaModelY

10 Kia Stonic

480
261 2 Fiat 500

IBRIDE 4 MESI 2023

372

3 smart Fortwo 365

4 MG4 228

33.947 5 TeslaModel3 224

13.381 6 Dacia Spring 148

DI

I Peugeot 3008

4 Fiat 500

7 Renault Twingo 144

12.133 8 Renault Mégane 143

2.399 5 Ford Puma

2 Audi Q3

3 Fiat 500X

1.277 6 Nissan Qashqai

L250 7 Toyota Yaris

9.564 9 Audi Q4 129

6.957 9 Peugeot208 129

6.363
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TENDENZA ANNUA Diff. %

Dicembre 1.336.516 -0,21

Gennaio 2022 1.117.153 -16,41

Febbraio 1.194.211 6,90

Marzo 1.166.580 -2,31

Aprile 1.128.932 -3,23

Maggio 1.288.375 14,12

Giugno 1.383.207 7,36

Luglio 1.250.486 -9,60

Agosto 1.675.648 34,00

Settembre 1.388.815 -17,12

Ottobre 1.400.828 0,86

Novembre 1.535.860 9,64

Dicembre 1.616.973 5,28

Gennaio 2023 1329.225 -17,80

Febbraio 1.404.004 5,63

Marzo 1.642.490 16,99

Aprile 1.458.690 -11,19

ANNO MOBILE 

Gen. '21 - Die. '21 1.458.032

Diff.

-2,21

Feb. '21- Gen. '22 1.431.687 -1,81

Mar. '21-Feb. '22 1.399.441 -2.25

Apr. '21 - Mar. '22 1.349.102 -3,60

Mag. '21 - Apr. '22 1.301.224 -3,55

Giu. '21- Mag. '22 1.279.638 -1,66

Lug.'21 - Giu. '22 1.257.198 -1,75

Ago. '21- Lug. '22 1.256.292 -0,07

Set. '21 -Ago.'22 1.262.736 0,51

Ott. '21 - Set. '22 1.268.410 0,45

Nov. '21- Ott. '22 1.283.156 1,16

Dic. '21 - Nov. '22 1.298.490 1,20

Gen. '22 - Die. '22 1316.687 1,40

Feb. '22 - Gen. '23 1.337.161 1,55

Mar. '22 - Feb. '23 1.356.646 1,46

Apr. '22 - Mar. '23 1.405.416 3,59

Mag. '22 - Apr. '23 1.433.856 2,02

MERCATO ITALIA

ANNO MOBILE E TENDENZA ANNUA A CONFRONTO
2.500

2.000

:~12 1.500

1,000

500

o 
maggio 2022

Otendenza annua
Danno mobile -

aprile 2023

PRODUZIONE NAZIONALE AUTO
Anno Produzione Diff.% su periodo prec.

2011 485.606 -15,28

2012 396.817 -18,28

2013 388.465 -2,10

2014 401.317 3,31

2015 663.139 65,24

2016 712.971 7,55

2017 742.642 4,16

2018 670.982 -9,65

2019 542.472 -19,49

2020 451.718 -16,73

2021 443.819-1,75

2022 473.194 6,62

ESPORTAZIONI DI AUTO NAZIONALI
Anno Esportazioni Diff. % su periodo prec.

2013 160.020 -8,31

2014 189.112 18,18

2015 385.739 103,97

2016 398.277 3,26

2017 418.324 5,03

2018 380.503 -9,04

2019 292.415 -23,56

2020 252.452 -13,67

Fonte: elaborazione lnterAutoNews.su dati At fa

LA QUOTA % DI CIASCUN MESE NEL CORSO DELL'ANNO

Mese Media. 2022 2021 2020 2019

Gennaio 9,65% 8,19% 9,20% 11,28% 8,62%

Febbraio 9,29% 8,42% 9,82% 11,81% 9,31%

Marzo 10,25% 9,08% 11,65% 2,06% 10,14%

Aprile 8,62% 7,39% 9,96% 0,31% 9,13%

Maggio 9,42% 9,22% 9,80% 7,23% 10,32%

Giugno 9,20% 9,66% 10,27% 9,60% 8,99%

Luglio 8,77% 8,32% 7,58% 9,90% 8,00%

Agosto 4,25% 5,41% 4,44% 6,44% 4,65%

Settembre 7,99% 8,43% 7,22% 11,32% 7,44%

Ottobre 8,27% 8,80% 6,93% 11,38% 8,20%

Novembre 7,80% 9,10% 7,17% 10,03% 7,88%

Dicembre 6,49% 7,97% 5,95% 8,66% 7.33%

Fonte: elaborazioni InterAatoNews. ' la media è calcolata dal 1997

Anno XXXIV - N. 5 - Maggio 2023

2018 2017 2016 2015

9,33% 8,73% 8;54% 8,38%

9,54% 9,35% 9,48% 8,59%

11,21% 11,50% 10,48% 10,29%

9;00% 8,17% 9,21% 9,50%

10,45% 10,39% 10,33% 9,36%

9,17% 9,56% 9,10% 9,37%

8,00% 7,40% 7,52% 8,41%

4,80% 4,24% 3,94% 3,78%

6,56% 8,50% 8,46% 8,30%

7,70% 8,04% 8,07% 8,48%

7,71% 7,96% 8,02% 8,55%

6,52% 6,17% 6,85% 6,98%

PRODUZIONE DI AUTOVETTURE

Mese 2023 2022 Diff.%

Gennaio 38.534 39.528 -2,51

Febbraio 42.058 39.098 7,57

Marzo 37.299

I trimestre 115.924

Aprile 45.164

Maggio 49.577

Giugno 28.615

11 trimestre 123.356

Isemestre 239.280

Luglio 44.854

Agosto 14.437

Settembre 39.938

111 trimestre 99.229

Ottobre 42.318

Novembre 47.987

Dicembre 44.380

IV trimestre 134.685

II semestre 233.914

Cumulato 81.490 78.625 3,64

Fonte: An fta

2014 2013 2012 2011 2010

8,71% 8,75% 9,82% 9,44% 10,57%

8,74% 8,35% 9,36% 9,22% 10,28%

10,30% 10,18% 9,89% 10,78% 13,21%

8,81% 8,96% 9,29% 9,04% 8,20%

9,72% 10,49% 10,54% 9,81% 8,40%

9,43% 9,41% 9,20% 9,71% 8,76%

8,44% 8,30% 7,81% 7,92% 7,85%

3,93% 4,09% 4,04% 4,04% 3,53%

8,16% 8,20% 7,81% 8,40% 7,91%

9,00% 8,54% 8,37% 7,62% 7,16%

7,98% 7,88% 7;63% 7,62% 7,45%

6,78% 6,85% 6,24% 6,40% 6,69%
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MERCATO ITALIA

IMMATRICOLAZIONI IN ITALIA DI AUTOVETTURE E FUORISTRADA - TOP 10 PER SEGMENTO -Fonte: Unrae - Dati ai 30/04/2023

SEGMENTO A - BERLINE 3 Volkswagen Golf 3.631 12,30 3.928 17,38 -7,56

Marca e modello 4 mesi 2023 Quota %. 4 mesi 2022 Quota % Diff. % 4 Audi A3 3.486 11,80 3.373 14,93 3,35

1 Fiat Panda 35.986 56,14 39.422 66,49 -8,72 5 Mercedes Classe A 1.899 6,43 2.220 9,82 -14,46
2 Fiat 500 14.586 22,75 7.354 12,40 98,34 6 Fiat Tipo 1.776 6,01 1.881 8,32 -5,58

3 Hyundai i 10 4.687 7,31 3.050 5,14 53,67 7 Peugeot 308 1.601 5,42 1.353 5,99 18,33
4 Kia Picanto 4.045 6,31 4.034 6,80 0,27 8 Citroën C4 1.280 4,33 1.103 4;88 16.05
5 Renault Twingo 1.549 2,42 985 1,66 57,26 9 DS DS4 1.136 3,85 676 2,99 68,05
6 smart Fortwo 1.498 2,34 1.132 1,91 32,33 10 RenaultMëgane 1.002 3.39 109 0,48 819,27
7 Volkswagen up! 1.243 1,94 1.663 2,80 -25,26 Altre 5.877 19,90 3.937 17,42 49,28
8 Abarth 500 474 0,74 865 1,46 -45,20 Totale seg. C -Berline 29.530 100,00 22.599 100,00 30,67
9 Honda E 18 0,03 18 0,03 0,00 %.segni. C- Berline su tot mercato 5,3 5,1
10 Melex N.Car 5 0,01 5 0,01 0,00

Altre 11 0,02 766 1,29 -98,56
SEGMENTO C - SUV

Totale seg. A - Berline 64.102 100,00 59.294 100,00 8,11
Marca e modello 4mesi 2023 Quota % 4 meni 2022 Quota % Diff.

% segm. A- Berline su tot. mercato 11,5 13,4
1 Jeep Compass 9.854 8,46 9.326 11,88 5,66

2 Peugeot3008 9.318 8,00 6.866 8,75 35,71
SEGMENTO A - SUV

3 FordKuga 7.406 6,36 6.455 8.22 14,73
Marca e modello 4 mesi 2023 Quota % 4 mesi 2022 Quota % Diff. %

4 Nissan Qashqai 6.957 5,98 3.273 4,17 112,56
I Toyota Aygo X 3.809 50,95 970 17,52 292,68

5 Volkswagen Tiguan 6.791 5,83 3.243 4,13 109,40
2 Suzuki Ignis 2.965 39,66 2.956 53,41 0,30

3 Dacia Spring 702 9,39 1.606 29,02 -56,29 6 Alfa Romeo Tonale 6.352 5.46 0 0,00

4 Suzuki Jimny 0 0,00 3 0,05 -100,00 7 Kia Sportage 6.348 5,45 3.989 5,08 59,14

Totale segmento A - Suv 7.476 100,00 5.535 100,00 35,07 8 Hyundai Tucson 5.871 5,04 3.664 4,67 60,23

% segni. A -Suv su tot, mercato 1,3 1,3 9 Audi Q3 5.828 5,01 3.778 4,81 54,26

10 Mercedes GLA 4.105 3,53 2.650 3,38 54,91

SEGMENTO B - BERLINE Altre 47.589 40,88 35.258 44,91 34;97

Marca e modello 4 mesi 2023 Quota % 4 mesi 2022 Quota % Diff. % Totale seg. C - Suv 116.419 100,00 78.502 100,00 48,30

1 Dacia. Sandero 16.296 15,32 12.311 13,15 32,37 %segni. C-Sue su tot. mercato 28,8 17,8

2 Lancia Ypsilon 14.818 13,93 13.508 14,43 9,70

3 Citroën C3 10.028 9,43 10.766 11,50 -6,85 SEGMENTO D - BERLINE
4 Opel Coma 9.724 9,14 6.500 6,94 49,60 Marca e modello 4 mesi 2023 Quota % 4 mesi 2022 Quota % Diff.
5 Renault Clio 8.551 8,04 6.275 6,70 36,27 I TeslaModel3 1.569 34,71 457 15,84 243,33
6 Toyota Yaris 8.016 7,54 8.941 9,55 -10,35 2 Peugeot 408 635 14,05 0 0,00
7 Peugeot 208 7.340 6,90 8.511 9,09 -13,76 3 BMW Serie 4 GC 396 8,76 483 16,74 -18,01
8 Volkswagen Polo 5.998 5,64 6.117 6,53 -1,95 4 Alfa Romeo Giulia 374 8,27 505 17,50 -25,94
9 Ford Fiesta 4.323 4,06 2.756 2,94 56,86 5 PolestarPolestar2 344 7,61 0 0,00
10 Audi Al 3.642 3,42 1.962 2,10 85,63 6 Audi A5 280 6,19 216 7,48 29,63
Altre 17.624 16,57 15.979 17,07 10,29

7 Citroën C5 X 215 4,76 117 4,05 83,76
Totale seg. B - Berline 106.360 100,00 93.626 100,00 13,60

8 BMW Serie 3 183 4,05 331 11,47 -44,71
% segni. B - Berline su tot mercato 19,0 21,2

9 Mercedes Classe C 119 2,63 420 14,55 -71,67

10 Peugeot 508 111 2,46 48 1,66 131,25
SEGMENTO B - SUV

Altre 194 6,50 309 10,71 -4,85
Marca e modello 4 mesi 2023 Quota % 4 mesi 2022 Quota ?/o Diff. %

Totale seg. D -Berline 4.520 100,00 2.886 100,00 56.62
1 Jeep Renegade 14.827 9,73 8.684 7,15 70,74

%segni. D - Berline su tot mercato 0,8 0,7
2 Toyota.Yaris Cross 13.313 8,74 8:915 7,34 49,33

3 Dacia Duster 11.926 7,83 8.778 7,23 35,86

4 Volkswagen T-Roc 11.700 7,68 6.303 5,19 85,63 SEGMENTO D - STIV

5 Renault Captut 10.768 7,07 8.031 6,61 34,08 Marca e modello 4 mesi 2023 Quota % 4 mesi 2022 Quota % Diff. %

6 Ford Puma 9.675 6,35 12.276 10,11 -21,19 1 Audi Q5 3.516 10,84 2.147 9,91 63,76

7 Fiat 500X 9.637 6,33 9.172 7,55 5,07 2 Mercedes GLC 2.964 9,14 1.396 6,44 112,32

8 Volkswagen T-Cross 8.354 5,48 5.610 4,62 48,91 3 BMW X3 2.441 7,53 1.974 9,11 23,66

9 Peugeot 2008 6.538 4,29 6.527 5,37 0,17 4 Alfa Romeo Stelvio 2.338 721 2.759 12,73 -15,26

10 Citroën C3 Aircross 5.709 3,75 5.782 4,76 -1,26 5 Lynk & Co Ol 2.237 6,90 702 3,24 218,66

Altre 49.894 32.75 41.358 34,06 20,64 6 Volvo XC60 1.825 5,63 1.259 5,81 44,96

Totale seg. B - Suv 152.341 100,00 121.436 100,00 25,45 7 BMW X4 1.546 4,77 655 3,02 136,03

% segm. B -Sue su tot. mercato 27,2 27,5 8 Poische Macan 1.286 3,97 846 3,90 52,01

9 Mercedes GLB 1.232 3.80 617 2,85 99,68

SEGMENTO C -BERLINE 10 Skoda Kodiaq 1.217 3,75 1.019 4,70 19,43

Marca e modello 4 mesi 2023 Quota % 4 mesi 2022 Quota % Diff. 
%

Altre 11.825 36,47 8.293 38,27 42,59

I Ford Focus 4.209 14,25 1.874 8,29 124,60 TotalesegmentoD-Suv 32.427 100,00 21.667 100,00 49,66

2 BMW Serie l 3.633 1 2,3 0 2.145 9,49 69,37 % segm. D- Sue sutot.mercato 5,8 4,9
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MERCATO ITALIA

IMMATRICOLAZIONI IN ITALIA DI AUTOVETTURE E FUORISTRADA - TOP IO PER SEGMENTO-Fonte: Unrae - Dati al 30/04/2023

SEGMENTO E/F - BERLINE Marca e modello 4 mesi 2023 Quota %

Marca e modello 4 mesi 2023 Quota % 4 mesi 2022 Quota % Diff. % 7 Volkswagen Passat 959 4,74

1 Tesla Model S 179 19,46 0 0,00 - 8 Toyota Corolla 955 4,72

2 BMW Serie 5 147 15,98 237 22,72 -37,97 9 Audi A6 771 3,81

3 Mercedes Classe S 114 12,39 138 13,23 -17,39 10 RenaultMégane 713 3,52

4 Audi A6 91 9,89 82. 7,86 10,98 Altre 4.158 20,55

5 Audi A8 69 7,50 26 2,49 165,38 Tot. seg. Station wagon 20.237 100,00

6 Mercedes EQE 63 6,85 8 0,77 687,50 %sega. Station wagon su tot. mercato 3,6

7 Maserati Ghibli 52 5,65 121 11,60 -57,02

8 Mercedes Classe E 47 5,11 232 22,24 -79,74 SEGMENTO MPV

9 BMW Serie 8 GC 41 4,46 39 3,74 5,13 Marca e modello 4 mesi 2023 Quota %

10 BMW Serie 7 33 3,59 48 4,60 -31,25 L DaciaJogger 2.817 27,08

Altre 84 9,13 112 10,74 -25,00 2 BMWSerie2 1.642 15,78

Totale seg. E/F - Berline 920 100,00 1.043 100,00 -11,79 3 Ford Tourneo Conneet 861 8,28

% segno E/F - Berline su tot, mercato 0,2 0,2 4 Volkswagen Caddy 693 6,66

5 Mercedes Classe V 642 6,17

SEGMENTO E/F - SUV 6 Fiat Qubo 616 5,92

Marea e modello 4 mesi 2023 Quota % 4 mesi 2022 Quota % Diff. % 7 Mercedes Classe B 554 5,32

I Tesla Model Y 3.440 32,79 937 13,60 267,13 8 Toyota Proace City 548 5,27

2 Mercedes GLE 1.294 12,34 818 11,87 58,19 9 RenaultKangoo 432 4,15

3 Audi Q8 935 8,91 648 9,40 44,29 10 Citroën Berlingo 305 2,93

4 BMW X5 621 5,92 674 9,78 -7,86 Altre 1.294 12,44

5 Range Rover Sport 619 5,90 374 5,43 65,51 Totale segmento Mpv 10.404 100,00

6 Porsche Cayenne 565 5,39 432 6,27 30,79 % segni. Mpv su tot- mercato 1,9

7 BMW X6 458 4,37 460 6,68 -0,43

8 Volvo XC90 310 2,96 401 5,82 -22,69 SEGMENTO SPORTIVE

9 Mercedes Classe G 285 2,72 171 2,48 66,67 Marca e modello 4 mesi 2023 Quota %

10 Jaguar F-Pace 272 2,59 201 2,92 35,32 1 Porsche911 561 12,29

Altre 1.691 16,12 1.775 25,76 -4,73 2 Fiat 500 493 10,80

Totale seg. E/F - Suv 10.490 100,00 6.891 100,00 52,23 3 BMW Serie 4 452 9,90

%segm. E/F - Sue su tot. mercato 1,9 1,6 4 Mini Mini 406 8,89

5 Volkswagen T-Roc 237 5,19

SEGMENTO STATION WAGON 6 BMW i4 226 4,95

Marca e modello 4 mesi 2023 Quota % 4 mesi 2022 Quota % Diff. % 7 smart Fortwo 199 4.36

I Ford Focus 2.821 13,94 1.471 11,04 91,77 8 Mazda MX-5 189 4,14

2 Skoda Octavia 2.283 11,28 988 7,42 131,07 9 BMW Z4 174 3,81

3 Fiat Tipo 2.140 10,57 743 5,58 188,02 10 BMW Serie2 109 2,39

4 Peugeot308 2.133 10,54 185 1,39 Altre 1.520 33,29

5 Audi A4 1.714 8,47 1.481 11,12 15,73 Totale seg. Sportive 4.566 100,00

6 BMW Serie3 1.590 7,86 952 7,15 67,02 %segm. Sportive su tot mercato 0,8

4 mesi 2022 Quota % Diff. %

845 6,34 13,49

955 7,17 0,00

669 5,02 15,25

371 2,78 92,18

4.663 35,00 -10,83

13.323 100,00 51,90

3,0

4 mesi 2022 Quota% Diff. ̂/o

945 8,89 198,10

676 6,36 142,90

183 1,72 370,49

605 5,69 14,55

408 3,84 57,35

246 2,31 150,41

920 8,65 -39,78

394 3,71 39,09

484 4,55 -10,74

344 3,23 -11,34

5.429 51,05 -76,17

10.634 100,00 -2,16

2,4

4 mesi 2022 Quota % Dfff.

467 10,78 20,13

706 16,29 -30,17

548 12,64 -17,52

205 4,73 98,05

115 2,65 106,09

178 4,11 26,97

114 2,63 74,56

135 3,11 40,00

175 4,04 -0,57

193 4,45 -43,52

1.498 34,56 1,47

4.334 100,00 5,35

1,0

LA STRUTTURA DEL MERCATO - Fonte: Elaborazioni Urne su dati del CED -Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti al 30/04/2023 (Aul. Min. 009420/H4)

4mesi 2023 Quota% 4 mesi 2022 Quota% Ddf. % Apr.2023 Quota % Apr.2022
Per alimentazione Benzina 154.445 27,59 119.155 26,97 29,62 37.149 29,22 26.661

Diesel 109.772 19,61 92.016 20,83 19,30 25,067 19,72 20.847

GpI 50.170 8,96 37.815 8,56 32,67 10.548 8,30 7.268

Metano 829 0,15 4.986 1,13 -83,37 92 0,07 858

Ibride 198.971 35,54 150.601 34,09 32,12 44.218 34,78 34.534

Ibride plug-in 25.149 4,49 22.770 5,15 10,45 6.055 4,76 5.573

Elettriche 20.454 3,65 14.427 3.27 41,78 3.996 3,14 3.077

Idrogeno 2 0,00 0 0,00 -- 0 0,00 0

Per utilizzatore Privati 299.225 53,45 268.779 60,84 11,33 61.146 48,10 52.306

Autoi mmatricolazi on i 46.621 8,33 41.524 9,40 12,27 11.146 8,77 8.934

Noleggio Lungo Termine 144.661 25,84 89.811 20,33 61,07 33.054 26,00 25.117

Noleggio Breve Termine 34.557 6,17 14.333 3.24 141,10 14.550 11,45 5.793

Societa ed Enti 34.728 6,20 27.323 6,18 27,10 7.229 5,69 6.668

Per area geografica Nord Occidentale 169.086 30,21 131.341 29,73 28,74 36.287 28,54 29.252

Nord Orientale 179.696 32,10 137.016 31,02 31,15 46.243 36,38 32.955

Centrale 129.715 23,17 100.420 22,73 29,17 27.558 21,68 21.615

Meridionale 55.329 9,88 48.749 11,03 13,50 11.446 9,00 10.044

Insulare 25.966 4,64 24.244 5,49 7,10 5.591 4,40 4.952

Totale mercato 559.792 100,00 441.770 100,00 26,72 127.125 100,00 98.818

*:autoimmairicnlacioni uso noleggio effettuate da Concessionari e Case auto

AnXI V - N. 5 - Maggio 2023

Quota % Diff. %
26,98 39,34

21,10 20,24

7,35 45,13

0,87 -89,28

34,95 28,04

5,64 8,65

3,11 29,87

0,00 --

52,93 16,90

9,04 24,76

25,42 31,60

5,86 151,17

6,75 8,41

29,60 24,05

33,35 40,32

21,87 27,49

10,16 13,96

5,01 12,90

100,00 28,65
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MERCATO ITALIA PER MODELLO

_ 

Alimentazione

B: Benzina

E: Elettrica

F: Ibrida

G: Diesel

H: Ibrida Diesel

M: Benzina Metano

N: Metano

P: Benzina Gpl

0: Ibrido plug-in

benzina + elettrico

1: Ibrido plug-in

diesel +elettrico plug-in

Segmento
BI:A-Berline

SEGNALAZIONE DEI MODELLI PIU VENDUTI

62: B-Berline Alimentazione Segmento
B3: C-Berline
B4: D-Berline
B5: E/P-Berline
SI: A-Suv
S2: B-Suv
S3: C-Suv
S4: D-Suv
SS: EiF-Suv
M: Mpv
SP: Sportive
W: Station Wagon

Modello più venduto per alimentazione A

Modello più venduto per segmento A ~.1~1

Modello più venduto in più segmentazioni (in grassetto) (in grassetto)

ORDINAMENTO: Marra, Modello, Versione più venduta

Fante: Elaborazioni InterAmaNenrt sudati Unrae aggiornati n130/04/2023
Nota: Suo: Fuoristrada + Crossover; Mpv: Manovolume + Multispazio;

Sportive: Cabrio e Spider + Coupé.

Volumi riferiti al rumulato, lTD

Marca emodello A 9 04/2023 04/2022 D. % Marca e modello A S 04/2023 04/2022 D. % Marca e modello A S 04/2023 04/2022 D. %

500 B BI 474 865 -45,20 A5 B SP 5 4 25,00 Continental B B5 1 2 -50,00

500 B SP 26 76 -65,79 A6 H W 644 511 26,03 Continental GT B SP 16 18 -11,11

Totale Abarth 500 941 -46,87 A6 F W 99 144 -31,25 Altri Tipi B 132 1 5 -80,00

115 E S3 3 9 -66,67 A6 H B5 67 65 3,08 Totale Bentley 22 28 -21,43

U6 E S4 2 0 - A6 0 W 28 14 100,00 i3 E B3 6 228 -97,37

Totale Aiways 5 9 -44,44 A6 0 135 17 8 112,50 i4 E SP 226 178 26,97

Giulia G 134 283 344 -17,73 A6 F B5 7 8 -12,50 i7 E 135 16 0 -

Giulia B B4 91 161 -43,48 A7 H SP 40 41 -2,44 ix E S5 146 95 53,68

Spider B SP 3 4 -25,00 A7 F SP 12 5 140,00 ixl E S4 325 0 -

Stelvio G S4 2.159 2.589 -16,61 A7 O SP 5 4 25,00 ix3 E S3 149 64 132,81

Stelvio B S4 183 170 7,65 A8 H B5 59 21 180,95 Serie I G 133 2.352 1.162 102,41

Tonale F S3 3.702 0 - A8 F B5 7 2 250,00 Serie I B B3 1.281 983 30,32

Tonale G S3 1.950 0 - A8 O B5 3 3 0,00 Serie2 G M 780 390 100,00

Tonale O S3 700 0 - e-Tron E S5 29 133 -78,20 Serie2 F M 352 117 200,85

Altri Tipi B B2 6 8 -25,00 e-Tron GT E S5 34 22 54,55 Serie 2 O M 327 25

Totale Alla Romeo 9.077 3.276 177,08 e-Tron GT E SP 5 13 -61,54 Serie 2 B M 165 144 14,58

AlpineA110 B SP 17 15 13,33 Q2 G S3 1.219 1.439 -15,29 Serie2 B SP 70 126 -44,44

DB11 B SP 0 2-100,00 Q2 B S3 705 741 -4,86 Serie 2 H SP 39 67 -41,79

DBS B SP 1 3 -66,67 Q3 G S4 4.381 2.632 66.45 Serie 2 H Ivi 18 0

DBX B S5 19 7 171,43 Q3 B S4 1.070 290 268,97 Serie 2 GC G B3 146 219 -33.33

V12 Vantage B SP 4 0 - Q3 O S4 370 420 -11,90 Serie 2 GC B B3 41 33 24,24

V8 B SP 9 9 0,00 Q3 F S4 7 436 -98,39 Serie3 H W 1.247 739 68,74

TotaleAstonMartin 33 21 57,14 Q4 E S4 670 317 111,36 Serie3 O W 248 169 46,75

Al B B2 3.642 1.961 85,72 W, H S4 3.133

299

1.914

202

63,69

48.02

Serie3 H B4 92 215 -57,21

A3 G B3 2.013 1.316 52,96 Qi2 t! 0 S4 Serie 3 B W 80 25 220,00

M F 133 724 571 26,80 $ F S4 84 31 170,97 Serie 3 B B4 62 52 19,23

A3 B B3 518 709 -26,94 Q7 H S5 183 98 86,73 Serie3 0 B4 27 53 -49,06

A3 O B3 199 479 -58,46 Q7 B 55 5 1 400,00 Serie3 F W 15 16 -6,25

A3 N 133 32 298 -89,26 Q7 F 55 5 6 -16,67 Serie3 F B4 2 Il -81,82

A4 H W 1.570 1.304 20,40 Q8 H S5 705 530 33,02 Serie4 H SP 263 358 -26,54

A4 F W 93 110 -15,45 Q8 E SS 93 0 - Serie4 B SP 171 155 10,32

A4 H 134 71 60 18,33 Q8 F S5 82 51 60,78 Serie4 F SP 18 35 -48,57

A4 B W 46 40 15,00 Q8 O S5 41 54 -24,07 Serie 4 GC H B4 348 372 -6,45

A4 F B4 11 8 37,50 Q8 B S5 14 13 7,69 Serie4GC B B4 31 64 -51,56

A4 N W 5 27 -81,48 R8 B SP 5 8 -37,50 Serie 4GC F B4 17 47 -63,83

A5 H 134 220 150 46,67 TT B SP 52 48 8,33 Serie 5 H W 231 408 -43,38

A5 F B4 47 50 -6,00 Altri Tipi Z Z 3 30 -90,00 Serie 5 H B5 95 175 -45,71

A5 F SP 35 23 52,17 Totale Aadi 23.459 17.400 34,82 Serie 5 O W 73 67 8,96

A5 H SP 33 28 17,86 Bentayga B S5 2 3 -33,33 Serie5 O B5 37 42 -11,90

A5 B B4 13 7 85,71 Continental F B5 2 0 - Serie 5 B 135 9 7 28,57
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MERCATO ITALIA PER MODELLO

Marca e modello A S 04/2023 04/2022 D. % Marca e modello A S 04/2023 04/2022 D. % Marca e modello A S 04/2023 04/2022 D. %

Serie 5 F B5 6 13 -53,85 C4 X E S4 91 0 - DS3 Crossback G 52 75 252 -70,24

Serie 5 F W 5 7 -28,57 C4 X G S4 13 0 - DS3 Crossback B S2 34 181 -81,22

Serie 6 GT H 135 8 18 -55.56 C5 Aircross G S3 2.471 796 210,43 DS3 Crossback E S2 6 64 -90,63

Serie 7 H B5 27 44 -38,64 C5 Aircross B S3 603 240 151,25 DS4 G B3 728 379 92,08

Serie 7 0 B5 6 4 50,00 C5 Aircross 0 S3 328 200 64,00 DS4 0 B3 215 167 28,74

Serie 8 B SP 17 8 112,50 C5 X 0 B4 122 111 9,91 DS4 B B3 193 130 48,46

Serie 8 H SP 16 16 0,00 C5 X B B4 93 6 - DS7 G 53 926 502 84,46

Serie8GC 11 B5 28 28 0,00 SpaceTourer G M 14 157 -91,08 DS7 0 S3 248 153 62,09

Serie 8 GC B B5 13 11 18,18 Space Tourer E M 9 9 0,00 DS7 B S3 I 9 -88,89

Xl G S4 2.152 3.198 -32,71 Altri Tipi Z Z 5 501 -99,00 DS7 Crossback 0 S3 95 203 -53.20

X1 H S4 770 0 - Totale Citroën 21.171 20.015 5,78 DS9 0 B4 14 23 -39,13

Xl 0 S4 490 1.340 -63,43 Ateca B S3 6 8 -25,00 TotaleDS 2.756 2.063 33,59

X1 B S4 420 454 -7,49 Born E 133 357 68 425,00 EMC Wave3 P S3 276 0 -

Xl F S4 221 0 - Formentor B S4 2.388 1.562 52,88 Evo3 P S2 1.178 830 41,93

X2 G 53 509 531 -4,14 Formentor G S4 940 763 23,20 Evo3 B S2 117 43 172,09

X2 0 S3 436 119 266,39 Formentor 0 S4 610 275 121,82 Evo 3 E S2 6 28 -78,57

X2 B S3 91 123 -26,02 Leon F W 74 0 - Evo 4 P S3 97 351 -72,36

X3 H S4 2.007 1.442 39,18 Leon 0 W 20 3 566,67 Evo4 B S3 I 15 -93,33

X3 0 S4 290 469 -38,17 Leon B W 15 3 400,00 Evo5 P S3 73 719 -89,85

X3 F S4 138 57 142,11 TSi Ehybrid 5P F B3 240 0 - Evo 5 B S3 4 43 -90,70

X3 B S4 6 6 0,00 TSi Ehybrid 5P B B3 103 19 442,11 Totale Evo 1.476 2.029 -27,25

X4 H S4 1.439 602 139,04 TSi Ehybrid 5P 0 B3 71 24 195,83 296 0 SP 62 37 67,57

X4 F S4 101 46 119,57 Totale Cupra 4.824 2.725 77,03 296 F SP 1 0

X4 B S4 6 7 -14,29 Duster P S3 7.384 6.622 11,51 456 B SP 1 0

X5 H S5 354 367 -3,54 Duster G S3 3.550 1.782 99,21 812 B SP 36 17 111,76

X5 0 S5 146 110 32,73 Duster 13 S3 992 374 165,24

227,60

Daytona SP3 B SP 3 0

X5 G 55 111 175 -36,57 Jogger P M 2.457A- 750 F8 B SP 24 72 -66,67

X5 F S5 7 5 40,00 Jogger B M 356i,16 82,56 Monza SP B SP 1 5 -80,00

X5 B S5 3 17 -82,35 Sandero P B2 11.463 8.034 42,68 Portofino B SP 49 32 53,13

X6 H S5 417 435 -4,14 Sanderó B B2 4.833 4.277 13,92 Purosangue B S5 32 0

X6 F S5 21 8 162,50 Spring E S1 702 1.606 -56,29 Roma B SP 38 77 -50,65

X6 B S5 20 17 17,65 Altri Tipi Z Z 4 154 -97,40 SF90 0 SP 29 35 -17,14

X7 H 55 29 13 123,08 Totale Dacia 31.741 23.794 33,40 TotaleFerrari 276 275 0,36

X7 F S5 15 4 275,00 Dallara Stradale B SP 5 5 0,00 500 F Bl 11.707 4.944 136,79

XM 0 S5 48 0 - 580 B S4 I 2 -50,00 500 E 131 1.835 1.890 -2,91

Z4 B SP 174 175 -0,57 Fengon 5 B 53 16 3 433,33 500 P BI 1.042 517 101,55

Altri Tipi S B2 2 8 -75,00 Fengon 500 B S3 7 0 - 500 F SP 426 547 -22,12

Totale BMW 20.054 16.718 19,95 Totale DFSK 24 5 380,00 500 E SP 67 159 -57,86

XT4 G W 15 13 15,38 DR 3.0 P S2 356 0 - 500X G S3 5.378 6.328 -15,01

XT4 B W 1 11 -90,91 DR4.0 P S2 3.154 1.416 122,74 500X B S3 4.260 2.844 49,79

Totale Cadillac 16 24 -33,33 DR 4.0 B 52 79 58 36,21 500X F B3 1.223 0

ChevroletCorvette B SP 14 14 0,00 DR 5.0 P S2 3.357 575 483,83 Doblò E M 108 0

Berlingo G M 213 315 -32,38 DR 5.0 B S2 327 64 410,94 Panda F BI 33.947 35.462 -4,27

Berlingo B M 53 7 657,14 DR6.0 P S2 1.531 113 B BI 1.239 475 160,84

Berlingo E M 39 22 77,27 DR 6.0 B S2 47 0 - Panda. P B1 778 3.347 -76,76

C3 B B2 7.129 7:751 -8,02 DR3 P S2 25 707 -96,46 Mig M B I 20 138 -85,51

C3 G B2 2.899 3.015 -3,85 DR3 B S2 16 67 -76,12 G B1 2 0 -Wd~_do

C3 Aircross B S2 3.141 3.123 0,58 EQI E BI 1 0 - Qubo G M 616 246 150,41

C3 Aircross G S2 2.568 2.659 -3,42 F35 P S2 153 710 -78,45 Tipo G W 1.504 575 161,57

C4 G B3 744 634 17,35 F35 B S2 6 19 -68,42 Tipo G B3 948 1.309 -27,58

C4 B B3 409 321 27,41 Totale DR 9.052 3.729 142,75 Tipo B B3 704 572 23,08

C4 E B3 127 148 -14,19 DS3 B B2 161 0 - Tipo B W 439 63 596,83

C4 X B S4 100 0 - DS3 E B2 60 0 - Tipo F W 197 105 87,62

Anno XXXIV - N. 5 - Maggio 2023

9 / 14

Data

Pagina

Foglio

   05-2023
37/50

0
8
9
8
4
9

Mensile

RS ANFIA - 23-29 maggio 2023 Pag. 10



MERCATO ITALIA PER MODELLO

'7arca e modello A S 04/2023 04/2022 D. % Marca e modello A S 04/2023 04/2022 D. % Marca e modello A S 04/2023 04/2022 D. %

"(fpo F B3 124. 0 - Santa Fe F 54 12 0 - Sorento F S4 35 40 -12,50

Uly,e E M 35 9 288,89 Santa Fe 0 S4 9 24 -62,50 Sorento 0 S4 20 38 -47,37

Altri Tipi Z Z 26 2.993 -99,13 Santa Fe G S4 7 1 600,00 Sportage H S3 2.680 1.574 70,27

TotaleFíat 66.625 62.523 6,56 Tucson F S3 4.386 2.739 60,13 Sportage F S3 2.478 2.224 11,42

Ecosport B S3 833 4.237 -80,34 Tucson H S3 620 315 96,83 Sportage P S3 1.036 159 551,57

Explorer 0 S5 16 27 -40,74 Tucson G S3 558 391 42,71 Sportage 0 S3 153 0 -

Fiesta B B2 2.050 618 231,72 Tucson 0 S3 304 216 40,74 Stonic P S2 1.066 961 10,93

Fiesta F B2 1.801 1.926 -6,49 Tucson B S3 3 3 0,00 Stonic F S2 996 842 18,29

Fiesta P B2 472 211 123,70 Altri Tipi Z Z 33 94 -64,89 Stonic B S2 759 726 4,55

Focus 1 F B3 4.008 1.114 259,78 Totale Hyundai 16.323 12.478 30,81 Xceed H S3 459 173 165,32

Focus F W 1.891 204 826,96 Issima Saetta E SP 11 0 - Xceed F S3 337 198 70,20

Focus G W 930 1.241 -25,06 E-Pace li S4 97 551 -82,40 Xceed P S3 251 630 -60,16

Focus G B3 154 671 -77,05 E-Pace 0 S4 31 23 34,78 Xceed 0 S3 51 83 -38,55

Focus B B3  47 89 -47,19 E-Pace F S4 24 56 -57,14 Altri Tipi Z Z 1 370 -99,73

Kuga 0 S4 2.511 856 193,34 E-Pace G S4 7 9 -22,22 Totale Kia 16.411 14.386 14,08

Kuga F S4 1.902 1.747 8,87 F-Pace H S5 237 138 71,74 Huracan B SP 51 39 30,77

Kuga G S4 1.764 3.752 -52,99 F-Pace B S5 18 20 -10,00 Urus B S5 90 42 114,29

Kuga B S4 1.228 19 - F-Pace 0 S5 17 42 -59,52 Altri Tipi B B2 3 12 -75,00

Mustang E S4 64 89 -28,09 F-Type B SP 36 70 -48,57 Totale Lamborghini 144 93 54,84

Mustang B SP IS 11 63,64 I-Pace E S5 25 22 13,64 Ypsilon F B2 13.381 11.612 15,23

MustangMach-E E S4 103 173 -40,46 XE H B4 45 20 125,00 Ypsilon P B2 1.370 1.827 -25,01

Puma F S2 9.564 10.914 -12,37 XE B 134 2 6 -66,67 Ypsilon M B2 65 67 -2,99

Puma B S2 102 203 -49,75 XF H B5 17 11 54,55 Altri Tipi Z Z 3 5 -40,00

S-Max F M 104 87 19,54 Altri Tìpi Z Z 3 5 -40,00 Totale Lancia 14.819 13.511 9,68

Tourneo G M 765 183 318,03 Totale Jaguar 559 973 -42,55 Defender H S4 1.033 383 169,71

Tourneo B M 97 0 - Avenger B S2 2.588 0 - Defender B S4 42 37 13,51

Altri Tipi Z Z 0 1.489-100,00 Avenger E S2 40 0 - Defender 0 S4 25 28 -10,71

Totale Ford 30.424 29.861 1,89 Compass G S3 4.462 4.178 6,80 Defender F S4 18 13 38,46

Civic F 63 194 0 - Compass 0 S3 2.872 4.208 -31,75 Defender G S4 2 7 -71,43

Civic B B3 17 255 -93,33 Compass F S3 2.423 263 821,29 Discovery H S4 33 19 73,68

CR-V F S4 425 374 13,64 Compass B S3 102 677 -84,93 Discovery G 54 5 1 400,00

e E BI 18 18 0,00 Grand C'hcrokce 0 S5 64 0 - Discovery Sport 14 S4 217 297 -26;94

HR-V F S3 498 1.206 -58.71 Renegade G S3

B S3

F SS

6:625

3.873

2.522

3.719

2.320

294

78,14

66,94

757,82

Discovery Sport 0 S4 141 74 90,54

Jazz F B2 749 1:058 -29,21 Renegade

Renegade

Discovery Sport F S4 6 18 -66,67

Altri Tipi Z Z 0 1 -100,00 Discovery Sport G S4 2 18 -88,89

Totale Honda 1.901 2.912 -34,72 Renegade 0 S3 1.812 2.351 -22,93 Range H S5 103 20 415,00

Bayon P S2 393 30 - Wrangler 0 S3 161 346 -53,47 Range 0 S5 47 3 -

Bayon B S2 305 394 -22,59 Altri Tipi Z Z 3 83 -96,39 Range B S5 13 3 333,33

Bayon F S2 278 478 -41,84 Totale Jeep 27.547 18.439 49,40 Range F S5 6 1 500,00

il0 B BI 4.149 2.810 47,65 Ceed H W 73 33 121,21 RangeEvoque H S4 343 839 -59,12

110 P 61 538 240 124,17 Ceed F B3 11 15 -26.67 RangeEvoque 0 S4 324 327 -0,92

20 B B2 1.466 1.415 3,60 Ceed B B3 6 4 50,00 Range Evoque F S4 125 92 35,87

i20 F B2 607 576 5,38 EV6 E S4 88 93 -5,38 Range Evoque G S4 14 62 -77,42

i20 P B2 424 165 156,97 Niro F S3 757 691 9,55 Range Sport H S5 490 295 66,10

130 F W 162 4 - Niro E S3 110 158 -30,38 Range Sport 0 S5 111 50 122,00

130 F B3 115 35 228,57 Niro 0 S3 46 65 -29,23 Range Sport B S5 20 18 11,11

130 B B3 41 18 127,78 Picanto B B  3.278 3.165 3,57 Range Sport F S5 17 11 54,55

Ionic 5 E S3 71 66 7,58 Picanto P BI 767 869 -11,74 Range Velar H S4 356 200 78,00

ioniq 5 E S3 24 89 -73,03 Pro_Ceed F B3 46 67 -31,34 Range Velar 0 S4 38 51 -25,49

loniq 6 E SP 26 0 - Pro_Ceed B B3 29 11 163,64 Range Velar B S4 11 25 -56,00

Kona F S2 1.215 1.508 -19,43 Rio P B2 427 468 -8,76 Altre Z Z 3 4 -25,00

Kona B S2 341 500 -31,80 Rio F B2 231 339 -31,86 Totale Land Rover 3.545 2.896 22,41

Kona E S2 236 367 -35,69 Rio B B2 220 390 -43,59 ES F 135 28 51 -45,10
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MERCATO ITALIA PER MODELLO

Marca e modello A S 04/2023 04/2022 D. % Marca e modello A S 04/2023 04/2022 D. % Marca e modello A S 0412023 04/2022 D. %

NX F S4 317 319 -0,63 ClasseA G B3 1.146 1.375 -16,65 GLC Coupé I S4 174 229 -24,02

NX 0 S4 292 283 3,18 Classe A F B3 470 0 - GLC Coupé F S4 29 27 7,41

RC B SP 1 0 - Classe A B B3 146 575 -74,61 GLC Coupé 0 S4 20 23 -13,04

RX F S5 54 88 -38,64 Classe A 0 03 137 270 49,26 GLC Coupé B S4 17 15 13,33

RX 0 SS 44 0 - ClasseB G M 326 594 -45,12 GLE H S5 698 135 417,04

RZ E S5 2 0 - Classe B F M 160 0 - GLE 1 S5 381 546 -30,22

UX F S4 245 529 -53,69 Classe B 0 M 58 145 -60,00 GLE F S5 142 47 202,13

UX E S4 6 36 -83,33 ClasseB B M 10 181 -94,48 GLE G S5 73 90 -18,89

Altri Tipi Z Z 3 4 -25,00 Classe C H W 590 1.057 -44,18 GLE Coupé I S5 84 485 -82,68

Totale Lexus 992 1310 -24,27 Classe C H B4 112 395 -71,65 GLE Coupé F S5 68 84 -19,05

Emira B SP 38 0 - Classe C F W 70 12 483,33 GLE Coupé H S5 58 40 45,00

Altri Tipi Z Z 0 40 -100,00 Classe C G SP 46 31 48,39 GLE Coupé G SS 28 65 -56,92

Totale Lotus 38 40 -5,00 Classe C 0 W 20 179 -88,83 GLS G S5 40 37 8,11

01 0 S4 2.236 641 248,83 Classe C 1 W 7 0 - GLS F S5 9 6 50,00

01 F S4 1 61 -98,36 ClasseC 0 B4 4 1300,00 GT B SP 2 24 -91,67

Totale Lynk & Co 2.237 702 218,66 Classe C F B4 3 23 -86,96 GT Coupé 4 F SP 49 67 -26,87

Kuv 100 B S2 185 91 103,30 Classe C F SP 2 1 100,00 GT Coupé 4 0 SP 10 0

Kuv 100 P S2 22 i 1 100,00 Classe E H W 52 14 271,43 SL B SP 74 6 -

Xuv 500 0 S4 0 1-100,00 Classe E G SP 35 27 29,63 SL F SP 22 0

Totale Mahindra 207 103 100,97 Classe E F SP 29 33 -12,12 Altri Tipi Z Z 6 46 -86,96

Ghibli F B5 44 80 -45,00 Classe E H B5 28 31 -9,68 TotaleMercedes 16.940 14.259 18,80

Ghibli B B5 8 41 -80,49 Classe E G W 24 101 -76,24 EHS 0 S3 423 432 -2,0$

Granturismo B SP 27 0 - ClasseE G B5 13 150 -91,33 HS B S3 2.657 0 -

Grecale F S4 1.107 0 - Classe E 1 W 11 34 -67,65 Marvel R E S4 219 50 338,00

Grecale B S4 64 0 - Classe E 1 B5 3 34 -91,18 MG B B SP 1 I 0,00

Levante F S5 67 247 -72,87 Classe E H SP 3 2 50,00 MG4 E B3 723 0

Levante B S5 23 71 -67,61 ClasseG B S5 157 84 86,90 MG5 E W 36 2

MC20 B SP 27 17 58,82 ClasseG G S5 128 87 47,13 ZS B S3 3,734 1.187 214,57

Quattroporte B B5 5 10 -50,00 Classe S G B5 92 117 -21,37 ZS E S3 43 93 -53,76

Totale Maserati 1.372 466 194,42 Classe S F B5 17 19 -10,53 TotaleMG 7.836 1.765 343,97

CX-30 F S3 1.527 1.822 -16,19 Classe S 0 B5 4 1300,00 Clubman B W 228 154 48,05

CX-30 F S2 105 49 114,29 Classe S B B5 2 1 100,00 Clubman G W 70 105 -33,33

CX-5 G S4 441 170 159,41 Classe V G M 645 408 58,09 Countryman B S2 1.752 1.053 66,38

CX-5 B S4 57 61 -6,56 CLS H SP 9 32 -71,88 Countryman G S2 1.315 1.209 8,77

CX-5 F S4 44 0 - CLS F SP 6 6 0,00 Countryman 0 S2 641 519 23,51

CX-60 H S4 541 0 - CLS G SP 6 8 -25,00 Mini B B2 1.986 2.207 -10,01

CX-60 0 S4 509 0 - EQA E S4 264 229 15,28 Mini B SP 406 205 98,05

Mazda2 F B2 897 568 57,92 EQB E S4 134 98 36,73 Mini E B2 394 396 -0,51

Mazda2 B B2 656 14 - EQC E S5 23 33 -30,30 Totale Mini 6.792 5.848 16,14

Mazda3 F B3 777 428 81,54 EQE E B5 63 8 687,50 Eclipse Cross 0 S3 202 137 47,45

MX-30 E S3 73 48 52,08 EQS E SP 43 23 86,96 Pajero G S4 1 0 -

MX-5 B SP 189 135 40,00 EQV E M 8 15 -46,67 Space Star B B2 367 575 -36,17

Aitrí Tipi Z Z 2 180 -98,89 GLA G S4 3.025 1.942 55,77 Space Star P B2 2 24 -91,67

Totale Mazda 5.818 3,475 67,42 GLA B S4 702 426 64,79 Totale Mitsubishi 572 736 -22,28

378 E SP 10 5 100,00 GLA 0 S4 378 282 34,04 Ariya E S3 54 0 -

N.Car E BI 5 5 0,00 GLB G S4 1.157 570 102,98 Juke B S2 2.339 2.862 -18,27

Totale Melex 15 10 50,00 GLB B S4 75 47 59,57 Juke F S2 805 0

CLA G B3 305 228 33,77 GLC H S4 2.548 0 - Leaf E B3 158 226 -30,09

CLA G W 300 187 60,43 GLC F S4 206 94 119.15 Micra B B2 1.083 1.437 -24,63

CLA B B3 109 85 28,24 GLC I S4 108 229 -52,84 Micra P B2 798 683 16,84

CLA 0 B3 61 5 - GLC 0 S4 65 79 -17,72 Qashqai F S3 6.957 3.267 112,95

CLA B W 47 26 80,77 GLC G S4 37 975 -96,21 Townstar B M 124 134 -7,46

CLA 0 W 38 3 - GLC Coupé G S4 689 675 2,07 X-Trail F S4 786 0
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 MERCATO ITALIA PER MODELLO

Marca e modello A S 04/2023 04/2022 D. % Marca e modello A S 04/2023 04/2022 D. % Marca e modello A S 04/2023 04/2022 D. %

Altri Tipi Z Z 2 15 -86,67 Rifler E M 13 17 -23,53 Leon G B3 44 189 -76,72

Totale Nissan 13.106 8.624 51,97 Traveller G M 34 65 -47,69 Leon B B3 32 55 -41,82

Astra G B3 352 13 - Traveller E M 4 9 -55,56 Leon B W 19 39 -51,28

Astra B B3 284 1 Altri Tipi Z Z 2 276 -99,28 Leon F B3 3 84 -96,43

Astra 0 B3 117 0 - Totale Peugeot 2 276 -99,28 Leon F W 3 80 -96,25

Combo B M 19 24 -20,83 Polestar 2 E B4 344 0 - Tarraco G S4 112 108 3,70

Combo G M 6 38 -84,21 911 _ B SP 561 46T 20,13 Tarraco B S4 63 37 70,27

Combo E M 5 14 -64,29 718 Cayman B SP 51 42 21,43 Tarraco 0 S4 15 I -

Corsa B B2 7.018 5.171 35,72 918 Boxster B SP 50 50 0,00 Altri Tipi Z Z 0 4 -100,00

Corsa G B2 2.477 1.045 137,03 Cayenne 0 S5 391 283 38,16 Totale Seat 4.345 4.614 -5,83

Corsa E B2 231 284 -18,66 Cayenne B S5 174 149 16,78 Enyaq E S3 93 169 -44,97

CrosslandX B S2 1.478 2.391 -38,18 Macan B S4 1.286 846 52,01 Fabia B B2 2.421 1.765 37,17

CrosslandX G S2 521 1.353 -61,49 Panamera 0 SP 70 82 -14,63 Fabia B W 16 48 -66,67

GrandlandX G S3 697 531 31,26 Panamera B SP 8 9 -11,11 Kamiq B S2 2.682 748 258,56

Grandland X 0 S3 276 112 146,43 Taycan E SP 80 I96 -59,18 Kamiq N S2 35 1.296 -97,30

Grandland X B S3 179 197 -9,14 Altri Tipi Z Z 1 1 0,00 Karoq G S3 1.246 430 189,77

Insignia G W 10 53 -81,13 Totale Porsche 2.672 2.125 25,74 Karoq B S3 409 564 -27,48

Insignia G B4 6 17 -64,71 Arkana F S2 1.980 1.879 5,38 Kodiaq G S4 975 730 33,56

Mokka B S2 3.011 2.592 16,17 Austral F S3 2.904 0 Kodiaq B S4 242 289 -16,26

Mokka G S2 1.395 1.808 -22,84 Captur P S2 5.319 4.083 30,27 Octavia G W 2.000 759 163,50

Mokka E S2 252 155 62,58 Captur F S2 3.693 2.585 42,86 Octavia F W 174 45 286,67

Zafira  Life G M 9 140 -93,57 Captur B S2 1.516 758 100,00 Octavia N W 58 137 -57,66

Zafira Life E M 7 2 250,00 Captur 0 S2 240 603 -60,20 Octavia F B4 48 6 700,00

Altri Tipi Z Z 3 349 -99.14 Clio P B2 3.946 2.634 49,81 Octavia G B4 38 33 15,15

TotaleOpel 18353 16.290 12,66 Clio B B2 2.838 1.973 43,84 Octavia B W 33 21 57,14

208 B B2 5.175 6.087 -14,98 Clio G B2 925 523 76,86 Octavia 0 W 18 26 -30,77

208 G B2 1A82 1.929 -23,17 Clio F B2 842 1.145 -26,46 Octavia B 84 9 11 -18,18

208 E B2 684 495 38,18 Espace G M 46 70 -34,29 Octavia N B4 8 13 -38,46

308 G W 1.800 49 - Kadjar G S3 32 506 -93,68 Octavia 0 B4 1 4 -75,00

308 G B3 890 920 -3,26 Kangoo G M 329 403 -18,36 Scala B B2 437 158 176,58

308 B B3 550 323 70,28 Kangoo B M 103 81 27,16 Scala N B2 4 124 -96,77

308 B W 253 5 - Mégane E B3 877 15 - Superb G W 331 250 32,40

308 0 B3 161 110 46,36 Mégane G W 684 346 97,69 Superb 0 W 54 35 54,29

308 0 W 82 131 -37,40 Mégane G B3 109 35 211,43 Superb G B4 9 17 -47,06

408 B B4 420 0 - Mégane 0 W 28 13 115,38 Superb 0 B4 2 2 0,00

408 0 B4 215 0 Mégane B B3 14 30 -53,33 Superb B W 2 3 -33,33

508 G W 279 189 47,62 Twingo B B1 775 484 60,12 Altri Tipi Z Z 1 1 0,00

508 G B4 82 38 115,79 Twingo E BI 774 501 54,49 Totale Skoda 11346 7.684 47,66

508 0 W 55 28 96,43 Zoe E B2 147 729 -79,84 Forfour E B2 1 142 -99,30

508 0 B4 24 8 200,00 Altri Tipi Z Z 4 368 -98,91 Fortwo E B1 1.498 1.132 32,33

508 B W 13 1 - TotaleRenault 28.125 19.764 42,30 Fortwo E SP 199 114 74,56

508 B B4 5 2 150,00 Ghost B B5 3 1 200,00 Totale smart 1.698 1.388 22,33

2008 B S2 3.663 2.925 25,23 Altri Tipi Z Z 1 2 -50,00 Korando B S4 56 62 -9,68

2008 G S2 2.638 3.232 -18,38 Totale Rolls Royce 4 3 33,33 Korando G S4 15 13 15,38

2008 E S2 241 370 -34,86 Arona B S2 2.082 1.252 66,29 Korando B S3 3 0 -

3008 G S3 8.292 4.941 67,82 Arona N S2 126 909 -86,14 Korando P S4 2 9 -77,78

3008 B S3 657 978 -32,82 Ateca B S3 487 194 151,03 Rexton G S4 22 23 -4,35

3008 0 S3 370 947 -60,93 Ateca G S3 414 606 -31,68 Tivoli B S2 23 82 -71,95

5008 G S3 1.932 705 174,04 Ibiza B B2 671 459 46,19 Tivoli P S2 3 3 0,00

5008 B S3 223 146 52,74 Ibiza N B2 111 264 -57,95 Altri Tipi Z Z 0 3 -100,00

5008 B M 4 16 -75,00 Leon G W 68 201 -66,17 TotaleSsangYong 124 195 -36,41

Ritter G M 153 381 -59,84 Leon N W 50 26 92,31 Forester F S3 151 170 -11,18

RiRer B M 34 45 -24,44 Leon N B3 45 106 -57,55 Forester B S3 2 0 -
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 _MERCATO ITALIA PER MODELLO

Marca e modello A S 04/202.3 04/2022 D. % Marca e modello A S 04/2023 04/2022 D. % Marca e modello A S 04/2023 04/2022 D. %

Impreza B B3 13 12 8,33 Proace City B M 92 131 -29,77 Tiguan 0 S4 229 122 87,70

Impreza F W 3 24 -87,50 Rav4 F S4 1.668 2.438 -31,58 Touareg G SS 137 83 65,06

Outback B S4 72 97 -25,77 Rav4 0 S4 334 455 -26,59 Touareg 0 S5 15 10 50,00

Solterra E S4 16 0 - Yaris F B2 6.363 7.934 -19,80 Touareg B S5 4 1 300,00

XV B S3 442 223 98,21 Yaris B B2 1.653 1.006 64,31 Touran G M 101 70 44,29

XV F S3 293 116 152,59 Yaris Cross F S2 13.313 8.915 49,33 Touran B M 55 10 450,00

TotaleSubarv 992 642 54,52 Altri Tipi Z Z 0 281-100,00 up! B B1 1.193 1.260 -5,32

Across 0 S4 19 0 - TdtaleToyota 34.099 28.296 20,51 up! N B1 50 326 -84,66

Ignis F S1 2.965 2.956 0,30 Caddy G M 550 501 9,78 Altri Tipi Z Z 1 81 -98,77

Swace F W 72 135 -46,67 Caddy B M 146 104 40,38 Totale Volkswagen 45.679 32.633 39,98

Swift F B2 2.488 2.288 8,74 Golf F B3 1.492 1.053 41,69 C40 E S3 80 125 -36,00

SX4 S Cross F S3 2.149 1.497 43,55 Golf G B3 1.160 1.367 -15,14 S60 F B4 9 11 -18,18

Vitara F S3 3.411 1.391 145,22 Golf B B3 878 1.000 -12,20 S60 0 B4 4 0 -

Altri Tipi Z Z 1 5 -80,00 Golf G W 357 219 63,01 V60 H W 315 152 107,24

Totale Suzuki 11.105 8.272 34,25 Golf N B3 69 394 -82,49 V60 F W 37 45 -17,78

Model3 E E B4 1.569 457 243,33 Golf F W 63 26 142,31 V60 0 W 8 27 -70,37

Model S E B5 179 0 - Golf 0 B3 32 114 -71,93 V60 Cross Country H W 124 70 77,14

Modcl X E S5 102 0 - Golf N W 19 26 -26,92 V60 Cross Country F W 3 2 50,00

ModelY E S.5 3.440 937 267,13 Golf B W 18 11 63,64 V90 H W 21 20 5,00

Totale Tesla 5.290 1.394 279,48 ID Buzz E M 94 0 - V90 0 W 8 2 300,00

Ngfifpk- B S1 3.809' 970 292,0 ID.3 E B3 515 444 15,99 V90 F W 3 3 0,00

BZ4X E S4 7 0 - TD.4 E S4 215 326 -34,05 V90 Cross Country H W 34 33 3,03

C-HR F S3 3.879 3.689 5,15 ID.5 E S4 142 11 - V90CrossCountry F W 6 5 20,00

Corolla F W 955 955 0,00 Multivan 0 M 84 86 -2,33 XC40 0 S3 1.454 1.008 44,25

Corolla F B3 466 697 -33,14 Multivan G M 74 66 12,12 XC40 F S3 921 103 794,17

Corolla Cross F S4 786 0 - Passat G W 936 815 14,85 XC40 B S3 764 1.100 -30,55

GR Supra B SP 23 11 109,09 Passat B W 16 14 14,29 XC40 E S3 230 149 54,36

GR86 B SP 69 0 - Passat 0 W 7 16 -56,25 XC60 H S4 1.197 959 24,82

Highlander F S4 6 174 -96,55 Polo B 62 5.866 5.290 10,89 XC60 0 S4 526 254 107,09

LandCruiser G S4 73 44 65,91 Polo N 132 132 826 -84,02 XC60 F S4 102 46 121,74

Mirai I B4 2 0 - T-Cross B S2 8.354 5.610 48,91 XC90 H S5 262 354 -25,99

Prius 0 B4 5 2 150,00 T-Roc B S2 8.089 4.221 91,64 XC90 0 S5 34 31 9,68

Prius F 134 4 40 -90,00 T-Roc G S2 3.611 2.082 73,44 XC90 F S5 14 16 -12,50

Proace G M 103 232 -55,60 T-Roc B SP 237 115 106,09 Altri Tipi Z Z I 10 -90,00

Proace E M 33 59 -44,07 Taigo B S2 4.176 2.812 48,51 Totale Volvo 6.157 4.525 36,07

Proace City G M 313 228 37,28 Tiguan G S4 4.991 2.603 91,74 Altre Z Z 40 81 -50,62

Proace City E M 143 35 308,57 Tiguan B S4 1.571 518 203,28 Totale 559.835 441.770 26,73

IMMATRICOLAZIONI PER SEGMENTI

Segmento 4 mesi 2023 Quota % 4 mesi 2022 Quota % Diff. %

B1:  A - Berline 64.090 11,45 58.448 13,23 9,65

B2: B - Berline 105.557 18,86 93.918 21,26 12,39

B3: C - Berline 30.301 5,41 22.202 5,03 36,48

B4: D - Berline 4.514 0,81 2.840 0,64 58,94

B5: E/F-Berline 914 0,16 1.006 0,23 -9,15

M: Mpv 10.393 1,86 6.960 1,58 49,32

SI:A -Suv 7.476 1,34 5.532 1,25 35,14

S2: B - Suv 109.664 19,59 86.290 19,53 27,09

S3: C - Suv 124.347 22,21 85.374 19,33 45,65

S4: D - Suv 67.164 12,00 47.816 10,82 40,46

S5:E/F-Suv 10.487 1,87 6.865 1,55 52,76

SP: Sportive 4.543 0,81 4.248 0,96 6,94

W: Station Wagon 20.233 3,61 12.795 2,90 58,13

Z: Altre 152 0,03 7.476 1,69 -97,97

Totale 559.835 100,00 441.770 100,00 26,73

Anno XXXIV - N. 5 - Maggio 2023

Immatricolazioni per segmenti
Quote % - Cumulato 2023

Berline - 36,7% 

Station Wagon - 3,6% all

Sportive - 0,8% 

Mpv-1,9%

Suv - 57,0%

Fonte: Elaborazioni InterAutoNews su dati Unrae aggiornati at 30/04/2023
Nota: Sue: Fuoristrada + Crossover; Mpv: Monovolunae + Multispazio;

Sportive: Cabrio e Spider + Coupé
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MERCATO ITALIA PER FASCE DI EMISSIONI

MERCATO ITALIANO PER EMISSIONI DI CO2 E PER MARCA -Fonte: DATAFORCE su dati MIT e ACI al 02/05,/2023
Marca 4 mesi 2023 Diff. % Q.% Marca 4 mesi 2023 Diff. % Q. % Marca 4 mesi 2023 Diff. % Q. %

0-20 g/km 61-135g/km Land Rover 826 -22,37 0,60

Tesla 5.288 279,07 23,88 Fiat 57.922 5,31 16,16 Toyota 498 -27,41 0,36

Fiat 2.040 -0,87 9,21 Toyota 32.540 21,67 9,08 Abarth 460 -24,09 0,34
BMW 1.935 243,09 8,74 Dacia 27.635 31,73 7,71 Honda 442 -29,39 0,32
Renault 1.777 52,93 8,03 Volkswagen 27.294 30,24 7,62 Lexus 382 -9,48 0,28
smart 1.698 22,33 7,67 Renault 23.813 45,67 6,64 Jaguar 320 -47,71 0,23
MG 1.021 604,14 4,61 Ford 22.779 3,23 6,36 Evo 284 -37,17 0,21
Volkswagen 966 12,59 4,36 Peugeot 18.157 -6,52 5,07 Mahindra 207 102,94 0,15
Peugeot 938 5,63 4,24 Opel 16.222 11,48 4,53 SsangYong 98 -42,01 0,07
Mercedes 870 27,94 3,93

Lancia 14.822 9,77 4,14 Ferrari 90 36,36 0,07
Audi 831 71,34 3,75

Citroën 14.358 -14,47 4,01 Alpine 17 13,33 0,01
Dacia 699 -56,48 3,16

Jeep 13.893 198,26 3,88 Altre 345 -8,73 0,25
Opel 509 11,14 2,30

Kia 13.491 10,52 3,76 T. 136-190 g/km 137.175 49,82 100,00
Mini 394 -0,51 1,78

Hyundai 13.477 39,96 3,76
Cupra 357 417,39 1,61

Suzuki 10.850 35,29 3,03 191-210 g/kmHyundai 357 -31,48 1.61
Audi 9.486 51,75 2,65 Mercedes 1.369 60,87 27,55Polestar 344 1,55

Volvo 312 4,35 1,41 Skoda 9.081 58,21 2,53 Maserati 1.148 23,10

Citroën 262 47,19 1,18 BMW 8.024 97,34 2,24 Land Rover 585 550,00 11,77

Ford 236 -9,92 1,07 Nissan 7.282 112,99 2,03 Ford 472 -16,75 9,50

Kia 202 -31,06 0,91 Mazda 3.530 38,43 0,99 Audi 340 -44,89 6,84

Porsche 192 -2,04 0,87 Seat 3.296 -6,26 0,92 BMW 217 -26,44 4,37

Toyota I77 94,51 0,80 Mini 2.370 -17,54 0,66 Volkswagen 195 30,87 3,92

Land Rover 156 0,70 Mercedes 2.061 -30,61 0,58 Toyota 147 212,77 2,96

Nissan 154 -26,67 0,70 Alfa Romeo 1.674 749,75 0,47 Alfa Romeo 130 -18,75 2,62
Skoda 93 -44,97 0,42 Honda 1.441 -36,32 0,40 Cupra 82 51,85 1,65
Mazda 73 52,08 0,33 Evo 1.177 -23,92 0,33 Subaru 71 -26,80 1,43
DS 66 3,13 0,30 DS 374 -49,46 0,10 Renault 57 90,00 1,15
Jeep 40 0,18 Mitsubishí 368 -38,46 0,10 Hyundai 38 100,00 0,76
Jaguar 25 13,64 0,11 Cupra 306 18,60 0,09 Porsche 31 -51,56 0,62
Alfa Romeo 19 0,09 Porsche 284 5,19 0,08 Volvo 22 -4,35 0,44
Honda 18 0,00 0,08 Lexus 263 -53,53 0,07 Jaguar 17 -55,26 0,34
Subaru 16 0,07

Altre 96 -4,95 0,03 Skoda 13 62,50 0,26
Altre 76 -20,00 0,34

Tot. 61-135 g/km 358.366 19,94 100,00 Altre 35 -92,29 0,70
Totale 0-20 g/km 22.141 51,46 100,00

Tot. 191-210 g/km 4.969 36,59 100,00

136-190 g/km
21-60 g/km

Volkswagen 16.585 66,67 12,09 >210 g/km
Jeep 4.585 -29,54 20,36

Mercedes 10.905 57,31 7,95 Porsche 2.076 41,42 21,83
Ford 2.408 181,31 10,69

Audi 10.342 33,24 7,54 Audi 1307 29,02 13,75Lynk & Co 2.236 248,83 9,93
Volvo 1.935 60,58 8,59 Peugeot 9.892 230,50 7,21 Mercedes 1.045 33,29 10,99

Mercedes 1.226 -46,35 5,44 DR 9.018 142,03 6,57 Fiat 994 -17,17 10,45

BMW 1.061 -55,75 4,71 BMW 8.384 -8,15 6,11 Land Rover 894 20,97 9,40

Audi 963 -15,60 4,28 Jeep 8.314 25,61 6,06 Ford 812 40,24 8,54

Peugeot 896 -26,80 3,98 MG 6.402 439,80 4,67 BMW 306 47,12 3,22

Cupra 701 132,12 3,11 Alfa Romeo 6.345 134,13 4,63 Volkswagen 306 29,66 3,22

Alfa Romeo 681 - 3,02 Fiat 5.749 24,03 4,19 Suzuki 226 2,38

Mini 641 23,51 2,85 Nissan 5.120 8,09 3,73 Maserati 225 -42,75 2,37

DS 572 4,76 2,54 Ford 4.711 -24,90 3,43 Citroën 221 18,18 2,32
Land Rover 538 19,03 2,39 Citroën 4.497 168,32 3,28 Ferrari 183 -11,59 1,92
Mazda 509 2,26 Mini 3.385 64,56 2,47 Peugeot 160 122,22 1,68
Citroën 450 44,69 2,00 Volvo 3.323 27,37 2,42 Lamborghini 142 52,69 1,49
MG 423 -2,08 1,88 Cupra 3.297 62,33 2,40 Alfa Romeo 83 38,33 0,87
Opel 386 244,64 1,71 Dacia 2.678 171,05 1,95 Cupra 79 777,78 0,83
Volkswagen 367 7,62 1,63

Kia 2.393 46,72 1,74 Toyota 64 190,91 0,67
Toyota 339 -25,98 1,51

Hyundai 2.097 1,60 1,53 Jaguar 58 -38,30 0,61
Lexus 336 18,73 1,49

Skoda 2.069 22,28 1,51 Kia 44 0,46
Hyundai 314 29,22 1,39

Mazda 1.703 93,74 1,24 Abarth 38 0,40
Renault 270 -58,14 1,20

DS 1.667 145,15 1,22 Altre 245 -23,20 2.58
Kia 239 27,13 1,06

Renault 1.292 47,66 0,94 >210 g/km 9.508 23,74 100,00Mitsubishi 202 47,45 0,90
Seat 1.088 7,83 0,79 Totale 554.678 26,71 100,00Skoda 75 11,94 0,33
Opel 1.045 7,29 0,76 Fonte: Elaborazioni Dataforre su dati

del Ministero delle /nfrostnBure e dei Trasporti e dell'Aci,
aggiornati al 02/05/2023

Altre 166 0,61 0.74

Totale 21-60 g/km 22.519 4,94 100,00 Subaru 905 65,75 0,66

Anno XXXIV - N. 5 - Maggio 2023
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Inchieste Attualità Politica Economia Mondo Idee Opinioni

INCHIESTA

L’industria dell’auto

italiana non ha

nessuna idea di

futuro

Francia, Germania e Spagna hanno una

strategia e si apparecchiano un posto al

tavolo della transizione dall’elettrico.

L’automotive italiano invece si muove a fari

spenti nella notte, senza un grande player a

cui aggrapparsi. E rischia il collasso

di Gloria Riva

24 MAGGIO 2023  5 MINUTI DI LETTURA

Vista dalla Magneti Marelli di Tolmezzo, diecimila

anime ai piedi delle Alpi Carniche, la crisi

dell’automotive non fa paura. I mille dipendenti friulani

faticano a stare al passo con le commesse che  occano

da Volkswagen. Producono fari a led e li arricchiscono

della tecnologia offerta da Carnia Industrial Park, un

consorzio di sviluppo economico che mette la ricerca a

disposizione delle imprese. Ma la transizione dal motore

endotermico a quello elettrico, ha tutt’altro aspetto se

osservata da Mel , dove c’è il più grande stabilimento di

automobili d’Italia: seimila dipendenti attendono di

conoscere il piano industriale di Stellantis, che ha

promesso nuovi modelli elettrici – forse la nuova Lancia

Aurelia, forse una Opel, forse la Citroën Ds – entro il

2024. Nel frattempo ci sono gli ammortizzatori sociali.

Catalogo eBook

Minareti,

petrolio

e

libri

osè:

di

cosa

parliamo

quando

parliamo

di

arabi

SCOPRI DI PIÙ

1 / 5

Data

Pagina

Foglio

24-05-2023

0
8
9
8
4
9

RS ANFIA - 23-29 maggio 2023 Pag. 16



Nell’istante in cui Bruxelles ha annunciato la messa al

bando del motore endotermico entro il 2035, è

crollata la barriera protettiva, composta dalla capacità

di produrre un motore a combustione bello e poderoso,

che assicurava lunga vita ai marchi storici

dell’automotive, da Alfa Romeo a Lamborghini. Perché

di fatto l’auto elettrica non sarà altro che un

potentissimo computer a quattro ruote. Azzerato il

vantaggio competitivo dei player europei, la vettura del

futuro è appannaggio di case automobilistiche con

soldi, neuroni e materie prime, che abitano

soprattutto in Cina e negli Usa. Già oggi la terra del

Dragone è al primo posto con 26 milioni di veicoli

prodotti, seguono gli Stati Uniti con 9 milioni. Poi

vengono Giappone, India, Sud Corea e Germania con

3,3 milioni. La Spagna è nona (2,2 milioni), l’Italia

ventesima con 795 mila veicoli, di cui 476 mila auto. «Il

nostro Paese farà come ha sempre fatto, seguirà la legge

di Darwin», avverte Corrado La Forgia, vicepresidente

di Federmeccanica con delega alla Transizione

tecnologica ed ecologica: «Le aziende dotate di

innovazione e ancorate a grandi marchi supereranno la

tempesta. Si salverà l’Italia a prescindere, quella che

galleggia sulle acque stagne di un sistema-Paese troppo

distratto per accorgersi che questa transizione lascerà

sul campo morti e feriti».

A stimare le vittime è An a, l’associazione di  liera,

secondo cui sono a rischio 70 mila posti di lavoro (il 40

per cento dei dipendenti della componentistica) con le

relative 450 imprese (20 per cento). La nostra Detroit è il

Piemonte, dove insiste il 33 per cento dell’industria;

seguono Lombardia ed Emilia Romagna, mentre nel

Centro Sud c’è il 17 per cento dell’indotto automotive. Il

settore è composto da imprese famigliari, anche se

cresce la presenza di manager voluti dall’azionista

italiano (32 per cento) o straniero (21 per cento). Solo

sei imprese su dieci hanno un reparto ricerca e sviluppo:

è un problema, soprattutto perché il 45 per cento
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dichiara di non avere alcun progetto innovativo nel

cassetto. Mentre chi sta innovando pensa di superare il

nanismo aziendale collaborando con le altre aziende su

ricerche comuni. A rischiare è quel 73 per cento di

imprese che si posiziona sul motore a combustione,

ma la buona notizia è che aumenta la quota di chi sta

lavorando a componenti per motori elettrici, ibridi o

a idrogeno (57 per cento), mentre un altro 25 per

cento studia nuovi materiali per l’alleggerimento dei

veicoli. Nonostante il fondo automotive da 8,7 miliardi

di euro creato nel 2022 – che destina 650 milioni

all’acquisto di auto elettriche entro il 2024 e altri 750

milioni a contratti di sviluppo per la transizione verde e

l’innovazione – le imprese lamentano soglie minime di

accesso troppo alte per le pmi: lo scorso anno 290

milioni (su 330 disponibili) destinati alla transizione

non sono stati spesi perché le imprese non hanno

presentato progetti sufficientemente ambiziosi per

accedere ai  nanziamenti. Nello speci co, An a chiede

al governo di abbassare tale soglia; più in generale

incalza il governo sostenendo che «l’obiettivo

dev’essere tornare a produrre almeno un milione di

veicoli l’anno, con un sostegno concreto e sempli cato

a investimenti produttivi, ricerca, innovazione nelle

nuove tecnologie (dall’elettrico all’idrogeno,  no ai

carburanti rinnovabili), e con un indirizzo chiaro

sulla formazione».

Salvare la componentistica signi ca salvare un pezzo

importante dell’economia nazionale, se si considera che

oggi il saldo della bilancia commerciale per l’automotive

è negativo per 8,65 miliardi di euro per le autovetture,

mentre la componentistica offre un saldo positivo di 5,8

miliardi.

Lungo lo Stivale la situazione è variegata. Ci sono

aziende come la Bosch di Bari, la cui produzione è all’80

per cento concentrata su pompe diesel, che da tempo ha

fatto i conti con il calo degli ordinativi e ha legato la sua

sopravvivenza ad accordi con le parti sociali,

promettendo nuovi prodotti e investimenti in tempi

record. Mentre alla Magneti Marelli ci sono stabilimenti

in espansione come quello di Corbetta (Milano), dove si

insiste sull’elettronica, di Tolmezzo e di Torino, dove si

lavora sugli impianti di illuminazione e sensoristica,

mentre a Bari, Caivano e Venaria Reale si rischia grosso

perché la componentistica è dedicata al motore

endotermico. Situazione paradossale nella sede toscana

di Vitesco Technologies, che, mentre avvia un

promettente piano di transizione, vive un boom

produttivo per gli iniettori.
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In generale l’indotto legato all’automotive tedesca,

che si concentra nel lombardo-veneto, non manifesta

criticità, mentre nel resto d’Italia, dove maggiore è la

dipendenza da Stellantis, che s’attarda nella

presentazione di nuovi modelli elettrici, si segnalano

le maggiori difficoltà, anche a causa della

contrazione dei volumi che non permette alle

imprese di saturare gli impianti. È il caso della Lear di

Grugliasco, in crisi perché ha perso la commessa per i

sedili della Fiat 500 Elettrica, affidata all’azienda di

proprietà turca Martur.

Una strategia messa a punto dalle imprese

manifatturiere dell’indotto è la diversi cazione

massiccia. Lo spiega Diego Andreis, direttore della

lombarda Fluid-o-Tech, produttrice di pompe di piccole

dimensioni e altissima precisione, cresciuta molto

grazie alla produzione di apparecchi per la riduzione

delle emissioni di veicoli diesel: «Ci concentreremo sulla

diversi cazione di prodotto; già oggi le nostre pompe

sono impiegate nel settore medicale, nel food e per

applicazioni industriali, ma stiamo lavorando per

intercettare una nicchia di mercato nell’auto elettrica e a

idrogeno, consapevoli che la riduzione della

so sticazione dell’auto avrà un suo impatto».

Una larga fetta delle imprese sta invece puntando a

intercettare le necessità dell’industria aerospaziale,

sempre in cerca di prodotti di alta qualità e innovativi;

altri tengono d’occhio le prospettive aperte dalla nuova

mobilità, in termini di colonnine di ricarica e

componenti elettronici. C’è poi chi ha messo al servizio

del motore elettrico le competenze in precedenza

sviluppate per l’endotermico: è il caso della padovana

hGears, con casa madre tedesca, produttrice e

sviluppatrice di ingranaggi d’acciaio ad alta precisione

per Lamborghini, Ferrari, McLaren che, potenziando il

proprio prodotto, oggi destina il 40 per cento del

volume d’affari all’e-mobility. Mentre l’impresa

marchigiana Techpol, specializzata nella produzione di

componenti in plastica per il motore endotermico, nel

2019 ha avviato un progetto di ricerca e sviluppo per

entrare da protagonista anche nel comparto dell’auto

elettrica: «Entro l’anno saranno pronti i nuovi

componenti per il raffreddamento di batterie e motore e

per il riscaldamento dell’abitacolo», annuncia

Gianfranco Biancini, responsabile dello sviluppo di

Techpol.
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LEGGI I COMMENTI

In un contesto di policy nazionale assente, le imprese

operano come monadi coraggiose in cerca di

innovazione. A differenza di quanto sta accadendo in

Francia, Germania e Spagna, dove da tempo i governi

hanno avviato piani di espansione precisi, come

certi cato dall’Osservatorio Automotive composto da

Federmeccanica, Fim, Fiom e Uilm. Mentre la Francia

punta su reshoring e preservazione della  liera interna,

la Germania investe su modernizzazione delle linee

produttive e guida autonoma; in Spagna, invece,

l’obiettivo è la produzione di batterie. «In Italia siamo

all’anno zero: non riusciamo a de nire una politica

industriale. Ci sono incentivi, ma nulla che si possa

paragonare con quanto fatto dagli altri Paesi in termini

di sviluppo strategico», conferma La Forgia di

Federmeccanica: «Non abbiamo più rimorchiatori

tecnologici, cioè colossi industriali che sviluppano

auto, come ne ha la Germania con Vw, Bmw,

Mercedes, Porsche. Stellantis non è più neanche

italiana. Senza un grande protagonista nazionale,

l’industria nostrana fatica a comprendere quale sia il

proprio unicum». L’assenza di tale player ha spinto la

stessa Federmeccanica e i sindacati a chiedere al

governo di avviare un tavolo per de nire una strategia

nazionale: «Ci siamo messi a disposizione». Ma il

dialogo non è neppure iniziato.

Argomenti

auto  elettrico  transizione ecologica

transizione energetica  Industria  Stellantis

Mel  Magneti Marelli  tehpol
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nuove

La nuova e discussa normativa
antinquinamento attesa per il 2025 porterà
aumenti sensibili sul prezzo delle autovetture,
colpendo più duro su quelle a maggiore
diffusione. “Un pasticcio inutile”, secondo il
vicepresidente di Anfia, Marco Stella

Gianluigi Giannetti

24 maggio 2023

“Euro 7 non è una misura che ha senso industriale,

e soprattutto non sostenibile dal punto di vista

economico”. È netto e concreto Marco Stella,

vicepresidente e presidente del gruppo componenti

di Anfia, l'Associazione nazionale filiera industria

automobilistica. Il colloquio con la Gazzetta dello

Sport segue di poche ore la pubblicazione di uno

studio commissionato da Acea, associazione

europea dei costruttori di auto, che disegna uno

scenario disarmante. L’effetto dell'entrata in

vigore della nuova normativa sulle emissioni Euro

7, il 1° luglio 2025, sarebbe un aumento dei costi

industriali di 1.900 euro per le vetture a

 
L'offerta del mese di

powered by

L'INTERVISTA Euro 7: “Sarà difficile
acquistare una utilitaria a meno
di 20 mila euro”














Un concessionario auto con le vetture in attesa di essere vendute. Afp
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benzina e di 2.600 euro per quelle diesel, ed

in entrambi smentendo platealmente le previsioni

della Commissione europea, che stimava

l’incremento in massimo 450 euro.

LEGGI ANCHE

Marco Stella, l’ennesimo colpo alla mobilità

di massa? 

“Ho letto molto attentamente l’analisi

commissionata da Acea e vale la pena di precisare

subito un punto. I costi segnalati sono industriali,

cioè riguardano materiali e tecnologie così come il

loro sviluppo. Non solo si riverseranno

completamente sui prezzi finali al pubblico, ma

anzi è presumibile anche una maggiorazione

ulteriore del 15%. Il risultato colpisce in primo

luogo le vetture che rendono disponibile la

mobilità ad un gran numero di persone. Con

l’Euro 7 sarà assai difficile trovare sul

mercato una nuova vettura utilitaria ad un

prezzo inferiore a 20 mila euro, considerando

poi che il tempo degli sconti è finito e i tassi di

interesse molto alti portano a finanziamenti molto

onerosi. Negli ultimi 18 mesi il prezzo medio delle

vetture è già salito anche del 15%. Con l’euro 7

addirittura i modelli di vetture di piccola

taglia sul mercato diminuiranno, perché

sicuramente meno profittevoli da produrre e facili

da vendere”.

Che senso ha allora Euro 7? 

La Commissione europea ha evidentemente l’ansia

Il prezzo dell'Euro 7: 2.000 euro in più per
le auto a benzina, 2.600 per le diesel

Marco Stella, vicepresidente di Anfia e responsabile dei componenti
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di legiferare, di costruire regole, ma siamo l’unica

zona del mondo in cui la politica ha fatto una scelta

così forte, inserendo un'ulteriore serie di vicoli

all’auto tradizionale proprio ora che abbiamo

avviato il percorso verso quella elettrica. Euro 7

non arriva dopo il deserto, perché l’attuale

normativa Euro 6 è altamente performante

nella riduzione delle emissioni e degli agenti

clima alteranti. In Italia il parco circolante ha una

età media di 12 anni e il 25% delle vetture risponde

ancora allo standard Euro 3, o ancora meno.

Vogliamo l’Euro 7? Distraiamo risorse al percorso

della transizione e nel frattempo non velocizziamo

neppure il rinnovo delle nostre vetture, perché ce

le ritroviamo più care.

Ma con Euro 7 chi ci guadagna davvero?

“Rischia di trasformarsi in un pasticcio enorme per

i clienti di autovetture e per chi le produce, non ha

una logica industriale e non ci fa perseguire un

obiettivo, non razionalizza gli investimenti nei

settori in cui dobbiamo tornare a creare valore e

recuperare posizione. Proprio mentre gli altri, a

loro vantaggio, lo fanno. Non è un segreto che la

Cina punti al 20% del mercato elettrico entro il

2025. Se mettiamo in difficoltà oggi chi fa motori a

combustione interna, penalizziamo in un settore

strategico in cui ancora creiamo valore, che serve

all’Europa per sostenere la transizione. Cerchiamo

di essere chiari su cosa investire, non penalizziamo

la competitività, che è come dire la società”.

Offerte auto nuoveLa Mia Auto: tutte le
notizie

Motori: tutte le
notizie

24 maggio 2023 - 12:03
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Auto, la produzione di elettrificate sale al 59%
Industria

I dati Anfia: l'industria
sta cambiando pelle
più in fretta del mercato

Filomena Greco
TORINO

L'industria dell'auto sta cambiando
pelle più in fretta del mercato. Nel pri-
mo quarter dell'anno, come evidenzia
il report reali7zato dall'Ufficio Studi
dell'Anfia, la quota di auto elettrificate
ha raggiunto 11 59% dell'intera produ-
zione italiana. La famiglia delle full
electric pesa per i116,7% dei voluti glo-
bali - quasi quattro volte rispetto alla
percentuale delle immatricolazioni di
full electric, ad esempio -, due punti in
più rispetto alla quota del 2022 e sopra
la percentuale della auto con motore
diesel, che invece rappresentano sol-
tanto 11 12,8% dei modelli prodotti. Le
scelte produttive di Stellantis sono alla
base di questa mappatura dalla quale
emerge che la tipologia di auto più con-
sistente è ormai rappresentata dai mo-
delli ibridi, oltre il 35%, mentre le auto a
benzina si attestano al 27,9%.

L'industria italiana dunque ha
perso volumi in questi anni - con me-
no di mezzo milione di autovetture
prodotte è scivolata al settimo posto
tra i paesi produttori in Europa, dopo

la Romania - ma ha imboccato la via
dell'elettrificazione.

«L'Industria dell'auto è cambiata
molte volte, per adeguarsi a legislazioni
e regolamentazioni che l'hanno fatta
evolvere, mapiù di tutto ha pesato la sfi-
da della competitività - analizza Paolo
Scudieri presidente dell'Anfia- oggi sia-
mo alle prese con una trasformazione
imposta dauna idiosincrasia della poli-
tica che ha fatto una scelta monotecno-
logica, a favore della mobilità elettrica,
ma che ora apre agli e-fuel e anche, ci au-
guriamo, ai biocarburanti». Il Governo
ha scelto la strada delpiano pluriennale,
e questo è stato apprezzato tanto dagli
industriali quanto dai sindacati, anche
se la maggior parte delle risorse restano
destinate al sostegno della domanda e
non alla trasformazione dell'offerta «È
evidente che lo strumento debba avere
nuovi strumenti e capienze finanziarie
a sostegno della transizione delle filiere

che peròdevonosempre avere un leader
di riferimento, un capofiliera che guida
l'innovazione tecnologica - sottolinea
Scudieri - perché in questo ambito non
si può andare in ordine sparso». Per
Francesco Zirpoli, direttore scientifico
del Carni - Center for Automotive and
Mobility Innovation -della Ca' Foscari di
Venezia, «i fornitori italiani che hanno
problemi di competenze industriali e

tecnologiche sonouna minoranza, il ve-
ro problema in questa fase sono i bassi
volumi produttivi del paese». In questo
contesto, il basso denominatore e l'alta
predisposizione all'export dellaprodu-
zione auto Made in Italy contribuiscono
a far crescere la quota di full electric.

il mix produttivo degli stabilimenti
italiani è cambiato in pochi anni, con
una accelerazione legata soprattutto al
polo di Mirafiori focalizzato sulla produ-
zione di Fiat 500 Bev. N el primo trime-
stre sono state prodotte 25.900 unità,
con un trend di crescita de118,4%. L'anno
scorso le 5ooe sono state 77.500, si pre-
vede che quest'anno, come evidenzia il
report curato dalla Fim Cisl, si possa ar-
rivare a quota roomila il ruolino di mar-
cia di Stellantis ha previsto l'avvio della
produzione delle due Maserati, Gran
Turismo e Gran Cabrio, con la versioni
Folgore full-elettric nel corso dell'anno
mentre entro 11 2025 si procederà con
l'ammodernamentodeimodelli berlina
E/E+ e Levante, nelle versioni full
electric. Nel polo di Gassino, dove i volu-
mi sono in fase di recupero ma sotto la
capacità produttiva, è iniziata anche la
produzione della Maserati Grecale Bey
perlaquale i sindacati stimanouna cre-
scita dei volumi nella seconda parte del
2023. L'assegnazione a Gassino della fu-
turapiattaforma STLAlargebevè positi-
va per le prospettive occupazionali ma
nello stessotempo preoccupaunaparte
del sindacato perle eventuali ricadute su
Mirafiori, che potrebbe perdere i modelli
del Tridente.I12023 poi saràl'anno della
transizione per lo stabilimento di Melfi

che ospiterà la produzione dei quattro
modelli multibrand completamente
elettrici sulla piattaforma Bev STLA Me-
diurn, confermati nel piano Stellantis a
partire dal 2024

WPRODJZIONERISERVATA

MIX PRODUTTIVO

16,7%
Quota elettriche
Nel primo trimestre dell'anno la
produzione di auto full electric
in Italia ha raggiunto il 16,7%,
quasi due punti in del 2022. La
percentuale supera i modelli
alimentati a gasolio (12,8%)
mentre le autovetture a benzina
sono meno di una su tre, il
27,9%. La produzione, complici i
bassi volumi in Italia- l'anno
scorso sono state prodotte
meno di mezzo milione di
autovetture - registra una
maggiore consistenza delle full
electric che invece, sul mercato
delle immatricolazioni, non
raggiunge il 4%.

59,3%
Elettrificate
In generale, la famiglia delle

elettrificate pesa per quasi il
60% dell'intera produzione,
considerando dunque, oltre
alle full electric, le ibride e i
modelli plug in

........ ;T:77 :7Z YI-'17
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Scudieri: «Per l'auto
TMgeria è un'opportunità
E un investimento
che comiene a tuffi»

«L'Italia rimane una priorità, tuttavia l'Alge
ria è un'opportunità a cui guardare». Paolo
Scudieri, nella sua duplice veste di guida del.
gruppo Adler e presidente dell'Anfia che rap
presenta la filiera de11"autornotive., segue da
vicino l'ormai prossima entrata in servizio
dello stabilimentoSteliantis ad Urano. Lunedì
sí terrà un forum pensato per coi intere una
parte dell'indotto a investire dallliltrr parte
del Mediterraneo. :, Pili' 5 Cocc,rese

«Algeria, opportunità a due ore di volo»
~ nelle Saliteli, })rl'*ii(.IC'llI(' di si 11r('1 );_ll'iI a investire in Nord Africa, vli7no alnuovo stabilimento Slellantis

' Italia rima
ne una
priorità,
tuttavia
l'Algeria è

un'opportunità a cui guarda
re con attenzione in questo
momento». Paolo Scudieri,
nella sua duplice veste di gui
da dei gruppo Adler e presi
dente dell Anfia che rappre-
senta la filiera dell'automoti
ve, segue da vicino l'ormai
prossima entrata in servizio
dello stabilimento Stellantis
a Urano. Lunedì si terrà un
forum pensato per convince•
re una parte dell'indotto a in-
vestire dall'altra parte del Me
diterraneo.

Presidente Scucilerl, anche
lei el sia pensando?

«Il ,gruppo Adler è una real
tà globale che lavora in 3o Pa
esi_ E interessante l'opportu
nità in Algeria come la dispo
nibilitä del governo locale a
ospitare nuove aziende».

Quale sarà l'investimento?
«Stiamo esplorando le di

mensioni e il numero di pos
sibili dipendenti. Dipenderà
dal business che andremo a
realizzare nel prossimo armo
e mezzo».

WWde del rischi?
attlueili normali legati al

l'allocazione in un territorio
diverso da quello di partenza,

ma notiamo una notevole vo
iontà del governo ad aprire
nuore collaborazioni interna
zionali».

Cosa offre l'Algeria?
«Un maceri° di fattori po

sitivi a un'ora e mezza di volo.
Una convenienza, se si paria
di costi energetici, degli spazi

e delle autorizzazioni. Inoltre,
potremmo aiutare a diffonde
re nell'area un modello di sci
luppo sostenibile, una ric-
chezza che inciderà anche sul
problema della migrazione».
AI dl là del valore simboli-

co, conte valuta lo sbarca in
Africa dell'indotto torinese?

ne
Chi è

• Paolo
Stud ieri
è presidente
di Anfia,
l'associazione
della filiera
industria
automobilistica

• Guida rMier,
azienda
fondata nei '56
dal padre
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«È grande la curiosità dei
colleghi, Vogliono capire qua
li sono le garanzie per impe,
gnarsi in. una joint tra Paesi.
Ci sono fattori abilitanti per
credere che pmsa portare he •
nefici a entrambe le parti».
Non ha citato mino sta-

bilimento Stellands.
«Che è fondamentale. Co

me fornitori piuridecennali
del gruppo abbiamo seguito i.
loro investimenti nel mondo:
dal Brasile alla Turchia».
SI punta al mercato del-

l'Africa, dove non Incombe lo
stop al motore termico conte
in Europa.

«L'area del Maghreb rap-
presenta 3il  milioni di cheti 
ti potenziali Domanda che si
evo-Iverà con la crescita del
reddito dettato dallo sviluppo
del sistema manifatturiero. E
un bene che l'Italia abbia un
rapporto favorevole con ue
ste aree».
Quali produzioni dell'in 

dotto sono rkbleste?
«Tutte sono necessarie per

rendere favorevole questo si
stema. Più aziende saranno in
loco, meno inciderà il tra-
sporto e più competitiva sarà
la produzione locale»,

Si cercano anche i fornitori
dl secondo livello?

«Queste sono declinazione
successive. Per il momento si
parte con il rter-one, i fornito-
ri principali della filiera, per
l'attonvidne veloce
tiva».

L'Algeria oltre un costo dei
lavoro cinque %milite minore ri-
spetto a quello italiano.

«Ci rivolgiamo a un'area.
dove il costo dei prodotto de
ve essere estremamente coro •
pentivo per poter essere ac
quistato. Per questo motivo,
l'interesse dello stato algeri-
no è creare un indotto locmlir-
lato per offrire lavoro alla po
polazione. E un futuro inte
ressante per l'Intero settore».

Paolo Comprese
DltrolèrtiatiCIMEI:IISEITMA

'nostri ospedali,
ecco i migliori
e chi indietro

«Algeria, opportimila a due ore li, oli i,.

:03

gaia Sludenia.11.mgrvl ',.e vendi
iritrtedpianopeyggentsure
l'ex mali° renxiveadoVallim.
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Home > Ateneo > Comunicazione e ufficio stampa > Appuntamenti > News > Forum economico sulle prospettive di sviluppo dell'industria

automobilistica in Algeria

NAVIGA QUESTA SEZIONE

ALTRI EVENTI

Forum economico sulle prospettive di
sviluppo dell'industria automobilistica in
Algeria
Lunedì 29 maggio 2023 si terrà - presso l’Hotel Principi di Piemonte di Torino - il Forum economico sulle prospettive di
sviluppo dell'industria automobilistica in Algeria, organizzato dall’Ambasciata d’Algeria a Roma in collaborazione con
l’Associazione Nazionale Filiera Industria Automobilistica (ANFIA) e in partenariato con il gruppo Stellantis.

L’evento vedrà la partecipazione di oltre un centinaio di attori istituzionali ed economici, e si inserisce nell’ambito del lancio ufficiale
della commercializzazione dei veicoli a marchio FIAT (avvenuta il 19 marzo 2023) e della installazione del suo stabilimento in
Algeria. Il forum sarà quindi un’occasione di incontro per attivare nuove relazioni tra produttori italiani di attrezzature
automobilistiche, con l’obiettivo di sviluppare le loro attività nel paese.

In occasione dell'evento sono stati organizzati variegati interventi e riflessioni dei principali stakeholder del settore, seguiti da due
panel dedicati rispettivamente al clima imprenditoriale e alla competitività dell’economia algerina, nonché alle prospettive di
sviluppo dell’industria componentistica per autoveicoli nello Stato nordafricano.
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ANSA.it Motori Industria Filiera auto, opportunità di investimento in Algeria

StampaScrivi alla redazioneSuggerisci

La filiera dell'automotive guardaalle opportunità di investimento in Algeria, legate alla decisione
di Stellantis di avviare a livello locale, entro fine anno, la produzione di veicoli con il brand Fiat.
L'occasione è stata il Forum economico sulle prospettive di sviluppo dell'industria automotive in
Algeria, organizzato a Torino dall'Anfia e dall'Ambasciata di Algeria in Italia. Hanno partecipato il
presidente di Anfia Paolo Scudieri, l'ambasciatore in Italia Abdelkrim Touahria, il ministro
dell'Industria e della Produzione farmaceutica Ali Aoun, il vice ministro delle Imprese e del Made
In Italy Valentino Valentini, il ceo di Fiat Olivier François e l'assessora alle Attività Produttive del
Comune di Torino Gianna Pentenero. "Il progetto di investimento Fiat è un'opportunità per
rafforzare la produzione interna di componentistica per autoveicoli" ha detto Aoun
incoraggiando gli operatori italiani a investire massicciamente e a consentire ai partner locali di
beneficiare della loro esperienza e del loro know-how. "Fiat sarà il primo marchio a riprendere
la produzione in Algeria. Questo grazie a una partnership stretta con le autorità algerine. Entro
fine anno, riprenderà la produzione nello stabilimento di Tafraoui, che raggiungerà una
capacità produttiva di 90.000 unità in 3 anni. E il primo modello che uscirà dallo stabilimento
sarà la Cinquecento, auto icona dell'Italia nel mondo", ha spiegato Francois. "Con l'Algeria
vogliamo ampliare il campo alla nostra lunga collaborazione grazie ad un solido partenariato
che ci permetta di cogliere appieno le potenzialità di crescita e di costruire ponti tra le sponde
del Mediterraneo, stabilizzando cosi una regione che per l'Italia e l'Europa è strategica. Questo
governo con il Piano Mattei mira anche a rendere l'Italia una porta di accesso privilegiata e Hub
di distribuzione dell'energia, obiettivo che è possibile raggiungere grazie al nostro rapporto
strategico con l'Algeria" ha sottolineato Valentini.
    "I rapporti fra Italia e Algeria sono consolidati da diversi decenni. L'Italia è considerata come

Filiera auto, opportunità di
investimento in Algeria
Forum dell'Economia a Torino organizzato da Anfia e Ambasciata

Redazione ANSA  TORINO  29 MAGGIO 2023 18:44
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un partner affidabile e competente, mentre l'Algeria apre opportunità molto interessanti in
quanto hub per l'esportazione di veicoli in Africa e nei Paesi arabi, oltre ad avere buone
condizioni competitive grazie ad un costo dell'energia più basso rispetto all'Europa e ai Paesi
del Nord Africa", afferma Paolo Scudieri, presidente Anfia. Nel corso del Forum a Torino
l'ambasciatore Abdelkrim Touahria ha fornito una panoramica del mercato automobilistico
algerino e dei suoi vantaggi comparativi per gli investitori italiani e ha rilevato la comune
determinazione dei presidenti dei due Paesi a consolidare e diversificare la cooperazione
bilaterale, come dimostrano la crescita del volume degli scambi commerciali, le visite ufficiali da
entrambe le parti e il gran numero di accordi firmati negli ultimi due anni, anche in settori non
legati agli idrocarburi.
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Oggi il summit con l'Anta al Principi di Piemonte

Stellantis chiama l'indotto
"Venite con noi in Algeria"

Una giornata per scoprire le occa-
sioni di affari in Algeria, partendo
dall'auto, e gli incentivi che il Pae-
se del Nord Africa riserva a chi in-
veste al di là del Mediterraneo. E
non solo nel settore automotive.
Ad organizzare il summit di oggi
al Principi di Piemonte l'Anita,
l'associazione che raggruppa la fi-
liera della componentistica auto,
in collaborazione con Stellantis,
gruppo partecipato da Exor che
controlla anche Repubblica. A fa-
re gli onori di casa Paolo Scudieri,
il numero uno dell'associazione.
Al summit, a cui parteciperà Ab-

delkrim Touahria, ambasciatore
di Algeria in Italia, Ali Aoun, mini-
stro dell'Industria e della Produ-
zione farmaceutica, e Valentino
Valentini, vice-ministro delle Im-
prese e del Made In Italy, si sono
iscritte oltre 180 persone in rap-
presentanza di una ottantina di
imprese che vogliono sviluppare
nuove attività in Algeria. A raccon-
tare i futuri investimenti di Stel-
lantis toccherà a Olivier Francois,
ceo di Fiat e global cmo di Stellan-
tis. In rappresentanza del Comu-
ne di Torino parteciperà l'assesso-
re al Lavoro Gianna Pentenero.

Il gruppo italo-francese guida-
to da Carlos Tavares sta realizzan-
do un nuovo comprensorio a Ora-
no. L'Algeria conta, grazie alla le-
va Stellantis e alle altre produzio-
ni del settore che riuscirà ad at-
trarre, di sviluppare un nuovo
comprensorio. E nella stessa Ora-
no, per supportare la produzione
dei modelli Fiat, è necessario che
anche le imprese che si occupano
di componentistica creino in
Nord Africa nuove linee. Punti di
forza? La vicinanza all'Europa,
una posizione strategica rispetto
ai mercati della stessa Africa, un
continente chiave rispetto ai futu-
ri assetti geo-economici, e una di-
sponibilità energetica a basso co-
sto alimentata dai giacimenti di
gas. Oggi verranno forniti anche
alcuni dati. Se in Turchia il lavoro
in media ha un peso 5,85 euro e in

Marocco 2,96 euro, Algeri supera
tutti e assicura un costo a 2,51 eu-
ro. E l'elettricità e il gas sono ven-
duti a prezzi da discount non solo
rispetto al Vecchio Continente,
ma agli stessi Paesi dell'Africa del
Nord.
Pure i tassi di interesse bancari

sono bassi rispetto alla media afri-
cana: un invidiabile 8,2%. E gli in-
terventi dello Stato per attrarre le
attività da fuori sono poderosi.
«L'incontro, organizzato con l'am-
basciata algerina di Roma e Stel-
lantis, servirà a presentare le op-
portunità di investimento per le
aziende della componentistica
italiana. Scelta che arriva dopo la
decisione di lanciare la produzio-
ne di autovetture a marchio Fiat
per il mercato africano. I rappre-
sentanti di Stellantis sono interes-
sati a localizzare alcuni compo-
nenti strategici vicino al loro im-
pianto», spiega Gianmarco Gior-
da, direttore dell'Anf"ia. «Saranno
presentati gli incentivi e i vantag-
gi offerti dal governo algerino».
— d.lon.

A Top manager Carlos Tavares
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Stellantis chiama l'indotto: "Venite con noi in Algeria" ‐ la Repubblica

Stellantis chiama l'indotto: "Venite con noi in Algeria"
di Diego Longhin
Oggi il summit con l'Anfia al Principi di Piemonte
 
29 Maggio 2023 alle 11:13
1 minuti di lettura
Una giornata per scoprire le occasioni di affari in Algeria, partendo
dall'auto, e gli incentivi che il Paese del Nord Africa riserva a chi investe al
di là del Mediterraneo. E non solo nel settore automotive. Ad organizzare il summit di oggi al Principi di Piemonte
l'Anfia, l'associazione che raggruppa la filiera della componentistica auto, in collaborazione con Stellantis, gruppo
partecipato da Exor che controlla anche Repubblica.
Abbonati per leggere anche
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Aree Adriatico News

Il futuro dell’autodemolizione alla
prova della nuova Direttiva europea
sui veicoli a fine vita

Il futuro dell’autodemolizione in Italia e in Europa e l’attesa nuova Direttiva UE sul

fine vita dei veicoli sono stati al centro dell’evento ADA 2023 tenutosi a Roma.

L’evento annuale, con cui l’Associazione Demolitori di Autoveicoli che aderisce ad

Assoambiente ha chiamato a raccolta il mondo dell’autodemolizione, ha visto il

confronto tra operatori (oltre 100 aziende rappresentate presenti nella Capitale) ed

esperti del settore sulle sfide future di un comparto pilastro dell’economia circolare.

Il Convegno è stato aperto da Anselmo Calò,

Presidente ADA, che ha evidenziato come ad

oggi il futuro dell’autodemolizione dipenda

da diversi fattori, primo tra i quali l’attesa

Direttiva europea, la cui bozza aggiornata

potrebbe arrivare nella seconda metà di luglio

che è destinata a cambiare il volto del settore

del fine vita dei veicoli in Europa: “Il domani

29 Maggio 2023 
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per il nostro settore è sicuramente differente

da quello che è stato fino ad oggi. Molti interrogativi riguardano anche le crescenti attenzioni

delle Case produttrici di auto per il business del reimpiego e del riciclo delle componenti e per

un ciclo chiuso che porti dal fine vita alla nuova produzione. È chiaro che la nuova Direttiva o

Regolamento prima della fine del 2025 non entrerà in vigore, ma bisogna prepararsi per

tempo ed è per questo che abbiamo avviato con il Ministero dell’Ambiente un’interlocuzione

per avviare un tavolo di lavoro con tutti gli stakeholder sul futuro del nostro settore”.

Ha aperto le relazioni internazionali

l’intervento di Henk Jan Nix – Segretario

Generale EGARA, l’Associazione europea delle

associazioni dei demolitori di auto che ha

evidenziato come “il nuovo Regolamento

europeo sui veicoli a fine vita dovrà poi essere

applicata da ogni Stato. Questa normativa

contiene diversi elementi innovativi, tra cui la

Responsabilità Estesa del Produttore e la

messa a disposizione delle officine e dei centri di raccolta di codici di accesso per riparazione e

utilizzo come ricambi usati delle componenti elettroniche. Molti dubbi interpretativi

riguardano tutt’ora il Regolamento sul tema batterie e in particolare la gestione e l’eventuale

vendita delle batterie del veicolo”.

È poi toccato a Olivier Gaudeau presentare INDRA Automobile Recycling (società del

Gruppo Renault), che può contare su un canale di ricerca e sviluppo particolarmente

impegnato anche nello studio di nuove soluzioni che possano agevolare il riciclo delle diverse

componenti dei veicoli. Gaudeau si è poi soffermato sulla filiera francese di gestione dei

veicoli a fine vita che oggi ha raggiunto una performance di riciclo e recupero pari al 96% del

peso dei veicoli e in cui resistono fenomeni opachi di fuoriuscita di veicoli dai confini

nazionali, diretti verso mercati dell’est Europa e sull’interesse di INDRA a inserirsi nel

mercato italiano.

Anna Picard-Masi – Risk Manager e legale di INDRA Automobile Recycling ha poi

approfondito la nuova normativa francese sui veicoli a fine vita che entrerà in vigore il

prossimo anno e che verosimilmente il nuovo regolamento europeo potrebbe ripercorrere in

parte. La normativa segna una stretta contro il l’abbandono e il trattamento abusivo delle

vetture in centri non autorizzati, sostiene l’ecodesign e l’eco progettazione e fissa sistemi in

grado di garantire la tracciabilità dei veicoli e l’eliminazione della filiera illegale. Tra le diverse

nuove previsioni ad esempio, la legge impone alle officine di proporre sempre due preventivi

di riparazione, prevedendone uno con il pezzo nuovo originale e uno con il pezzo di ricambio

usato proveniente dal mercato certificato.

A chiudere i lavori il talk condotto dal Presidente dell’ADA ha visto gli interventi

di Alessandro Levizzari – STELLANTIS, Antonio Cernicchiaro – UNRAE, Luca De Vita –

ANFIA.

De Vita ha sottolineato come “sul fronte normativo la Francia ha compiuto un deciso passo

in avanti, ma l’Italia con la nuova normativa europea in arrivo si prepara a diventare un

modello. In futuro il trattamento delle batterie dell’auto richiederà nuove capacità

professionali, che avvicineranno gli operatori della demolizione a componentisti del futuro”.

Gli ha fatto eco Levizzari: “il costruttore nazionale ha l’obiettivo di decuplicare i ricavi su

tutta l’area del recycling, abbattere le emissioni di CO2 del 75% entro il 2030 e abbatterle

totalmente entro il 2038. Per questo sarà necessaria una nuova e più stretta collaborazione
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con i network dei demolitori per garantire un flusso circolare dei pezzi riciclati verso la nuova

produzione. A Mirafiori abbiamo costituito un laboratorio di remanifacturing, un’attività

circoscritta alle vetture sperimentali del Gruppo (circa 2.000 veicoli l’anno), per meglio

capire e valutare tutte le attività di riparazione, riuso e riciclo”.

L’ultimo intervento dei produttori è stato affidato a Antonio Cernicchiaro dell’UNRAE

(Unione Nazionale Rappresentanti Autoveicoli Esteri): “Si è scatenata la tempesta perfetta

sull’industria dell’auto, tra FIT for 55, transizione elettrica ed euro7, con l’Italia ancora in

ritardo sul fronte di questo storico passaggio. Siamo pronti, appena uscirà la Direttiva, ad

essere protagonisti di un tavolo di dialogo tra produttori e autodemolitori per adeguarci

velocemente alle nuove prescrizioni”.

L’evento si è chiuso con l’auspicio da parte di tutti i partecipanti di una rapida convocazione

del tavolo di confronto con le istituzioni.
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Roma, quale futuro per
l'autodemolizione....alla prova della nuova
Direttiva Europea sui veicoli a fine vita?
All'interrogativo ha provato a dare risposte il convegno dell’ADA. Calò:
“chiediamo al Ministero dell’Ambiente di istituire un tavolo sul futuro del
settore. Tra gli interrogativi: le crescenti attenzioni delle Case produttrici di
auto per il business del reimpiego e del riciclo delle componenti

Convegno Autodemolitori a Roma

(AGR) Il futuro dell’autodemolizione in Italia e in Europa e l’attesa nuova Direttiva UE sul fine
vita dei veicoli sono stati al centro dell’evento ADA 2023 tenutosi a Roma. L’evento annuale,
con cui l’Associazione Demolitori di Autoveicoli che aderisce ad Assoambiente ha chiamato a
raccolta il mondo dell’autodemolizione, ha visto il confronto tra operatori (oltre 100 aziende
rappresentate presenti nella Capitale) ed esperti del settore sulle sfide future di un comparto
pilastro dell’economia circolare.

Il Convegno è stato aperto da Anselmo Calò, Presidente ADA, che ha evidenziato come ad
oggi il futuro dell’autodemolizione dipenda da diversi fattori, primo tra i quali l’attesa Direttiva
europea, la cui bozza aggiornata potrebbe arrivare nella seconda metà di luglio che è
destinata a cambiare il volto del settore del fine vita dei veicoli in Europa: “Il domani per il
nostro settore è sicuramente differente da quello che è stato fino ad oggi. Molti interrogativi
riguardano anche le crescenti attenzioni delle Case produttrici di auto per il business del
reimpiego e del riciclo delle componenti e per un ciclo chiuso che porti dal fine vita alla nuova
produzione. È chiaro che la nuova Direttiva o Regolamento prima della fine del 2025 non
entrerà in vigore, ma bisogna prepararsi per tempo ed è per questo che abbiamo avviato con
il Ministero dell’Ambiente un’interlocuzione per avviare un tavolo di lavoro con tutti gli
stakeholder sul futuro del nostro settore”.
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 Ha aperto le relazioni internazionali l’intervento di Henk Jan Nix - Segretario Generale
EGARA, l’Associazione europea delle associazioni dei demolitori di auto che ha evidenziato
come “il nuovo Regolamento europeo sui veicoli a fine vita dovrà poi essere applicata da
ogni Stato. Questa normativa contiene diversi elementi innovativi, tra cui la Responsabilità
Estesa del Produttore e la messa a disposizione delle officine e dei centri di raccolta di codici
di accesso per riparazione e utilizzo come ricambi usati delle componenti elettroniche. Molti
dubbi interpretativi riguardano tutt’ora il Regolamento sul tema batterie e in particolare la
gestione e l’eventuale vendita delle batterie del veicolo”.

È poi toccato a Olivier Gaudeau presentare INDRA Automobile Recycling (società del Gruppo
Renault), che può contare su un canale di ricerca e sviluppo particolarmente impegnato anche
nello studio di nuove soluzioni che possano agevolare il riciclo delle diverse componenti dei
veicoli. Gaudeau si è poi soffermato sulla filiera francese di gestione dei veicoli a fine vita che
oggi ha raggiunto una performance di riciclo e recupero pari al 96% del peso dei veicoli e in
cui resistono fenomeni opachi di fuoriuscita di veicoli dai confini nazionali, diretti verso mercati
dell’est Europa e sull’interesse di INDRA a inserirsi nel mercato italiano.

Anna Picard-Masi - Risk Manager e legale di INDRA Automobile Recycling ha poi
approfondito la nuova normativa francese sui veicoli a fine vita che entrerà in vigore il
prossimo anno e che verosimilmente il nuovo regolamento europeo potrebbe ripercorrere in
parte. La normativa segna una stretta contro il l’abbandono e il trattamento abusivo delle
vetture in centri non autorizzati, sostiene l’ecodesign e l’eco progettazione e fissa sistemi in
grado di garantire la tracciabilità dei veicoli e l’eliminazione della filiera illegale. Tra le diverse
nuove previsioni ad esempio, la legge impone alle officine di proporre sempre due preventivi
di riparazione, prevedendone uno con il pezzo nuovo originale e uno con il pezzo di ricambio
usato proveniente dal mercato certificato.

A chiudere i lavori il talk condotto dal Presidente dell'ADA ha visto gli interventi di Alessandro
Levizzari – STELLANTIS, Antonio Cernicchiaro – UNRAE, Luca De Vita – ANFIA.

De Vita ha sottolineato come “sul fronte normativo la Francia ha compiuto un deciso passo in
avanti, ma l’Italia con la nuova normativa europea in arrivo si prepara a diventare un modello.
In futuro il trattamento delle batterie dell’auto richiederà nuove capacità professionali, che
avvicineranno gli operatori della demolizione a componentisti del futuro”.

Gli ha fatto eco Levizzari: “il costruttore nazionale ha l’obiettivo di decuplicare i ricavi su tutta
l’area del recycling, abbattere le emissioni di CO2 del 75% entro il 2030 e abbatterle
totalmente entro il 2038. Per questo sarà necessaria una nuova e più stretta collaborazione
con i network dei demolitori per garantire un flusso circolare dei pezzi riciclati verso la nuova
produzione. A Mirafiori abbiamo costituito un laboratorio di remanifacturing, un’attività
circoscritta alle vetture sperimentali del Gruppo (circa 2.000 veicoli l’anno), per meglio capire
e valutare tutte le attività di riparazione, riuso e riciclo”.

L’ultimo intervento dei produttori è stato affidato a Antonio Cernicchiaro dell'UNRAE (Unione
Nazionale Rappresentanti Autoveicoli Esteri): “Si è scatenata la tempesta perfetta
sull’industria dell’auto, tra FIT for 55, transizione elettrica ed euro7, con l’Italia ancora in ritardo
sul fronte di questo storico passaggio. Siamo pronti, appena uscirà la Direttiva, ad essere
protagonisti di un tavolo di dialogo tra produttori e autodemolitori per adeguarci velocemente
alle nuove prescrizioni”.
L’evento si è chiuso con l’auspicio da parte di tutti i partecipanti di una rapida convocazione
del tavolo di confronto con le istituzioni.
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