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In Veneto e Friuli Venezia Giulia calo del 20,7 e del 18,4% contro il meno 9,7% nazionale

Vendite 2022 di auto a picco
eilNordest e fanalino dicoda

LUIGIDELL’OLIO

12022 ¢ andato in soffitta

come uno degli anni pit

difficili per il mercato au-

tomobilistico del Trivene-
to, con 'area che ha fatto sen-
sibilmente peggio rispetto al-
lamedianazionale, anche sei
segnali piti recenti lasciano
ben sperare per il nuovo an-
no.

Secondo le rilevazioni di
Anfia (Associazione Naziona-
le FilieraIndustria Automobi-
listica) nellultimo mese
dell’anno le immatricolazioni
nella Penisola sono state
105mila, vale a dire il 21% in
piu rispetto allo stesso mese
del 2021. Questo ha consenti-
to di recuperare una fetta im-
portante del calo accumulato
inprecedenza, tanto che il da-
to complessivo tra gennaio e
dicembre e statodi 1,32 milio-
ni di nuovi veicoli arrivati sul
mercato, il 9,7% in meno del
medesimo periodo dell’anno
precedente.

Quanto al Veneto, le imma-
tricolazioni nell’'ultimo anno
sono state appena 87.430, va-
le a dire il 20,7% in meno del
2021, mentre in Friuli Vene-

ziaGiulialacontrazione & sta-
ta nell’ordine del 18,4%
(24.886 nuove vetture). Ti-
rando le somme, il calo nelle
dueregionié stato diintensita
doppiarispetto a quellonazio-
nale.

Peraltro, gid il 2020 e il
2021 non erano stati anni buo-
ni per le due regioni, tanto
chetrail 2019 eil 2022 I'area
ha visto calare sensibilmente
la propria incidenza sul totale
nazionale, passando dal 9,6
all’8,29%. «L’area veniva gia
da un periodo negativo, peg-
giorato ulteriormente nell’ul-
timo anno», racconta Miriam
Sala, responsabile area studi
e statistiche di'/Anfia. «Analiz-
zando le immatricolazioni
per alimentazione nell'intero
2022, si nota una flessione in
tutte le tipologie, anche nelle
ibride mild e full che, al con-
trario, crescono sul mercato
nazionale».

Gli incentivi non sembrano
quindi avere avuto particola-
re effetto sulle vendite di elet-
triche e Phev (ibride plug-in),
«che diminuiscono in Veneto
e Friuli Venezia Giulia mag-
giormente rispetto allamedia
italiana», prosegue I'esperta.

Che aggiunge: «Anche per la
maggior parte dei brand i cali
sono maggiori rispetto alla
media nazionale». Come nel
resto del territorio nazionale,
l'accessibilita aiveicoli elettri-
ci,nonostante gliincentivi, re-
staancora limitata. «La soglia
Isee a 30mila euro & troppo
bassa, difficilmente chi ha un
reddito tale potra permettersi
di sostituire la propria auto
con un'elettrica o una plug-in
(tendenzialmente piu costo-
se), anche con gli aiuti dello
Stato»,aggiunge Sala. —

©RIPRODUZIONERISERVATA

ESPERTA MIRIAM SALA
RESPONSABILE AREA STUDI
ESTATISTICHE DIANEIA

Miriam Sala(Anfia)
«Flessione per tutte
le tipologie di vetture
anche per leibride
cheinvece nel Paese
Crescono»
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In Veneto e Friuli Venezia Giulia calo del 20,7 e del 18,4% contro il meno 9,7% nazionale

Vendite 2022 di auto a picco

eil Nordest e fanalino dicoda

LUIGIDELL’OLIO

12022 ¢ andato in soffitta

come uno degli anni pit1

difficili per il mercato au-

tomobilistico del Trivene-
to, conlarea che ha fatto sen-
sibilmente peggio rispetto al-
lamedianazionale, anchesei
segnali pill recenti lasciano
ben sperare per il nuovo an-
no.
Secondo le rilevazioni di
Anfia (Associazione Naziona-
le Filiera Industria Automobi-
listica) nell'ultimo mese
dell’anno le immatricolazioni
nella Penisola sono state
105mila, vale a dire il 21% in
pit rispetto allo stesso mese
del 2021. Questo ha consenti-
to di recuperare una fetta im-
portante del calo accumulato
inprecedenza, tanto che il da-
to complessivo tra gennaio e
dicembre éstato di1,32milio-
ni di nuovi veicoli arrivati sul
mercato, il 9,7% in meno del
medesimo periodo dell'anno
precedente.

Quanto al Veneto, le imma-
tricolazioni nell’'ultimo anno
sono state appena 87.430, va-
le a dire il 20,7% in meno del
2021, mentre in Friuli Vene-

zia Giulia la contrazione & sta-
ta nellordine del 18,4%
(24.886 nuove vetture). Ti-
rando le somme, il calo nelle
dueregioni & stato diintensita
doppiarispetto aquellonazio-
nale.

Peraltro, gia il 2020 e il
2021 non erano stati anni buo-
ni per le due regioni, tanto
chetrail 2019 e il 2022 I'area
ha visto calare sensibilmente
la propria incidenza sul totale
nazionale, passando dal 9,6
all’8,2%. «L’area veniva gia
da un periodo negativo, peg-
giorato ulteriormente nell'ul-
timo anno», racconta Miriam
Sala, responsabile area studi
e statistiche dilAnfia. «Analiz-
zando le immatricolazioni
per alimentazione nell'intero
2022, sinota una flessione in
tutte le tipologie, anche nelle
ibride mild e full che, al con-
trario, crescono sul mercato
nazionale»,

Gli incentivi non sembrano
quindi avere avuto particola-
re effetto sulle vendite di elet-
triche e Phev (ibride plug-in),
«che diminuiscono in Veneto
e Friuli Venezia Giulia mag-
giormente rispetto alla media
italiana», prosegue I'esperta.

Che aggiunge: «Anche per la
maggior parte dei brand i cali
sono maggiori rispetto alla
media nazionale». Come nel
resto del territorio nazionale,
l'accessibilita ai veicoli elettri-
ci, nonostante gliincentivi, re-
sta ancora limitata. «La soglia
Isee a 30mila euro & troppo
bassa, difficilmente chi ha un
reddito tale potra permettersi
di sostituire la propria auto
con un'elettrica o una plug-in
(tendenzialmente pili costo-
se), anche con gli aiuti dello
Stato», aggiunge Sala. —

ESPERTA MIRIAM SALA
RESPONSABILE AREASTUDI
E STATISTICHE DIANFIA

Miriam Sala(Anfia)
«Flessione per tutte
le tipologie di vetture
anche per le ibride
che invece nel Paese
Cresconos
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DIRETTORE: FILIPPO ASTONE WEBINAR © MARTEDI 24 GENNAIO 2023, 17:21

INDUSTRIA ITALIANA

FABBRICHE, TECNOLOGIE ABILITANTI E B2B TECH PER FAR CRESCERE L'ECONOMIA

ECONOMIA ITALIANA AZIENDE DIGITALE, AUTOMAZIONE, ENERGIA &
& TREND INDUSTRIALI ICT, IA ROBOT MACHINERY INDUSTRIA

CHI SIAMO

messa frankiurt

Innovativa
5 MAGGID 2023 Per vocazione

PARMA

La fiera dell' automazione
e del digitale per l'industria
Imtelligents & sostenibile

Anfia: ci vogliono piu incentivi per I’auto
elettrica o sara una tragedia

di Marco De' Francesco ¢ Secondo Deloitte la propensione degli italiani ad acquistare auto
elettriche e buona; ma i numeri non rispecchiano questo orientamento. Nella visione di
Giorda, direttore/Anfia, 1o Stato dovrebbe mettere piu soldi sul piatto, estendendo gli incentivi
al 100% anche alle societa di carsharing. I produttori, invece, devono rivendere la loro brand
identity, perché la meccanica del motore e il suo sound non sono piu tratti distintivi. In caso
contrario, si aprira la strada ai produttori cinesi. Ma se in Italia l'elettrico non decolla, nel
resto d'Europa le cose stanno diversamente

2/ Gennaio 2023
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Riusciranno gli incentivi a risollevare le sorti dell’auto elettrica? Nel 2022 le immatricolazioni hanno subito

una flessione del 26,9%: ad oggi, i veicoli green rappresentano solo il 4,3% del mercato italiano. Le plug-in vanno
un po’ meglio: hanno una quota dell’8,1% delle auto vendute. Di fronte al sostanziale fallimento commerciale dei
modelli green, il governo ha messo sul piatto ecobonus per 575 milioni. Basteranno, questi soldi? Si bruceranno
subito quelli per le auto a basse emissioni (150 milioni), ma quanto a quelli per gli ibridi plug-in e per il full electric
(235 e 190 milioni), rischiano di rimanere li dove sono, in tutto o in parte — dice il direttore di'/Anfia (Associazione
Nazionale Filiera Industria Automobilistica) Gianmarco Giorda.

Non é un paradosso. Restano intatte le motivazioni per cui l’auto green non spopola nel Belpaese: aumento delle
spese energetiche, alti costi per I’acquisto, infrastrutture insufficienti.

Partner & ZONE

CUSTOMER
SUCCESS COLLECTION

La trasformazione digitale
promossa dai Partner SAP sulle aziende italiane

Leggi e Success Story

THE BESTRUN SAP
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Y

COLLECTION

La trasformazione digitale
promossa dal Partner SAP
sulle azlende Itallane

Leggl'le Success Story

Per Giorda, ci sono due soluzioni per mettere in moto la macchina degli acquisti green. La prima é quella

di aumentare la consistenza degli incentivi, mettendo sul piatto qualche miliardo. La seconda é quella di estenderli
al 100% alle societa di carsharing e noleggio (attualmente godono di ecobonus al 50%) e alle altre aziende in
generale (per ora del tutto escluse dai benefici).

Nel frattempo, pero, mentre I’Europa cerca di affermarsi in una tecnologia in cui manca di tutto, le case
automobilistiche cinesi non solo pianificano lo sbarco in grande stile nel mercato green del Vecchio Continente, ma
anche si propongono di andare a conquistare quote di mercato nel settore dei veicoli endotermici, comparto lasciato
incustodito a causa del bando imposto al 2035 della Commissione Europea.

Tutto questo secondo Giorda, che abbiamo intervistato.

Le auto elettriche hanno una quota di mercato molto bassa. Peraltro, le immatricolazioni
sono diminuite nel corso del 2022, rispetto all’anno precedente. Come si spiega tutto questo?
E un fallimento? Gli italiani I’auto green non la vogliono? Costa troppo?

Ci sono varie motivazioni. Anzitutto, da noi, rispetto ad altri Paesi europei, il reddito pro-capite € piu basso, mentre
’auto green costa di pitt dei modelli termici. Quindi, da noi diventa tutto piu complicato, considerato che il
consistente differenziale tra green e termico persiste anche in caso di incentivi. In secondo luogo, non bisogna
dimenticare che in questo momento stiamo vivendo in un periodo di grande incertezza economica: si pensi
all’inflazione e al costo del denaro. Sono fattori che di certo non favoriscono gli investimenti. Di nessun tipo: e
cambiare ’auto € una cosa che viene dopo ’acquisto di beni di prima necessita. Ma si pensi anche all’incertezza
geopolitica: quando c’e una guerra in corso, e tutta I’economia rallenta. Quindi, per gli Italiani e piti complicato
affacciarsi al green. Inoltre, va considerato che il sistema incentivante, come si diceva, ha dei limiti.
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Alimentazioni Vetture YiD 2021
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Il numero di immatricolazioni di veicoli a combustione e ancora di gran lunga superiore ai modelli eletttrificati

Quali sono i limiti del sistema di incentivazioni?

Cinquemila euro non bastano per sostenere la motivazione della maggior parte dei privati. Occorrerebbe mettere sul
piatto qualche miliardo di piti. Ma il problema riguarda soprattutto le aziende.

Che cosa c’entrano le aziende?

Fino a novembre le societa di carsharing e di noleggio non avevano un incentivo all’acquisto; ora ce I’hanno, ma e
dimezzato rispetto a quello del privato. Noi di chiediamo che un sostegno pieno per queste imprese. Quanto
alle altre aziende, per loro non c’e proprio niente, e questo € un guaio. E poi c’e il problema delle infrastrutture.

Qual ¢ la situazione attuale italiana, in termini di infrastrutture per il Green?

Classica situazione a macchia di leopardo, con infrastrutture poco capillari in
gran parte del territorio. Mancano soprattutto i sistemi di ricarica fast e
superfast, che costituiscono il 10% del totale; sono pil interessanti per il
consumatore, che non vuol perdere piu di mezz’ora nell’operazione. Queste
speciali colonnine vanno installate in autostrada e in maniera massiccia e
diffusa: di fatto, partire con il Green senza avere queste infrastrutture é stato
un errore che si é tradotto in un grave limite alla diffusione dell’auto a basse
emissioni. Quanto alle strutture di ricarica per i privati — quelle destinate ad
essere operative nelle case e nei condomini — lo Stato ha messo sul piatto 40
milioni, quindi fino a 8mila euro per condominio e fino a 1.500 euro per
wallbox. Non & molto, ma & meglio di niente.

Ma gli Italiani, alla fine, sono interessati all’elettrificazione
dell’automotive?

Ritaglio stampa ad uso esclusivo del destinatario, non riproducibile.
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Gianmarco Giorda, direttore dil/Anfia . . L.
Nel 2022 sono state vendute 50mila auto elettriche. Secondo uno studio di

Deloitte (che ha sviluppato un apposito indice, il Vpi — Vehicle purchase
intent index: uno strumento per misurare ’inclinazione all’acquisto di auto; Ndr) la propensione degli italiani e
buona; i numeri, pero, finora non rispecchiano questo orientamento.

E alle Case Automobilistiche la Transizione Green conviene? Tutti i Big Player continentali si
sono buttati anima e corpo in questa avventura.

Ormai la direzione e presa, la strada e stata definitivamente imboccata e non ¢’e modo di tornare indietro: le Case
hanno investito massicciamente nel green perché era chiaro fin da qualche anno fa quali sarebbero state le scelte che
sarebbero state prese dall’alto, dalla Commissione Europea. Sono le decisioni che poi sono state formalizzate nel
bando al 2035 della produzione di veicoli termici. Ora: & vero che in Italia non si cresce, ma in altri Paesi’auto green
lo fa a due cifre: in Francia, in Germania e nel Regno Unito la velocita di adesione e piti alta. Lo scorso settembre in
Francia si e verificato uno storico sorpasso: sono state vendute 22.500 auto elettriche, contro le 20.300 diesel.

Si, ma quando le Case Automobilistiche europee vedranno il Roi del loro immenso
investimento nel Green?

Non si sa. Dipende molto dal costo della batteria, che incide moltissimo nel costo di produzione dell’auto Green: se e
quando il primo diminuira, allora sara molto pili remunerativo costruire macchine ad emissione zero.

Nell’auto green il propulsore e piu 0 meno identico tra tutti i veicoli. Non c’e il rischio, per le
Case Automobilistiche europee, di perdere quelle caratteristiche di guida che rendevano
distinguibili i brand sul mercato? In altre parole, non si rischia di spersonalizzare i brand?

L’identita del brand non puo piu essere legata ad un fattore omogeneo, come il propulsore elettrico. Prima la
meccanica del motore, cosi come il sound particolare, conferivano un’identita che pero ora é destinata ad
affievolirsi. Non é semplice, ma la brand identity va ricostruita su altri fattori, come la telematica, la connettivita, il
range, gli interni, il design, le prestazioni e la sicurezza (si pensi alle stelle in Euro Ncap, I’European New Car
Assessment Programme, organizzazione che si occupa di definire le modalita di valutazione della sicurezza passiva
delle automobili nuove tramite ’introduzione e 1’uso di specifici protocolli di prova; Ndr). Insomma, va rifondata
basandosi sui contenuti tecnologici, soprattutto.

Tutto sembra favorire i Cinesi, che partono vergini, come nativi green.

Non c’e dubbio che nei prossimi anni gli Oem cinesi inizieranno a conquistare
quote di mercato in Europa, soprattutto nei segmenti bassi del mercato;
d’altra parte, hanno le competenze nel settore e dispongono di filiere
funzionanti che si estendono sino all’assemblaggio delle batterie e alle
materie prime nonché alle terre rare. Il 50% del valore della filiera delle
batterie é nelle loro mani. Partono dunque con un vantaggio indiscutibile. Non
sono vincolati all’heritage e possono concentrare gli investimenti sullo
sviluppo di nuove generazioni di auto green. Peraltro, la cosa che poi fa
pensare é che i Cinesi sono probabilmente destinati a conquistare anche
quegli spazi del termico che sono sempre pil incustoditi.

Ora Cat, ’auto full electric di Great
Wall Motor

In che senso? Quali spazi i costruttori europei stanno
lasciando incustoditi?

I costruttori europei non investono pil nel termico, dal momento che la Commissione Europea ha posto il limite del
2035; ma questo stop non riguarda i Cinesi, che intendono anche produrre diesel e benzina da esportare in quei Paesi
dove cio sara possibile. Si pensi alla joint venture “Horse” tra la cinese Geely e la Renault e con una divisione
paritaria delle quote, al 50%: ’obiettivo e quello di produrre propulsori ibridi, ma anche motori alimentati da
carburanti alternativi. A quanto se ne sa, i marchi del Gruppo Renault e Geely saranno i primi destinatari dei nuovi
motori, quindi potremmo vederli sulle vetture Renault, Volvo, Dacia, Geely, Lynk & Co e Proton, nonché sui modelli
dei partner dell’Alleanza Renault, Nissan e Mitsubishi. Fa parte del piano anche la fornitura di terze parti. Horse
impieghera circa 19mila persone in tutto il mondo e gestira 17 stabilimenti in tre continenti. Secondo alcune stime,
produrra oltre 5 milioni di motori a combustione, propulsori ibridi e ibridi plug-in e trasmissioni, prodotti
destinati a oltre 130 Paesi. In realta, per come la vedo io, &€ un segnale al contempo interessante e preoccupante,
perché significa appunto che la Cina sta osservando i costruttori europei, e lo fa con una precisa strategia di
sostituzione. Come finira? Non lo so: penso che la situazione sia liquida, e che possa accadere di tutto.
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Torniamo alla questione degli incentivi. 0ggi, come si accennava, sono disponibili quelli 2023
all’acquisto di nuove auto a zero e a basse emissioni; sono prenotabili gia dal 10 gennaio.
L’auto green funziona solo se € sponsorizzata dallo Stato? Funzioneranno, poi, queste
iniziative?

Quanto ai 150 milioni per autoveicoli con emissioni comprese nella fascia 61-135 grammi di anidride carbonica per
chilometro (a basse emissioni), questi verranno esauriti in due o tre settimane.

Le risorse dispornibili, previsti sia dal Decreto del Presidente del Consiglio dei Ministri (DPCM) 6

aprile 2022 che dalla Legga dj Bilancip 2021, sano ripartite:

per l'acqguiste di autoveicoli nuovi di fabbrica < categoria M1

* 190 milioni per veicol di categana M1 con emissioni comprese nella fascia 0-20 grammi di
anidride carbonica per chilometro (elettng)*
® 235 milioni per veicoli di categana M con emissioni comprese nella fascia 21-60 grammy

ide carbonica per chilometra (ibridi plug = m)*

* 150 milioni per veicoli di categana M1 con emissioni comprese nella fascia 61-135

grammi di anidride carbonica per chilometro (a2 basse emissioni)

Secondo Giorda, basteranno poche settimane per esaurire gli inventivi destinati
all’acquisto di auto ibride

Considerato che si poteva far domanda gia dal 10 di gennaio, non resta molto tempo. Quanto ai 190 milioni per auto
con emissioni comprese nella fascia 0-20 grammi di anidride carbonica per chilometro (elettrici) e quanto ai 235
milioni per macchine con emissioni comprese nella fascia 21-60 grammi di anidride carbonica per chilometro
(ibridi plug — in) non é detto che saranno utilizzati in tutto o in parte. In quel caso, converra realizzare delle
modifiche alla norma, per supportare ’acquisto da parte delle aziende. In tutti i casi, oggi senza incentivi ’auto
green non si vende.

La sostenibilita per ABB

Diamo energia alla trasformazione della
societa e dell'industria per ottenere un
futuro piu smart, produttivo e sostenibile

Aibib

messe frankiurt

Innovativa
23-25 MAGGID 2023 pPer vocazione
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La fiera dell' automazione
e del digitale per l'industria
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E stato diffuso il Focus realizzato dall'Area Studi e statistiche
dell’Associazione nazionale filiera industria automobilistica - relativo al
mercato dei veicoli commerciali e industriali in Italia nel 2022. L'anno appena
concluso ha fatto registrare 160mila immatricolazioni per i leggeri fino a 3,5
tonnellate di peso totale, con un calo del 12,7% rispetto al 2021 e una
sostanziale parita (+0,3%) a confronto con il 2020.

| veicoli industriali (sopra 3,5 t) hanno raggiunto quota 25.341, pari a una
crescita del 2,1% sull’anno precedente e del 25% sul 2020. Rimorchi e
semirimorchi pesanti (anch’essi oltre le 3,5 t) sono anch’essi in positivo con
un +11% di immatricolazioni sul 2021 e un +47% sul 2020. Negli

autobus oltre 3,5 t il 2022 ha portato una battuta d’arresto: i 3.255
immatricolati corrispondono a una diminuzione del 6,4% sul 2021, mentre
rappresentano una crescita del 3,5% sul 2020.

Societa al 35 percento. Fra i commerciali guadagnano spazio quelli con
motorizzazioni alternative, arrivati al 18% rispetto al 13,7% del 2021.
Crollano i modelli a metano, arretra il Gpl e soffre il diesel a quasi -20% (pur
restando quasi al 77 dall’'83% del 2021) e cresce pressoché di pari passo
(17,9%) I'elettrico, con l'ibrido gasolio/elettrico al 15. Fra tutti i non-diesel
(compreso il benzina, che aumenta del 55 percento ma in termini assoluti
supera di poco il 5, e I'ibrido benzina/elettrico che si attesta al 6,8%) la
percentuale di veri furgoni e autocarri € notoriamente esigua, quindi le quote
vanno ascritte in larga parte a vetture immatricolate N1. In evoluzione le
modalita di acquisizione, con cospicue perdite da parte degli acquisti da
privati (15,7% del mercato) e soprattutto societa (35%) e cali generalizzati
che vedono comunque il noleggio attestarsi oltre il 31%, al secondo posto.
Nelle marche, il podio vede la Fiat al vertice con oltre 46mila unita, seguita

dalla Ford con quasi 21mila e I'lveco a poco piu di 14mila.

Focus ON

Nuova
Hyundai
IONIQ 6: la

LA MOBILITA
SOSTENIBILI
DELL’ECONG
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Il Nord traina i pesanti. Fra i veicoli industriali la crescita dell’elettrico ha
contato nel 2022 su numeri assoluti esigui (da 11 a 17 unita), mentre hanno
accusato il caro-gas i modelli a metano compresso e liquefatto. Sono calati i
pochi ibridi e si sono rafforzati i diesel, che valgono sempre oltre il 96% del
mercato. L’'unico segmento di peso che ha guadagnato € quello da 16
tonnellate e oltre, specie nei trattori per semirimorchi, tornati a superare la
meta delle immatricolazioni (52,7%). Oltre il 57% dei camion € entrato in
servizio nel Nord, ma continua il trend positivo della Campania con il 10%.
Sempre secondo [FARfia; oltre le 8 tonnellate il podio & composto da Iveco
con quasi il 30 percento, volvo Trucks con il 13,4 e Mercedes-Benz con il
12,1.

Turistici in affanno. Negli autobus (oltre 3,5 tonnellate) il diesel ha perso
terreno, ma resta al 75%, seguito dal metano compresso a quasi al 15%,
mentre il gas naturale liquefatto, al 2,6%, € stato superato sia dall’elettrico
(3,9%) sia dall'ibrido (3,7%): una ripartizione influenzata dal fatto che il 62
percento dei veicoli immatricolati € destinato del segmento urbano o
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interurbano. Poco spazio per gli autobus turistici, al 10,5%, superati anche

da minibus e scuolabus.
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MERCATO AUTO LE ULTIME NOTIZIE

Veicoli commerciali e industriali: le vendite inItalia Veicoli commercili e industriali le vendite in
nEI 2022 Italia nel 2022

[ dati di vendita dei veicoli commeraali e industnali nel 2022, con un cam bio al

comando determinato anche dalla crisi attuale Prendere 650 euro di multa per un errore sulla
precedenza, ecco cosa non fare

Hyundai Santa Fe 2023, tutti i dettagli: esterni,
interni, tecnologia, prezzi, uscita

di M. Magarini Skoda: quasi 780.000 veicoli prodotti nel 2022
24/01/2023, 17:53 nel mondo

Mercedes E63 AMG S by Vath: un missile da
2 AR 350 km/h

Condivisioni

f

IAnfia ha pubblicato il report sul mercato dei veicoli commerciali e
industriali in Italia nel 2022. I modelli industriali (sopra le 3,5 tonnellate)
hanno chiuso I'anno con 25.341 immatricolazioni, in aumento del 2,1
per cento rispetto al 2021 e del 25 per cento in confronto al 2020. Ben
figurano poi i rimorchi e i semirimorchi pesanti, forti di un incremento
dell'll per cento delle registrazioni sul 2020 e un piu 47 per cento sul
2020.

Sul fronte opposto, i veicoli leggeri hanno, invece, concluso con 160 mila
unita, segnalando una flessione del 12,7 per cento in confronto all'anno
precedente e un timidissimo piu 0,3 per cento sul 2020. Pagano pegno
poi gli autobus, con 3.255 esemplari venduti, equivalenti a un meno del

6,4 per cento sul 2021 e un piu 3,5 per cento sul 2020.

Veicoli commerciali e industriali: le
immatricolazioni in Italia nel 2022
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Per quanto riguarda i sistemi di alimentazione, le soluzioni alternative
guadagnano come quota di mercato, portata dal 13,7 per cento del
2021 al 18 per cento. Si fa largo |'elettrico, forte di uno sviluppo del
17,9 per cento, subito dietro (in percentuale) I'ibrido gasolio elettrico,
corrispondente al 15 per cento. Il clima di incertezza e forti disagi,
awviato con l'invasione dell'Ucraina dall’esercito russo di Vladimir Putin ha
avuto delle ripercussioni sul metano. Il ridimensionamento e

ragguardevole.

Soffre altresi il Gpl e la riduzione del 20 per cento del diesel puo
costituire un importante indicatore. A ogni modo, quest'ultimo recita un
ruolo da assoluto mattatore, essendo sceso dall'83 del 2021 al 77 per
cento. Il gasolio fa ancora la voce grossa, mentre il resto costituisce pur
sempre una nicchia, compreso il benzina. Nonostante 'aumento del 55
per cento, in ottica generale supera lievemente il 5 per cento. Un po’
meglio I'ibrido benzina elettrico, che ha poco meno del 7 per cento.
Com’é risaputo i veri furgoni e gli autocarri sono confinati a una piccola
fetta di settore. Ergo, il predominio appartiene tuttora a mezzi di
categoria N1.

Passando alla modalita d’acquisto, il 2022 da dei risultati interessanti.
Ad aver effettuato ordini sono state in primis le societa con il 35 per
cento. In generale é stata un annata piuttosto complicata, il che va a
vantaggio del noleggio, secondo con il 31 per cento. A netta distanza i
privati, che non vanno al di la del 15,7 per cento. Nella consueta
battaglia tra i produttori vince, ovviamente, la Fiat, in grado di totalizzare
oltre 46 mila targhe. Sul secondo gradino si colloca Ford con quasi 21
mila, mentre la medaglia di bronzo virtuale spetta a Iveco, che ha
leggermente superato i 14 mila.
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Home News Attualita e Mercato

I"come" ei "perché" del mercato 2022, I'analisi di ANFIA -

L'associazione Nazionale della filiera automotive ha diffuso i dettagli del trasporto merci e passeggeri dell'anno appena concluso

Focus'

IL MERCATO 2022

24 Gennaio 2023 alle 13:50

Di: Filippo Einaudi

A pochi giorni dall'uscita dei dati di mercato, che hanno delineato secondo le attese un 2022
negativo per i furgoni e di ripresa per i camion, 1'associazione di filiera automotive
ANFIA propone la consueta analisi approfondita cercando di mettere in luce le tendenze
nascoste.

Cerca un veicolo

4| |

Si tratta di un approfondimento non facile, in quanto gli anni che viviamo sono fortemente
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compromessi da condizioni particolari, come la crisi dei componenti che ancora attanaglia
l'industria e causa ritardi nelle immatricolazioni spesso a prescindere dalla domanda effettiva.
Ecco la situazione nelle tre categorie principali considerando anche i bus.

Un "up" e due "down"
112020 non puo essere considerato un parametro troppo attendibile visti 1 gravi squilibri del
periodo Covid, tuttavia in molti casi per via del cosiddetto "effetto fionda" si ¢ verificato un
recupero nel 2021 che non ¢ proseguito agli stessi livelli nel 2022.

Focus Italia mercato veicoli commerciali e industriali - FY 2022
Highlights mercato nazionale

VCL Autocarri Nei 2022, il mercato dei veicoli commerciali leggeri
segna un calo del 12,7%. Se messi a confronto con lo
183.410 stesso periodo del 2020 (gia impattato dall'emergenza
158,590 160.114 24.808 265,341 covid) la crescita & dello 0,3%.

Le immatricolazioni per it mercato degli autocarri
pesanti nel FY 2022 sono 25.341, con un aumento del
2,1%. In confrante con lo stesso periodo del 2020, la
crescita & stata invece del +25%.

Per il sattore dai veicofi trainati (rimorchi e
semirimorchi) con ptt superiore a 3.500 Kg
V'andamento é positivo con +11% di immatricolazion.
In confronto allo stesso periodo del 2020, la
registrazione di nuovi libretti & pari a +47%.

2020 2021 2022 2020 2021 2022

Autobus Il settore degli autobus (trasportc persone) nel FY

2022 registra una diminuzione del 6,4% con 3.255

3.145 3.476 3.258 nuovi autobus. Paragonato allo stesso periodo del 2020
viene registrato un aumento del 3,5%,

2020 2021 2022 2020 21 a2

e sy st m

Soltanto nel caso dei camion (e dei rimorchi e semirimorchi) 1'andamento ¢ rimasto positivo
anno-su-anno, anche se con un incremento molto modesto nel 2022. Furgoni e autobus sono
nuovamente scesi, nel primo caso a livelli molto vicini a quelli del 2020.

Focus Italia mercato veicoli commerciali e industriali - FY 2022
Veicoli Commerciali Leggeri (1/4)

ALIMENTAZIONE BENZINA 8585 54% 5600, 31%  851%
DIESEL 122629 5% 162767 833%  -197%
aPL 4853 3,0% 5126 28%  53%
METANO 1959 1.2% azel 21%  A79%
TBRIDA BE 10829 6,6% 6561 36%  65.1%
BRIDA GE 62905 43% 5508 33% 15.2%
ELETTRICA | 4254 27% 3607 20%  179%

Atomnativa [ToTaLe | 160.114] 100%) 183,410 100%  -127%)
|on cui adt atimentazione shernawva | 28600 18.0%] 25008] v3,7 15,0
%5
4%’
A D VL 22500 kg Gen-Dic 2022 Quotsl _Gen-Dic 2621, _Quote! Vart 22121

MODALITA D'ACQUISTO Noleggio senza awista 50311 314% 52748, 28.8% 48%

Seieta 86224 351% 67353 1% -165%
PO Privato 25088 157% 32780 179%  235%
Privatn | Ty Leasing Persone Gludiche 23314 14,6% 24491 134% 48%
LS Leasing Persone Fisiche 499 31% 5073 33%  -164%
Ao D 181 01% 85 00%  1785%
SaLe e
Noleggio
senza
autista
Elaborazsons AU dolle i, DO7161 44) - nm 4
___________________________________________________________________/

GliLCV
I commerciali leggeri hanno visto volumi in calo un po' in tutte le classi di acquirenti, anche se
il crollo piu evidente resta quello dei privati, giu di oltre il 20%. Pesano, come ha
sottolineato anche I'UNRAE nell'ultima elaborazione dei dati, incentivi troppo concentrati
sull'elettrico e in parte inutilizzati. Lo dimostra la quota, che per quanto incrementata di anno in
anno ¢ ancora inferiore al 3%, mentre crescono benzina e ibridi a scapito di Diesel e metano.
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Focus Italia mercato veicoli commerciali e industriali - FY 2022

Veicoli Commerciali Leggeri (2/4)

SEGMENTO VoL £3.500 kg Gen-Dic 2022 Quets  Gen-DE2021 Quote Vars, 22721
‘Furgoni medi e grandi 51520 320% 67873 370% 24,1%
BT "l FurgonetieMinicargo 38.962  243% 8859 266% 202%
‘Qrandi y Furgont piccoll 20617 128% 24782 135% 172%
urgoni | Denivatl gz aulovedture 18800 117% 18464 10.1% 18%
o] van 13079 8% 0210 55% 35.0%
rurgom ) Pick-up 8668 S4% 8949 49% 8%
Minicargo. / van 7748 a8% 4219 23% 835%
a [roraLe [ 160.114]__ 100%] 183410 _100%] 12.7%)
CARROZZERIA fver <3500 kg Gen:Dic 2022) Quote| GenDic 2021 Quote, vars 22721
Furgane 16,011 725% 10T 729% 133%
cassone 10986 59% 13476 7:3% 18.5%
Ribaltabile 6292 52% 9063 a9% -8.5%,
Pianale - Camper 7081 44% 8987 ag% 212%
‘Specitic) 436 31% so11  27% 3%,
R isotermico/Coientato 4429 28% 4761 26% 7.0%!
Ao 8365 52% 8348 46% 0.3%
TALE 160.114]__100%) 1834101 12.7%]
Elsborasions AHIFA-Area Stud = Stistiche s doti el Mishtero i, DOP1EA 4} - v

Le sottoclassi mostrano andamenti omogenei se guardiamo alle carrozzerie, mentre sul piano
delle tipologie o "segmenti" c'¢ stato un netto incremento dei Van.

Focus Italia mercato veicoli commerciali e industriali - FY 2022

Veicoli Commerciali Leggeri (4/4)
TOP 10 VOLUMI

Gen-Dic 2022

Gen-Dic 2021 Quote|

Fiat 45,338 26,9% 54908 29,8% -158%
Ford 20881 13,1% 21661 11,8% 3%
veco 14,125 8.8% 13.801 75% 23%
Renault 12658 7.9% 14736 8,0% “141%
Citroen 10,380 6.5% 14.438 7.9% -28.1%:
Peugeot 8729 55% 13826 7.5% 36,9%
Opet 6416 40% 6000 33% 6%
Mercedes 5908 37% 7501 4.4% 213%
Volkswagen 4813 3.0% 6714 7% -283%
Piaggio 1918 24% 3261 1.8% 20,1%
Alre 25837  18.1% 26558 14.5% 2.7%
[roraLe | 160,114 100%] 183.410]  100%] -12,7%]

TOP 10

Mercedes
65909

(hutpi, 007

st 3122002

A dominare il mercato in un settore pitt che mai ampio ¢ sempre Fiat, che pur avendo perso un
punto percentuale ¢ sempre poco sotto il 30%, seguito a distanza da Ford. Terza Iveco, che ¢

presente nel solo settore "large" con Daily.

Focus Italia mercato veicoli commerciali e industriali - FY 2022

Autocarri (1/4)
ALIMENTAZIONE

AUTOCARRI > 3.501kg

r— Gan-Djc 2022 Quats]  Gen.Dic 2021 Quote|  Vars 22121
| Diesel 24371 962% 23342 941% 44%
GNL 683 27% 985 40% 307%
Metano 268 10% 97 18% 410%
s Iorido GE 12 00% 2 0% £25%
T Eetinco 7 0% 1 0o% 545%
_« A [roTaLe | 25341 100%] 24808 100%] 2%
CLASSI DI PESO AUTOCARRI > 3,501 kg Gen-Dic 2022 Guote,  Gen-Dic 2021 _Quote| Vark 2221
235t - <=8t 2381 9% 2523 10.2% 8%
>81 - <=11.50 304 1.2% 468 1.9% 350%
>11.51- <16t 1160 4.5%, 1306 53% 112%
=16t 21525 84.9%: 20511 827% ag%
[roraLe ) 25.341]_100%] 24.808] _ 100%] 2%
(ot i DOTIE 184y - it

I camion

Per i pensanti 'analisi delle alimentazioni ¢ piu semplice: 'aumento dei prezzi ha scoraggiato
l'acquisto di alternative a metano e Gpl, con crolli vertiginosi e un recupero del gasolio,
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sostenuto meglio dagli sconti sulle accise. Meno che modesta la penetrazione degli elettrici i
quali, pero, per la maggior parte sono in produzione da poco e iniziano a essere realmente
disponibili soltanto in questo periodo.

Focus Italia mercato veicoli commerciali e industriali - FY 2022
Autocarri (2/4)

SEGMENTO [segmento Autocarri > 3,501 kg Gen-Dic'2022 Quots] GenDic 2021| Quots|  Var 2221]
CANTIERE 2243 B9% 2926 9.4% a6%
STRADALI 23098 91,1% 22482 90,6% 27%
|Tdﬂl! complessive 25.341 100,0% 24,808 100,0% 2.'54
CATEGORIA categoria Autocar > 3.501 kg Gen-Dic 2022 Quote| Gen-Dic 2021 Guots|  Vars 2221
CABINATI nare 473 12806 516% 5%
TRATTORI 13067, 52.1% 12,004 48.4% 4%
fmm. complessive 25341 100,0% 24,808 100,0% zmq
GABINATI

—_—_ ' m

Quanto all'equilibrio interno, i pesanti sopra le 16 tonnellate sono gli unici in attivo, con una

crescita modesta in termini percentuali che perd pesa in modo determinate in fatto di volumi
tirando su l'intero comparto che nelle fasce inferiori accusa cali sostanziosi. Lo conferma lo
schema qui sopra, che vede un incremento dei trattori stradali e un calo generalizzato dei
cabinati e piu lieve dei modelli da cava e cantiere.

Focus Italia mercato veicoli commerciali e industriali - FY 2022
Autocarri (4/4)

Top & Marca /3.501-8.000 kg Gen-Dic 2022 Quote |Area /3.501-8.000 kg Gen-Dic 2022

VECO 935 39,8% Nord Est 578

1suzy 628 26,7% Nord Ovest 1010

TERCAM ALLESTIMENTI ITALIA 186 7.9% Centro, ais

FUSO 181 7% Sud-isole 350

MERCEDES BENZ L) 27% [Totale 2381

aitre marche: 357 15.2%

[Tmll\ 2.351 |nn.tm‘

Top 5 Marca ( 8.001 - 16.000 kg Gen-Dic 2022 Quote) Area /8,001 - 16,000 kg Gen-Dic 2022

IVECO 6879 29,9% Nord Est 6616

VOLVo 3083 13.4% Notd Ovest 6284

MERCEDES-BENZ 2776 12,1% Centro 35659

SCANIA 2738 11.9% Sud-isole 6431

DAF 2510 10.9% [Totale 22690

atre marche: 5008 21.8%

Totate 22:990 100,0%|

s T — i m

__________________________________________________________________/

Tra 1 costruttori, Iveco conferma la sua egemonia sia tra gli autocarri subito sopra le 3,5 t,
dove si inserisce l'alto di gamma di Daily sia nei camion veri e propri, seguita da Volvo con un
punto abbondante piu di Mercedes.
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Focus Italia mercato veicoli commerciali e industriali - FY 2022
Autobus (1/3)
ALIMENTAZIONE AuToBUs > 5500 kg GerDie 2022 Quots.__ GurvDle 2021 Quots| _ Yark 2221
Diesel 2438 74.9% 2822 81.2% ~13.6%
GNL 86 26% 25 07% 244.0%,
Metano 486 H,SW.‘ 244 T70% 99%
Ibrido GE 119 37%: 202 58% ~41%
Eletirico. 126, 3.9% 183 53% -31%,
Diissl \ [rotare 3.255] 100%] 3.478]_100%] 5%
SEGMENTO AUTOBUS > 3.500 kg Gen-Dic 2022 Quote. Gan-Dic 2021 Quote
Usbani 500 27.6% 1167 336% -23%|
Urbani — 500 Inferurtsant 1,120 34.4% 848 244% 2%
‘Turistici 343 10,5% 363 104% 6%
Scuolabus 527 16,2% 589 16,9% 1%
Turistict - 3 [rotate 3.256) 100%] 3476]_100%] 5.4%)
Minbas - 365
oo R
i s " — — 2 m
Gli autobus
Gli incentivi per il rinnovo dei parchi mezzi nel TPL hanno iniziato a dare frutti soltanto nei
mesi recenti, e pitt con gli ordinativi che con le consegne nell'immediato, quindi per vederne
gli effetti in pieno occorrera aspettare la fine di questo 2023. L'incremento maggiore lo hanno
registrato i veicoli per servizio interurbano.
Curiosamente, qui la tendenza sulle alimentazioni ha visto una piu rapida ripresa del metano,
anche liquido, a discapito di ibridi ed elettrici, ma & probabile che nell'anno in corso la tendenza
si vada a equilibrare.
Focus Italia mercato veicoli commerciali e industriali - FY 2022
Autobus (3/3)
TOP 10 VOLUMI TOP 10
[AUTOBUS > 3:501 kg Gen-Dic 2022 Quote | Gen-Dic 2021 Quote Var¥k 22/21
VECO 1504 46.2% 1316 37.9% 14.3%
EVOBUS 592 18.2% 800 23,0% -26,0%
NEOMAN 323 9.9% 28 65% A17%
R AN 188 58% 379 10.9% 50.4%
SOLARIS 138 4.2% 194 56% -28.9%
SCANIA 135 4.1% 78 22% T3.4%
OTOKAR 63 19% 20 05% 215,0%
VOLKSWAGEN 43 1.9% 124 35% -65,3%
VAN HOOL 41 13% 13 04% 215.4%
IsUzU 3 1.0% 48 14% 31.3% E:;a i 2‘530 i
Altre: 195 6.0% 276 19% -29.3%
|TOTALE ! 31‘55[ 1W‘ll! 3.74 ‘)DR’A“ -‘."4 OTOKAR
INDUSTRIA
ITALIANA
AUTOBUS
— —_— —— . m
Anche qui Iveco ¢ leader, tra I'altro 1'unico produttore insieme a Neoman con cifre e quota di
mercato davvero rilevanti ad avere incrementato le vendite, nel primo caso fino a toccare le
1.500 unita, nel secondo superando le 300.
Le proposte
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Anche ANFIA, come UNRAE, chi due la sua analisi cercando di individuare i fattori che
ostacolano la crescita del mercato e soprattutto l'aggiornamento del parco circolante. Al
netto degli incentivi per la sostenibilita e le imprese, l'associazione indica come prioritarie:

Per il trasporto merci

Focus Italia mercato veicoli commerciali e industriali - FY 2022
Misure per il Settore Trasporto Pubblico

In vigore: Proposte:

DM investi iad Elevata + Programma straordinario di efficientamento

-> €50 milioni per gli anni 2021-2026 energetico del parco circolante trasporto merci:

« per l'acquisto di automezzi a trazione alternativa (ibridi, elettrici, CNG e sia veicoli che rottamazione nrimorchi e
LNG). semirimorchi.

- II* finestra di incentivazione prevista a Marzo 2023

Rimodulazione rimborso accise e pedaggi

Ecobonus autostradali per  favorire  alimentazioni

-> €15 milioni 2023, €20 milioni 2024 alternative

+ Incentivi per piccole e medie imprese per acquisto N1 e N2 elettrici con
contestuale rottamazione

Modifica ecobonus VCL, ampliamento a tutte le
tecnologie ed eliminare vincolo rottamazione per
Sostegno all’esercizio BEV/FCEV
« Credito imposta per acquisto GNL e AdBlue, rimborso incrementi

carburante

Per il trasporto passeggeri

Focus Italia mercato veicoli commerciali e industriali - FY 2022
Misure per il Settore Trasporto Merci

In vigore: Proposte:

Finanziamenti per il rinnovo del parco rotabile + Rapido sviluppo delle infrastrutture di ricarica elettrica (infrastrutturazione
TPL ) . elettrica di depositi e servizi) e di rifornimento a idrogeno (semplificare la
> circa € 7 miliardi fino al 2035 normativa per installazione delle stazioni di rifornimento)

- PNMS 3,7 mitiardi €

- PNRR 1:9 miliardi € . Previs_ione di AadAeguam_ento prezzi appalti di fornitura di beni, come fatto
- Fondo complementare 600 milioni € per gli appalti di lavori

- DL Infrastrutture 96 milioni € . . . .
+ Previsione vincolo del pagamento dell’anticipato del 20% sulle forniture da

parte delle stazioni appaltanti per acquisti di nuove tecnologie
DM investimenti ad Elevata Sostenibilita

- €50 milioni + No barriere di accesso alle gare che penalizzino 'avvio delle nuove
- per Vacquisto di autobus ecologici per servizi produzioni e No alla previsione di penali sproporzionate

turistici e lunga percorrenza di tutte le

alimentazioni

Mercato, come ha chiuso il 2022

Mercato camion, +14,8% a
dicembre e il 2022 chiude
in positivo

Furgoni, anche il 2022
chiude in rosso

Gallery: Foto - Mercato 2022, I'analisi di ANFIA
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Autobus verdi, per le citta

la partita da vincere
¢ anche sul personale
Mobilita pulita

Angelo Costa

ome ha ben scritto il professor Marco
Percoco nel suo interventosuIl Sole 24 Ore
pubblicato loscorso 30 dicembre conil
titolo «La mobilita sostenibile passadaun
trasporto pubblico efficace», la sostenibilita
della mobilita urbana ed extraurbana é un
obiettivo di politica economica e ambientale non pil1
rimandabile che, fortunatamente, sembra essere
diventato un tema trasversale che interessa tuttii diversi
partiti politici. Anche la sensibilita degliitaliani verso
questa tematica e cambiata: dopola grande fugaverso
I'uso dell’auto privata durante ilunghi mesidella
pandemia, quandoil distanziamento sociale era
prioritario, si stalentamente tornando aguardare alla
mobilita alternativa. Secondo'Istat, nella primavera del
2022, 'uso dell’auto privata é leggermente calato di due
puntipercentuali e il 7,69 degli italiani ha dichiarato di
volerusare pili spesso il trasporto pubblico, sicuramente
pilteconomico rispetto al mezzo privato, ma anche piti
ecologico e sostenibile. Inoltre, sebbene I'uso dei mezzi
pubblici sia calato nel periodo pandemico, secondoidati
del ministero delle Infrastrutture e Mobilita sostenibilinel
2019, ultimo anno prima della pandemia, olfre il 20% degli
spostamenti € avvenuto comungue su mezzi di trasporto
pubblici. Negli ultimi anni si sono moltiplicati i servizi per
offrire un mezzo di trasporto individuale a noleggio in
sostituzione di quello privato. Tuttavia, per quanto siano
spesso al centro delle cronache, soltanto una parte della
sostenibilita puo venire dal car sharing, dai monopattinie
dalle biciclette: la partita pitiimportante dovra essere
giocata nell’ambito del trasporto pubblico.
Per vincere la sfida della sostenibilita & necessario quindi
investire sul trasporto pubblico collettivo. Non solo trenie
metropolitane, maanche sugomma: gliautobusdaun
lato sono il mezzo pili capillare sul territorio, ma dall’altro
necessitano ancoradi un’alimentazione prevalentemente
fossile. Secondoil “Focus Italia mercato veicoli
commerciali e industriali FY 2021” di Anfia — Associazione
nazionale filiera industria automobilistica ~ nel 20211'81%
degli oltre 3.400 nuovi autobus urbani immatricolati era
alimentatoa diesel, anche se ¢ da segnalarelanetia
crescita dei mezzi elettrici o ibridi, passatiin pochiannida
percentuali quasi nulle all'11% delle nuove
immatricolazioni, percentuale che saleal 19% se
includiamo anche i mezzi ametano/Gnl Non per nullail
Pnrr prevede P'investimento di circa 2 miliardi di euro per
ilrinnovo della flotta italiana, incentivando anchela
creazione di una filieraindustriale dedicata ai bus elettrici,
necessaria per sostenere 'ingente sostituzione dei mezzi
pubblici datati e inquinanti: il parco mezziitaliano e
composto peridue terzi da veicoli con pitt di dieci anni di
etaesoloil 38% deibus¢adeguato allo standard Euro 50
superiore, come indica il dossier Anfia su dati Aci.
Ma il semplice investimento pubblico sumezzi pili

sostenibili, anche con gli aiuti derivanti dal Pnrr, rischia di
non essere sufficiente. Il settore ¢ preda di diverse crisi
concatenate, dall’esplosione dei costi del carburante alla
carenza diautisti, e si impone unariflessione a tutto
tondo da parte di pubblico e privato perché possa essere
protagonista di una verarivoluzione verde. Innanzitutto
sul personale: accanto a una serie di iniziative virtuose gia
intraprese dalle aziende, dalle academy aziendali per
I'inserimento lavorativo agli incentivi finanziari
riconosciutiai giovani diplomati per Pottenimento della
patente stessa, € necessario un supporto dalla politica per
ridefinire le condizioni di attrattivita per la professione
dell’autista e per disegnare politiche di cooperazione con
Paesi extra-comunitari in grado di supportare una
strategia futura dilungo periodo.
Andrebbe poiriconosciuto il valore economico di un
efficiente servizio di trasporto pubblico elettrico, chela
Commissione europea certificain 12,5 euro/km
valorizzando le esternalita positive, grazie al minor
inquinamento ambientale e acustico, a cui vanno
aggiuntiibenefici dell'inclusione diaree remote del
Paese, le condizioni di maggior sicurezza percepita per
quei quartieri o zone servite da mezzi pubblicinel corso
della giornata, nonché la diretta correlazione tra tassi di
occupazione in un determinato territorio e il relativo
livello di trasporto pubblico offerto.
Oggi, pero, le aziende di trasporto sonoriconosciute nei
contratti di servizio con un valore economico
complessivo compresotra 2 e 3 euro/km. Valore che
ormaimette a rischiola stabilita diuna prestazione chela
legge riconosce come «essenziale» e sucui sidovrebbe
ragionare, riconoscendo un corrispettivo economico
maggiore a fronte degli enormi vantaggi portatialla
collettivita. Le aziende del settore dovrebbero essere
messe nella condizione di percorrere davverolastrada
delPinnovazione e della sostenibilita, rendendosi, grazie
alle maggioririsorse, pit1 attrattive verso i propri
lavoratori. Solo attraverso uno sforzo collettivo &
ipotizzabile una crescita del trasporto pubblicolocale in
un’ottica di sostenibilita. Un approccio forte e decisoa
logiche redistributive (tra settori produttivi beneficiari di
risorse pubbliche) stimolerebbe il cambiamento, con
potenziali effetti moltiplicatori positivi.

AddiArriva Italia

€ RIPRODUZIONE RISERVATA
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LA PREVISIONE

Con un intervento di Marco Percoco,
lo scorso 30 dicembre veniva ricor-
data l'importanza della sostenibilita
della mobilita urbana, delle merci

come dei passeggeri. Le politiche per
la mobilita sostenibile sono forte-
mente improntate alla sostituzione
delle tecnologie di trasporto. Cruciale
giocato l'elettrificazione.

OLTRE A INCENTIVI
PER IL PARCO VEICOLI,
VANNO RESE PIU
ATTRATTIVE

LE CONDIZIONI

PER IL MESTIERE

DI AUTISTA
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Decarbonizzazione
serve un piano strategico

Trasporto

= Lerappresentanze dell’auto-
trasporto e della filiera indu-
striale e commerciale automo-
tive = Anfia, Anita, Federauto,
Unatras e Unrae - ritengono ur-
gente 'adozione di un piano
strategico per affrontare la de-
carbonizzazione del trasporto
merci su gomma che sia ambi-
zioso, realistico ed economica-
mente sostenibile dal sistema
Paese.

In questi termini le associa-
zioni si sono rivolte al Gover-
no, sottolineando l'impegno
delle imprese di autotrasporto
edellafiliera automotive aren-
dere sempre pil1 competitivo e
sostenibile il trasporto strada-
le delle merci, fornendo una
puntuale fotografia del setto-

re, che conta un parco circolan-
te tra i pil1 vecchi d’Europa,
conun’etamediadeiveicoliin-
dustriali pari ad oltre 14 anni
d’eta, dato che desta grave pre-
occupazione in termini di im-
patto ambientale, efficienza e
sicurezza della circolazione.
Anfia, Anita, Federauto, Una-
tras e Unrae hanno identifica-
toilfabbisognorelativo agli in-
vestimenti per il rinnovo del
parco veicolare in ottica soste-
nibile nella cifra di 250 milioni
di euro annui per il periodo
2023-2026, sostenendo come
le risorse, se accompagnate da
un ripensamento complessivo
degli strumenti attualmente in
vigore, possano rappresentare
uno stimolo alla competitivita
e alla sostenibilita d’esercizio
delle imprese nazionali, in vi-
sta degli ambiziosi obiettivi cli-
matici fissati dall'Europa. 7/

ASSOARTIGIANI
Qu

IANDO | GIOVANI
TIRANO LA VOLATA

g }
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2023 MENSILE pI POLITICA. ECONOMIA, CULTURA E TECNICA DEL TRASPORTO
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0 import unita

ANFIA / Veicoli Industriali: a ottobre 2022 ca
nuove. Cresce la componentistica

Giovedi, 26 Gennaio 2023

Nei primi dieci mesi del 2022, I'import di autoveicoli nuovi
in valore verso I'ltalia risulta in calo (-0,9% rispetto allo
stesso periodo del 2021), a causa del marcato calo nel
- comparto dei veicoli industriali, che registrano una
A flessione del 26,4%. |l comparto delle autovetture,
Tl mostra invece un segno positivo (+5,8%). L’export in
b [ 3 ] valore risulta in aumento rispetto a quello del periodo
T gennaio-ottobre 2021, +9,0%, grazie soprattutto alle
autovetture esportate (+12,0%); anche il valore dei
veicoli industriali € in aumento, ma in lieve misura
(+1,2%). Il saldo & negativo (oltre i 7,5 miliardi di euro)
per le autovetture, ma positivo per i veicoli industriali
(+1,4 miliardi di euro). Mentre I'import di autoveicoli ha
origine quasi totalmente da paesi europei (il 91,4% del
valore totale importato), I’export con destinazione Europa rappresenta, nel cumulato del 2022, il
61,3% del totale. Gli Stati Uniti rimangono il primo mercato di destinazione extra europeo (16,6%),
seguiti da Cina (5,3%) e Giappone (3,6%).
Per quanto riguarda il comparto della componentistica, nel periodo analizzato, crescono sia I'import
che I'export (rispettivamente +13,6% e +6,0%), con un saldo positivo di 4,237 miliardi di euro (era di
4,968 miliardi nel periodo gennaio-ottobre 2021). L’'Europa rappresenta il 75,% del valore dell'import
ed il 77,0% del valore dell’export. Al di fuori del continente europeo, la prima macroarea di origine
I’Asia, da cui I'ltalia importa il 18,2% di parti e componenti (in valore), mentre la prima macroarea di
destinazione dell’export & il Nord America: 10,5% del totale.
Autoveicoli nuovi e componenti, insieme, generano, da inizio anno, importazioni pari al 5,9%
dell'import totale dell'industria (7,6% se considerata al netto dell’energia) ed il 5,9% dell’export (6,2%
al netto dell’energia).
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Import auto nuove, ANFIA: -0,9% nei primi 10 mesi 2022

Il Focus dell'Associazione analizza I'andamento del trade di autoveicoli e
componenti in base agli ultimi dati del periodo gennaio - ottobre 2022. Questo sito
web utilizza i cookie Fonte: [ANFIA Nei primi dieci mesi del 2022, I'import di
autoveicoli nuovi in valore verso I'ltalia risulta in calo (-0,9% rispetto allo stesso
periodo del 2021), a causa del marcato calo nel comparto dei veicoli industriali, che
registrano una flessione del 26,4%. Il comparto delle autovetture, mostra invece un
segno positivo (+5,8%). L'export in valore risulta in aumento rispetto a quello del
periodo gennaio-ottobre 2021, +9,0%, grazie soprattutto alle autovetture esportate

(+12,0%); anche il valore dei veicoli industriali & in aumento, ma in lieve misura (+1,2%). |l saldo € negativo (oltre i 7,5
miliardi di euro) per le autovetture, ma positivo per i veicoli industriali (+1,4 miliardi di euro). Mentre l'import di
autoveicoli ha origine quasi totalmente da paesi europei (il 91,4% del valore totale importato), I'export con
destinazione Europa rappresenta, nel cumulato del 2022, il 61,3% del totale. Gli Stati Uniti rimangono il primo

mercato di destinazione extra europeo (16,6%), seguiti da Cina (5,3%) e Giappone

(3,6%). Per quanto riguarda il

comparto della componentistica, nel periodo analizzato, crescono sia I'import che I'export (rispettivamente +13,6% e
+6,0%), con un saldo positivo di 4,237 miliardi di euro (era di 4,968 miliardi nel periodo gennaio-ottobre 2021).
L'Europa rappresenta il 75,% del valore dell'import ed il 77,0% del valore dell'export. Al di fuori del continente
europeo, la prima macroarea di origine & I'Asia, da cui I'ltalia importa il 18,2% di parti e componenti (in valore),
mentre la prima macroarea di destinazione dell'export € il Nord America: 10,5% del totale. Autoveicoli nuovi e
componenti, insieme, generano, da inizio anno, importazioni pari al 5,9% dell'import totale dell'industria (7,6% se

considerata al netto dell'energia) ed il 5,9% dell'export (6,2% al netto dell'energia).
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©1ANUOVA INFRASTRUTTURA PER LA MOBILITA ELETTRICA

Con E-Gap una flotta di furgoni
per assicurare una ricarica volante

Dopo Milano, Roma, Bolo-
gna e Torino, i furgoncini di
E-Gap per ricaricare al volo le
auto elettriche arrivano anche
a Brescia. L'azienda fornitrice
del servizio € laromana E-Gap
e l'investimento su Brescia ri-
sponde a una evidente spazio
di crescita commerciale in un
mercato che sta mostrando
segnali moderatamente posi-

tivi: secondo Aci, nella nostra
provincia le auto elettriche
circolanti sono piu che rad-
doppiate rispetto al 2020 e
cresciute di sei volte rispetto
al 2019 mentre secondo Anfia,
nei primi sei mesi dello stesso
anno, il 32,1% delle auto ven-
dute in citta aveva un’alimen-
tazione elettrica totale o ibri-
da. apagina4 Del Barba

Il servizio Basta scaricare I'app e prenotare la ricarica

«Voratii non u
Noi l'imica alternativg
4 al patla haziona
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La tecnologia di E-Gap per la mobilita elettrica

In citta arrivano i van per la ricarica volante

Qualora Maometto non po-
tesse andare alla montagna,
ebbene, d’ora in poi la monta-
gna avrebbe la possibilita —
tutta tecnologica — di andare

da Maometto.
Dopo Milano, Roma, Bolo-

gna e Torino, i furgoncini di
E-Gap per ricaricare al volo le
auto elettriche arrivano anche
a Brescia. L'azienda fornitrice
del servizio é laromana E-Gap
e I'investimento su Brescia ri-
sponde a una evidente spazio
di crescita commerciale in un
mercato che, rispetto alla me-
dia nazionale, sta mostrando
segnali moderatamente posi-
tivi: secondo i dati dell’Aci, in-
fatti, nella nostra provincia le
auto elettriche circolanti sono
pit che raddoppiate rispetto

al 2020 e cresciute di sei volte
rispetto al 2019 mentre secon-
do Anfia, nei primi sei mesi
dello stesso anno, il 32,1% del-
le auto vendute in citta aveva
un’alimentazione elettrica to-
tale o ibrida.

«Con questa nuova apertu-
ra— spiega il Ceo Luca Fonta-
nelli — puntiamo a raggiun-
gere molteplici obiettivi: ac-
crescere ulteriormente la no-
stra presenza nel Nord, la
zona dove l'elettrico al mo-
mento é pill presente in Italia,
fornire il nostro servizio in un
contesto cittadino con una
forte propensione all'innova-
zione tecnologica legata alla
transizione ecologica e raffor-
zare I'immagine e il brand
della societa in una nuova cit-

Il servizio
Basta scaricare
I'appe
prenotare il
rifornimento
energeticoda
furgoncino

ta dove non eravamo ancora
presenti, garantendo ai futuri
clienti una modalita di ricari-
ca elettrica innovativa, como-
da e rapida».

Dal punto di vista pratico,
bastera scaricare sul proprio
smartphone l'app di E-Gap e
prenotare una ricarica a do-
micilio, di livello fast charge
ed eseguita tramite e-van a ze-
ro emissioni. Una volta effet-
tuata la prenotazione via app,
uno dei van raggiungera 'au-
to per avviare il rifornimento
di energia programmato.
L’azienda fa sapere che il ser-
vizio offre ricariche in corren-
te alternata o continua (fino a
80 kW di potenza) in base al
tipo di vettura. Al termine del

processo, il sistema addebita
direttamente su carta di cre-
dito il costo totale.

Come programimato nel
piano industriale triennale, E-
Gap nel 2022 ha ampliato il
perimetro del proprio servi-
zio anche fuori dai confini ita-
liani aprendo a Parigi, a Ma-
drid e a Monaco di Baviera.
Quest’anno inoltre verranno
attivate le operazioni a Lon-
dra e Manchester, a Lisbona e
Porto, a Lione, Bordeaux e
Marsiglia, a Barcellona e Va-
lencia, ad Amburgo, Berlino,
Francoforte, Amsterdam e
Atene. Nei prossimi mesi
inoltre € previsto un lancio di
nuovi prodotti con tecnologia
off-grid. ;

Massimiliano Del Barba
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Auto, mezzi pesanti
controtendenza
Vendlte in aumento

Immatricolazionia +2,3%
nel 2022. Aumento del 25%
nel confronto con il 2020

I veicoli commerciali leggeri
segnano invece ancora
una frenata, come le vetture

Filomena Greco
TORINO

Inunafase dimercato ancora difficile
per il settore dell’automotive e peri
mezziditrasporto,conl’autocheha
invertitolatendenza negli ultimi me-
simasié fermataai,3 milionidiim-
matricolazioni, il 9,7% in meno sul
2021) e i veicoli commerciali leggeri
ancora in frenata mentre cresce il
mercatodegli autocarrie deirimor-
chi. L’anno scorso, come emerge dal-
la elaborazione curata dall’Anfia -
I’Associazione delle imprese dellafi-
liera automotive — le immatricola-
zioni per il mercato degli autocarri
pesantisono state 25.341conunau-
mento del 2,1% sul 2021, mentre a
confronto con il 2020 il recupero €
stato pari al 25%. Nel comparto dei
veicolitrainati come rimorchi e semi-
rimorchi(pttsuperiorea3.500 chili)
lacrescita eancora pittevidente, Y119
nel 2022 sul 2021, pari216.793 unita,

mentre se si confronta il dato con il
2020 il recupero & stato del 47%.

Latransizione

Latransizione verso motorizzazioni
aminore impattoambientale e avvia-
tanelsegmento dei commercialileg-
geri mentre ¢ praticamente agli “al-
bori” per gli autocarri, con le immatri-
colazioni che registrano, per 'ali-
mentazione a gasolio, una quotapari
al 96,2,%, ibrido ed elettrico restano

sottola soglia dell'1%. «Cilascia sor-
presilamancata proroga dei termini
diconsegnadeibenistrumentalitra-
dizionali e innovativi acquistati nel
2022 -metteinevidenza Gianmarco
Giorda, direttore generale di Anfia -
sitrattadiunamancanzacherischia
dimettere le imprese che hannofatto
investimenti per il rinnovo deimezzi,
anche e soprattutto in chiave ecologi-
ca, nella condizione di non poter pit
beneficiare del vantaggio».

[l settore in generale € alle prese
con lo sviluppo dei motori Euroye
Euro VImacisonoaziende che stan-
no spingendo su nuove tecnologie
innovative come I'idrogeno. E il caso
della C.M.D. ~ 230 addetti e stabili-
menti tra Basilicata ¢ Campagna -
storico produttore di motori diesel
che oggilavoraallo sviluppo dinuovi
motori endotermici con alimenta-
zionigreen. «Abbiamo 40 ingegneri
allavorosullo sviluppo dinuove tec-
nologie per motorialimentatiabio-
gas, etanolo o idrogeno - spiega Ric-
cardo Barbero, COO - noivogliamo
salvaguardarelacatenadifornitura
dell’automotive mantenendo l'at-
tuale filiera del motore endotermico
alimentato in maniera green». Per
questo una delle divisioni del-
I'azienda produce con pirogassifica-
tori energia green da usare per la
produzione di idrogeno.

LalombardaFluid o Tech& market
leader in Italia nella progettazione e
produzione di pompe volumetriche e
sistemi per dosare e controllare i flui-
di. «Grazie alle nostre attivita diR&D
—raccontaDiego Andreis, Managing
director - stiamo sviluppando solu-
zioni per la gestione termica dei vei-
coli elettrici e ibridi. C’¢ pero da evi-
denziare che i motori diesel, con le

nuove motorizzazioni Euro6einfu-
turoconl’Euro7, rappresentano an-

cora la soluzione migliore, a basse
emissioni. L'Italia ha il parco veicoli
industriali traipitidatati in Europa, ¢
suquellochebisognafocalizzare'at-
tenzione, nel frattempo perd vanno
supportate le nostre aziende sull’elet-

trico perche I'Italia non ha campioni
difliliere che possano guidarel'evo-
luzione tecnologica».

Lacomponentisticalegataal mon-
do dei veicoli commerciali e indu-
strialivantainItalia diverse specializ-
zazioni, dai produttoridimotorie di
componenti perlatrazione alle azien-
de che operanonella gestione dei flui-
di e delle termoplastiche fino ai pro-
duttori di rimorchi. In questo com-
parto, il mercatoitalianoin particola-
recontaunaquotapariacircail 60%
incapoamarchistranierimale prime
treaziende per volumisonoaziende
italiane, la fiorentina Menci ~ che ha
acquisito Zorzie Acerbie che hasedi
produttive anche in Marocco e Brasile
—lamarchigiana Omar ela Mec, che
invece ha la sua sede produttiva in
provinciadi Cuneo. Mentre nella clas-
sifica delle imprese che producono
semirimorchi accanto alla Merci c’e
ancheil Gruppo Viberti.

Le proposte

Leassociazioni dicategorie, a partire
dall’Anfia, chiedonoun Programma
straordinario di efficientamento
energetico del parco circolante che
guarditantoaiveicoli quantoalla rot-
tamazionedirimorchi e semirimor-
chi. «E fondamentale, anziché limi-
tarsi a proseguire con le misure an-
nuali a sostegno degli investimenti
delle imprese di autotrasporto, strut-
turare un piano pluriennale peril rin-
novo del parco circolante autocarri
con mezziabasse e zero emissioni, al-
locandostanziamentiadeguatieinli-
nea con quelli gia messiin campoda
altri Paesidell'Ue» sottolinea Giorda.
Per quantoriguarda gliecobonusri-
servatiai veicoli commercialileggeri,
il settore chiede un ampliamento a
tuttele tecnologie, oltre che'elimina-
zione del vincolo dirottamazione per
¢hiacquista un mezzo ricaricabile.

SN LN -
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L'evoluzione del mercato dei veicoli in Italia LE MISURE

PRODUZIONE NAZIONALE DI AUTOVETTURE
Volumi e media mobile a 3 anni. Dati in unita

Piano straordinario
Produttori e componentisti
chiedono un Piano

1,800,000

1,400,000 1.432.359 straordinario di

1,000,000 aeilin e efficientamento del parco
500060 g, e 442.407 circolante in Italia, tra i pitl
200,000 s — 4 datati, con oltre 14 annidi

L I
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vita media, conrisorsein
linea con quelle riservate al
comparto da altri paesi Ue.
In primo piano poi il
problema della mancata

PRODUZIONE NAZIONALE DI VEICOLI COMMERCIALI LEGGERI
Volumi e media mobile a 3 anni. Dati in unita

350.000

290.021 proroga dei termini di
300.000 ~ = consegna dei beni
250000 201.660 — . —rr \ A~ * strumentali acquistati nel
200.000 -\// \ / L corso del 2022
150,000 \/
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PRODUZIONE NAZIONALE DI AUTOCARRI
Volumi e media mobile a 3 anni. Dati in unita

80,000 3
5.000 caIaw
50000 32.197 i -
/OO T ——

20.000 T

(*) Dati provvisori, Fonte: ANFIA
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Fiere e Saloni dedicati alla transizione

Diversi gli appuntamenti chia-
ve per il settore dei mezzi
commerciali e industriali. Il
primo é Transpotec Logitec,
che si svolgera a Fiera Milano
dall'8 all'l11 maggio dell'anno
prossimo. L'edizione 2024
sara focalizzato sulla trasfor-
mazione che sta vivendo il
mercato in nome della connet-
tivita, della sostenibilita e
dell'innovazione. Un occhio
attento anche alle soluzioni di
logistica integrata e nuove
logiche intermodali, capaci di

cambiare profondamente gli
scenari di business e le com-
petenze richieste al mondo
dell'autotrasporto.

A settembre di quest’anno
invece sara la volta del princi-
pale appuntamento in Europa
dedicato alla mobilita. Dal 5 al
10 settembre infatti il centro
fieristico di Monaco ospitera
IAA Mobility mentre nel 2024
sempre in Germania, ma ad
Hannoverc, tornera l'appunta-
mento di riferimento per il
settore dei Trasporti.

‘23
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Questo sito contribuisce alla audience di

FP AUTOMOTO MOTORSPORT LIVE CALENDARI RISULTATI CLASSIFICHE GUIDE TV

MONDO AUTO MONDO MOTO TECH MOBILITY AMBIENTE SALONI CLASSICHE PROVE ELETTRICHE FUORIGIRI

MERCATO

AutoMoto / Mobility

E-GAP, la ricarica on demand arriva a Brescia

1l servizio di ricarica elettrica rapida urbana arriva anche nella citta lombarda grazie alla sua flotta di van 100% green

Pubblicato il 30 Gennaio 2023 ore 16:50
! 'y 2

(C 3 min

La ricarica elettrica on demand di E-GAP amplia la sua rete e arriva anche a Brescia. Il primo servizio

ULTIMI DI MOBILITY

bisognose di energia sbarca anche nella citta lombarda allargando cosi la disponibilita del servizio che gia €JTA, stipendi troppo bassi: sindacati all’attacco

per fare il pieno di energia in citta attraverso specifici van full electric che possono raggiungere le EV

presente in diverse citta italiane tra cui Milano, Roma, Bologna e Torino. Usuftuire di E-GAP ¢ semplice,

con il servizio di ricarica rapida urbana che & prenotabile tramite un’apposita app. Contromano in autostrada per 15 km: tragedia
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ITA, nuovi sviluppi nella trattativa con
_,Lufthansa

' Z il =

P ;
; : R e i
Dove conviene investire in una casa in montagna
Idealista

Raccomandato da ®utbrain >

Dopo Milano, E-GAP si inserira in un contesto territoriale, quello lombardo, gia sensibile ai temi della e-
mobility. La Lombardia ¢ infatti la seconda regione, dietro solo al Trentino-Alto Adige, per
immatricolazioni annuali di veicoli elettrici con 8.223 auto immatricolate nel 2022 e una percentuale del
16,7% del mercato full electric nazionale (fonte Motus-E). Secondo i dati Aci, a Brescia nel 2021 le
auto elettriche circolanti sono piu che raddoppiate rispetto al 2020 e cresciute di sei volte rispetto al 2019
mentre secondo- nei primi sei mesi dello stesso anno, il 32,1% delle auto vendute in citta aveva

un’alimentazione elettrica totale o parziale (ibrida).
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Batterie allo stato solido: dal MIT un punto di svolta

Una ricerca del Massachusetts Institute of Technology fornisce
nuove indicazioni per migliorare la produzione delle celle allo stato
solido

m FormulaPassion.it P11 <

“Dopo Milano, Roma, Bologna e Torino, Brescia é la quinta citta italiana in cui portiamo il nostro
servizio di ricarica — ha dichiarato Luca Fontanelli, Europe General Manager e Italy CEO —Con
questa nuova apertura puntiamo a raggiungere molteplici obiettivi: accrescere ulteriormente la
presenza di E-GAP nel Nord, la zona dove [’elettrico al momento é piu presente in Italia, fornire il
nostro servizio in un contesto cittadino con una forte propensione all’innovazione tecnologica
legata alla transizione ecologica e rafforzare I'immagine e il brand della societa in una nuova citta
dove non eravamo ancora presenti, garantendo ai futuri clienti una modalita di ricarica elettrica

innovativa, comoda e rapida”

Come programmato nel piano industriale triennale, E-GAP nel 2022 ha ampliato il perimetro del proprio
servizio anche fuori dai confini italiani aprendo in Francia (a Parigi), in Spagna (a Madrid) e in Germania
(a Monaco). In questo anno verrano attivate le operazioni in Gran Bretagna (a Londra e Manchester) e
in Portogallo (Lisbona e Porto) e nei prossimi anni ’apertura del servizio ¢ prevista in altre citta francesi

(a Lione, Bordeaux e Marsiglia), spagnole (a Barcellona e Valencia) e tedesche (Amburgo, Berlino,
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Francoforte) e anche in nuovi paesi come Olanda (ad Amsterdam), e Grecia (ad Atene). Nei prossimi
mesi inoltre & previsto un lancio di nuovi prodotti con tecnologia off-grid.
FP | Gianluca Sepe
¥ _@SepeGianlu
RIPRODUZIONE RISERVATA
Contenuti Sponsorizzati
Chi sono i migliori fornitori di energia elettrica in Italia?
Offerte di elettricita | Ricerca annunci
sponsor
La pancia grossa non é colpa delle calorie (fai questo ogni mattina)
Golden TREE
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Un comparto che conta

Le imprese della componentistica automotive italiane hanno generato
nel 2021 un fatturato di oltre 54 miliardi di euro. Per loro nuove sfide

Sembra godere di buona salute il settore della componen-
tistica automotive italiana. Stando al report pubblicato da
Anfianel 2021 le 2.202 imprese del comparto attive nella
Penisola hanno impiegato oltre 168.000 addetti, lo 0,6 per
cento in piu dell'anno precedente, e generato un fatturato
stimato pari a 54,3 miliardi di euro, pit 16,7 per cento. Le va-
riazioni positive del fatturato hanno interessato trasversal-
mente tutti i segmenti della filiera, seppure con intensita dif-
ferenti: i risultati migliori sono attribuibili ai subfornitori (+25,6
per cento), in particolare a quelli delle lavorazioni (+30) e
agli specialisti dell'aftermarket (+19).

Il Piemonte mantiene il primato nazionale per numero diim-
prese (una su tre), immediatamente seguito da Lombardia
(27 per cento), Emilia-Romagna (10,4) e Veneto (8,8).

In Piemonte il fatturato generato dalla componentistica nel
2021 é stato pari a 17,6 miliardi di euro (il
32,5 per cento del totale nazionale),
con oltre 58.600 addetti (il 34,9 per
cento).

Nel post-pandemia si &€ assistito a
una forte ripresa degli scambi inter-

nazionali, ma le vicende economico-politiche del 2022,
come il rincaro dei prezzi delle materie prime, i costi della
logistica, il prolungarsi della crisi dei semiconduttori el
conflitto Russia Ucraina, fanno temere un rallentamento
del fenomeno.

11 78,3 per cento delle imprese, dato migliore dell'ultimo quin-
quennio, vende i propri prodotti sui mercati esteri. Aumenta
anche la percentuale di fatturato derivante dall'export, che
nel 2021 si attesta in media al 41,8 per cento (erail 37,8 nel
2017). Nel 2021 poco meno del 73 per cento delle imprese
risulta avere Stellantis nel proprio portafoglio clienti. In calo,
la quota di fatturato generato dalle vendite del Gruppo ita-
lo-francese pari al 40,7 in

Italia.
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