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L'export chiude il 2023
IN CRESCITA
L'export verso i Paesi UE27+UK pesa per il 72,7% (contro ìl 64,6% di un

anno fa) e il primo Paese di destinazione resta la Germania, con una

quota del 20,5%. Andiamo a scoprire i risultati nel dettaglio

N
el 2023, il valore dell'export della filiera

dei componenti per autoveicoli si man-

tiene in crescita (+7%) e ammonta a

25,3 miliardi di Euro (in rialzo anche l'export

italiano di tutte le merci con variazioni positive

maggiori verso i paesi extra-UE27, +18,2%, ri-

spetto ai paesi dell'UE27+UK, +1,8%). Nello stes-

so periodo, si registra anche un incremento del-

le importazioni della componentistica (+7,3%)

per un valore di 19,7 miliardi di Euro, portando

così la bilancia commerciale a confermare

nuovamente un saldo positivo di 5,7 miliardi di

Euro, con un avanzo di 1,94 miliardi di Euro nel

primo trimestre, 1 miliardo nel secondo, 1,27 mi-

liardi nel terzo e 1,45 miliardi nel quarto.

I DATI
Le esportazioni del settore componenti rappre-

sentano nel 2023 il 4% di tutto l'export italiano,

mentre le importazioni valgono il 3,3%, quote

che salgono rispettivamente al 4,2% e al 3,9%

LE MACRO-CLASSI

La suddivisione del componenti in macro-classl vede il comporto delle parti mec-
caniche (incluso accessori, vetri) totalizzare, nel 2023, il 67,5% del valore dell'ex-
port con 17,1 miliardi di Euro (+7,3% rispetto al 2022) e un soldo attivo di 5,94

miliardi di Euro. Segue l'export dei motori, che vale 4 miliardi di Euro (-1,6%), pesa

per il 15,9% sul totale esportato della componentistica, con un saldo attivo di 1,24
miliardi di Euro. Il comporto dei componenti elettrici ed affini, +10,9% rispetta al

2022, ha un saldo negativo di 639 milioni di Euro e pesa per il 9,2%, mentre il

comparto pneumatici e articoli in gomma per autoveicoli presenta un valore di
export pari a 1,86 milioni di Euro (+21,5% sul 2022) con un saldo negativo di

742 milioni di Euro.Tra i principali prodotti, hanno un saldo positivo significativo le

seguenti voci: parti ed accessori destinati al montaggio (+1,83 miliardi di Euro),
ponti con differenziale/ossioii (+1,33 miliardi), freni (+1,27 miliardi), motori e parti

di motore (+1,24 miliardi) e parti ed accessori di carrozzerie (+769 milioni).

se si esclude dal totale dei flussi commercia-

li il comparto energia. Sempre in riferimento al

2023, l'export della componentistica verso i Pa-

esi UE27+11K vale 18,5 miliardi di Euro 010,7%)

e pesa per il 72,7% di tutto l'export componenti

(64,6% nel 2022). con un avanzo commercia-

le di 4,18 miliardi di Euro (era 3,83 miliardi nel

2022). L'export versa i Paesi extra UE è di 6,86 mi-

liardi di Euro (-1,9%) e produce un saldo positivo

di 1,48 miliardi di Euro (2,49 miliardi nei 2022).

La classifica dell'export per Paesi di destinazione

vede al 1° posto sempre la Germania, con 5,2

miliardi di Euro (+5,6% la variazione tendenzia-

ie) e una quota del 20,5% sul totale; seguono

Francia (11,5% di quota), Spagna (7,ó%), Polo-

nia (7%), USA (5,9%), UK (5,3%), Turchia (4,2%),

Austria (3,6%), il Brasile (3,1%) e Messico (2,9%),

Le aziende italiane esportano verso il Nord Ame-

rica componenti per un valore di 2,33 miliardi di

Euro, in calo del 4,5%, con un saldo attivo di 1,72

miliardi di Euro. Il valore dell'export aumenta del

5,9% verso gli USA, del 2,9% verso il Messico e del-

lo 0,2% verso il Canada. Le esportazioni italiane

di componenti verso l'area Mercosur valgono

868 milioni di Euro, in crescita del 2,2% rispetto

al 2022, con un saldo positivo per 720 milioni di

Euro (era 699 milioni nel 2022). II primo mercato

asiatico di esportazione è la Cina (nel 2022 era il

Giappone) con 291 milioni di Euro (+3.5%) e un

saldo negativo di 1,26 milioni. Le esportazioni in

Giappone, secondo Paese asiatico di destina-

zione, ammontano invece a 287 milioni di Euro,

in calo tendenziale del 6,2% e con un saldo ne-

gativo di 30,7 milioni di Euro; la Cina è anche il

quarto Paese di origine delle importazioni italia-

ne, dopo le vicine Germania, Polonia e Francia.
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Bra, dal F'n'M un progetto multipartner ad alto valore aggiunto
Nel corso dell'edizione di Bra-Pollenzo (13 giugno)

di Frigó n'Motion, in partnership con Golfo Plastic
Gall sono tra l'altro venuti alla luce progetti ancora
embrionali ma di sicuro impatto nel settore del tra-

sporto refrigerato.
Così attesta Stefano Brivio, AD di Wheeliot MG H,

che ha avuto modo di approfondire tematiche ad
alto valore aggiunto con l'azienda padrona di casa,

che a poca distanza, nel pieno centro di Bra, ha i

suoi stabilimenti produttivi, non lontano dalla Casa
madre, nota in tutto il mondo per la qualità delle

bisarche. Ecco la riflessione di Brivio:
'Grazie a CIME e Frigi/n'Mofion è nata una collaborazione strategica fra tre aziende: Golfo Plastic Gali, Wheeliot

e ArtiK Lab. Un progetto che mira a sviluppare una piatta forma tecnologica di facile implementazione per il mo-
nitoraggio; la storicizzazione e l'accessibilità dei dati nella catena del freddo.
11 progetto sperimentale nasce dall'unione delle competenze di Ro/fo nella produzione di veicoli per il trasporto

refrigerato, Wheeliot nella telematica dei veicoli, raccolta e gestione dei dati loT e ArtiK Lab nell ánalisi, storiciz-
zazione, elaborazione e scambio di dati e informazioni. L'evento di Bra ha rappresentato il primo passo ufficiale

verso la divulgazione di questa promettente collaborazione, auspicando l'inizio di un progetto a forte contenuto
innovativo che possa apportare valore ai settore del trasporto refrigerato in Italia."

Iveco triangola con Gate e Globalpesca
Globalpesca, azienda specializzata nella lavorazione e surgelazione

di prodotti ittici, entra con l'eDaily 42S14E nell'ecosistema elettrico
di Iveco. Il Daily a batteria garantirà la sostenibilità della catena del

freddo. Andrea Ruffoni, Responsabile Operations di Globalpesca:

"LeDaily verrà utilizzato prevalentemente per consegna prodotti ali-
mentari sul lago Maggiore tra Feriolo, Baveno e Stresa ed è il primo

veicolo completamente elettrico a entrare nella nostra flotta".
L'allestimento dell'Iveco eDaily è stato oggetto di un accurato studio,

come spiega Gabriele De Lorenzi, District Manager Iveco Mercato

Italia per l'area di riferimento: "Globalpesca è un cliente da sempre
attento alle tematiche green e, dopo aver acquistato veicoli Iveco a

gasolio da molti anni, è stato ben felice di optare per l'opportunità offerta dall'eDaily 42S14E. Con la con-
cessionaria Borgo Agnello abbiamo configurato il veicolo sulle sue necessità, che erano soprattutto avere

un'autonomia di 200/250 km giornalieri per mission che possiamo definire urbane, visto che si sviluppano
sulle due rive del Lago Maggiore".

Con la carrozzeria Bertona è stato realizzato un box a due celle (rispettivamente a 0°C e -20°C). Gli eDaily

possono montare fino a quattro gruppi di batterie, che portano l'autonomia nel ciclo misto a 400/450 km.
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Comitato Tecnico Scientifico dell'Osservatorio Riccardo Accorsi - Università Alma Mater Studiorum di Bologna; Giuseppe Acquaro - Terminali Italia; Stefano Brivio - MGH Systems
Italia; Gerardo Cardone - Futura Servizi Logistici; Giuliano Caselli - Monca Italia; Gdreld Cavalier - Groupe Tecner. Cemefroid; Bruno Cortecci - Commissione Onu Unccc Eurepesn
Committee for Standardization Pasquale D'Anzi - \AIMS Giuseppina della Pepa -Anita; Franco Fenoglio - CdA Italferr; Antonio Fiandino - Folto Plastic Gall; Enrico Finocchi -Albo
;autotrasportatori; Olga Landolfi -TTS Italia, Antonio Malvestio - Freight Leaders Council Sandro Mantella - Lamberer. Riccardo Manzini -Università Alma Mater Studiorum di Bologna;
Massimo Marciarti - Fit Consul ting - Freight Leaders Council; Fabrizio Ossani - Feder trasporti, Massimiliano Perri - lveco Mercato Italia, Giuseppe Perrotta - Consulente ed esperto in
formazione; Cristina Qirjaku - MI MS, Alessandro Rade - MAN Italia; Umberto Torello - D I F (Distribuzione Italiana Food), Transfri goroute Italia e TS Torello Paolo Uggè - Conftrasporto;
Fabrizia Vigo - ANFIA; Paolo Volta - Pagiro.

Del CTS fanno parte anche I componenti del board esecutivo di OITAF Clara Ricozzi Presidente; Lucia Saronni Presidente onorario; Giuseppe Guzzardi Direttore generale; Marco
Comelli Responsabile scientifico
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OSSERVATORIO INTERDISCIPLINARE TRASPORTO ALIMENTI E

UPS, 200 volte brrrrrrr
UPS Healthcare investirà in Italia (ma anche in

Francia, Paesi Bassi e Ungheria), oltre 20 milioni per
l'acquisto di 200 veicoli a temperatura controllata.

Un investimento importante perla logistica farma-

ceutica: i nuovi farmaci biologici e specialistici richie-

dono una maggiore attenzione per la consegna dei

prodotti critici ai pazienti nei luoghi opportuni (distri-
butori, ospedali e farmacie), in tempo e soprattutto

alla giusta temperatura.

I nuovi mezzi consentono il trasporto a una tempe-

ratura compresa tra 2 e 8 gradi e 15 e 25 gradi

Celsius. Un servizio conforme alle norme GDP (Good

Distribution Practice) che include la gestione com-

pleta dei fornitori e sistemi digitali di gestione della
qualità per garantire il rispetto di tutti i requisiti qua-

litativi dei clienti.
"Il nostro network paneuropeo della catena del freddo

Next Generation Mobility
Next Generation Mobility (NGM24) giunge alla sua

quarta edizione etorna a Torino il 18 e 19 settembre.
Anche quest'anno l'evento sarà ospitato nel Centro

Congressi dell'Unione Industriali di Torino per due gior-

nate di conferenze e incontri in cui aziende, start up,

università e istituzioni avranno l'occasione di confron-

tarsi su innovazione, compliance e riforme nel settore
della mobilità.

L'Osservatorio patrocina l'iniziativa con l'attenzione

rivolta alla tematica "Riqualificazione urbana per le

persone e per le merci". Apparentemente un argo-

mento "urbanistico", esso ha invece una rilevanza fon-
damentale per il trasporto delle merci, Se si parla di

"città dei 15 minuti", si devono immediatamente af-
frontare le questioni della distribuzione e, nel caso del-

l'e-commerce, della logistica porta-a porta. E si finisce

nel curbside management, ossia nella gestione del
bordo strada, che è uno dei problemi peggiori che oggi

end-to-end gestisce i prodotti sanitari più complessi,

dal trasporto di principi attivi a consegne dell'ultimo
miglio di dispositivi medici e farmaci a ospedali, la-

boratori, farmacie. Offriamo controllo, adattabilità e

monitoraggio in tempo reale per semplificare anche
le supply chain più sensibili a tempo etemperatura",

ha dichiarato Felipe Morgulis, Presidente di UPS
Healthcare, Europa e America Latina.
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le città si trovano a cercare di risolvere, fino od oggi

con pochi risultati.

Anche le "Zone 30" che spesso si accompagnano a

una riduzione delle carreggiate, comportano nuovi
problemi, sia nel passaggio (per esempio nelle roton-

de) che nella sosta dei veicoli logistici, che non pos-
sono essere sempre sostituiti da cargo bike e simili,

se per esempio Si parla di rifornire minimarket di pros-

simità. Si vogliono bandire le auto dalle città, si rischia
di aumentare il costo dei generi di prima necessità.

Frigo'n'Motion 8: torna a Milano. Lamberet incontra il noleggio
Lamberet è partner storico di OITAF, e a

testimoniare il peso specifico all'interno
dell'Osservatorio ecco l'organizzazione

congiunta di una nuova puntata di F'n M

- a Milano, dopo il successo della tappa

Transpotec, questa volta in autodromo,

quello di Lainate-Rho, a un passo dalla sede italiana
del costruttore francese, il 3 ottobre.

L'appuntamento è mirato a un pubblico particolare e

selezionato, quello dei noleggiatori grandi e piccoli.

Segreteria scientifica Segreteria operativa
Marco Comelli Ornella Otaani
Celi_ 3478365191 Vie Conca del Naviglio, 37
segretariogeneraleRoitaf.com 20123 Milano

—el. 02 89421350
0, ❑ segreteria(dnoitafcom

oitaf.com

56 - 08/09 2024

Un'occasione unica per provare i "com-

merciali" dei principali brand, allestiti con
numerose e articolate soluzioni di alle-

stimento, anche per i veicoli elettrici.

La partecipazione è limitata ad un ristret-

to numero di partecipanti, a disposizione

dei quali saranno messe alcune Porsche per "girare"
in pista, quindi suggeriamo agli interessati di preno-

tarsi scrivendo una mail alla segreteria organizzativa

eventi gthorausch@fiaccola.it.

Segreteria organizzativa eventi
Giovanna T ereuoch
—el- 02 89421350
gthorauschc Saccola.it

Ufficio Stampa e PR Easycom
Celes re Di Sabato
Via Sabotino, 19
20135 Milano
Tel. 02 58324303
celeste eisabatoeaeasycomonline ii
hiopn /✓easycom.ili
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IL CONVEGNO DIGITALE 
Ol

SC,ENZA E TFGN0iLOc1A

ALIMENTARE

AlimentiPlÙ dal 24
al 26 settembre 2024
i protagonisti
del settore si
incontreranno
per discutere i temi
cruciali e le principali
sfide che attendono
il mondo della
produzione
alimentare.
Saranno oltre
cinquanta gli esperti
impegnati in dodici
sessioni, suddivise
in tre giorni,
per analizzare
le novità del settore
e i trend tecnologici
del mondo della
produzione
alimentare,
del confezionamento
e della transizione
digitale ed ecologica.
Oltre a patrocinare
l'evento, OITAF darà
un suo contributo
tecnico con
un intervento.

Move to -15°C
Nel corso della
Cop28 di Doha
è stata lanciata
l'iniziativa The Move
to -15, obiettivo
coinvolgere
i protagonisti della
catena del freddo
per perseguire
un cambio delle
attuali normative,
in particolare quelle
che prescrivono
la temperatura
minima
di conservazione
degli alimenti
surgelati.
Attualmente è fissata
a -18°, ma nella
normativa ATP è
previsto che le casse
frigo, vengano
mantenute due gradi
più bassi, a -20°.
Passare
a meno 15
comporterebbe,
a parità di
conservazione
e qualità, importanti
risparmi energetici
e di costi, in quanto
le apparecchiature
sarebbero meno
stressate. Tra i più
recenti aderenti alla
campagna c'è Findus.
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LA RICHIESTA

Sindacato americano Uaw
chiede l'ok dei suoi
membri per sciopero
contro Stellantis

L'ACCORDO

IPlanet e Autogrill insieme
in 41 stazioni di servizio.
Per ristorazione green e
ricarica veicoli elettrici

ECONOMIA

condividi l'articolo  a  b  

Facevamo le auto più belle del mondo, stiamo regalando il nostro mercato alla Cina.
L'allarme che è arrivato dal presidente di Confindustria Emanuele Orsini ha indicato
una filiera automotive «in grave difficoltà, depauperata del proprio futuro» dopo aver
investito risorse enormi per abbattere le emissioni. Subito ha presidente del Consiglio,
Giorgia Meloni, ha dato disponibilità al confronto per «prevenire, affrontare, risolvere,
individuare settori su cui puntare» ma a partire dalla consapevolezza che i
cambiamenti potrebbero subire un'accelerazione nel prossimo futuro. «Dal dopoguerra
l'auto è stato il tramite dello sviluppo, era un modello di vita. Oggi questo sentimento
rischia di cambiare, l'auto sta uscendo dai consumi dei giovani, non è più una loro
priorità", ha detto Meloni invitando a «farci i conti». Il governo e gli industriali
condividono come primo obiettivo evitare la vendita in Europa di solo auto con motore
elettrico dal 2035 e affermare il principio della neutralità tecnologica.

Un incontro tra il ministro delle Imprese e del made in Italy, Adolfo Urso, Confindustria
e i sindacati è già fissato per il 23 settembre a palazzo Piacentini. Urso anticiperà le
proposte di politica industriale per il settore che presenterà a Bruxelles al consiglio
competitività del 26. Il fulcro è l'anticipo ai primi mesi del 2025 dell'attivazione della
clausola di revisione prevista dal «Regolamento in materia di emissioni di CO2 delle
autovetture nuove e dei veicoli leggeri» per la fine del 2026. Al termine dell'assemblea
di Confindustria Urso ha parlato di «sostanziale fallimento del Green deal». In
particolare il sistema automobilistico sarebbe «vicino al collasso», secondo il ministro
che ha ricordato le recenti decisioni di case automobilistiche come quelle tedesche.

Volkswagen ha prospettato la chiusura di stabilimenti in Germania per la prima volta
nella sua storia e Bmw tagliato le stime per il 2024. In Italia la produzione di

La crisi dell'auto spaventa, Meloni: «Individuare settori su cui
puntare». Orsini: “Cina ruba il mercato, fliera in grave

difficoltà”

ECONOMIA SICUREZZA ECOLOGIA EVENTI NORMATIVE INTERVISTE STORICHE SHARING PNEUMATICI COMMERCIALI NAUTICA
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autovetture è crollata del 35,5% nei primi sette mesi dell'anno e del 54,7% a luglio,
secondo gli ultimi dati dell'Anfia, l'associazione della filiera, allontanando l'obiettivo di
un milione di veicoli indicato dal governo. Sono slittati anche gli investimenti nella
gigafactory di batterie di Termoli, in Molise, e il Mimit ha appena spostato su altri
progetti i 250 milioni di fondi Pnrr che vi erano destinati. 
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Auto: Ambrosi (Fdi), 'filiera sostiene proposta
Urso'

Giovedì 19 Settembre 2024, 17:03







Roma, 19 set. (Adnkronos) - "Sul settore dell'automotive

la Commissione Europea deve ascoltare l'Italia. Il

vecchio esecutivo Ue con il Green Deal ha fallito. È sotto

gli occhi di tutti. In una sola giornata tante associazioni

di categoria europee e nazionali - come Acea, Anfia e

Unrae - hanno recepito in pieno la proposta avanzata dal

ministro Urso che vuole proporre al prossimo Consiglio

Competitività a Bruxelles di anticipare al primo trimestre

del 2025 la clausola di revisione del Regolamento sulle

emissioni CO2. L'Italia è dalla parte delle imprese, della

produzione e del lavoro: possiamo e dobbiamo tracciare

la strada per una nuova politica industriale europea per il

settore dell'auto". È quanto dichiara la deputata di

Fratelli d'Italia, Alessia Ambrosi.

     
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Facevamo le auto più belle del mondo, stiamo regalando il nostro mercato alla Cina.
L'allarme che è arrivato dal presidente di Confindustria Emanuele Orsini ha indicato
una filiera automotive «in grave difficoltà, depauperata del proprio futuro» dopo aver
investito risorse enormi per abbattere le emissioni. Subito ha presidente del Consiglio,
Giorgia Meloni, ha dato disponibilità al confronto per «prevenire, affrontare, risolvere,
individuare settori su cui puntare» ma a partire dalla consapevolezza che i
cambiamenti potrebbero subire un'accelerazione nel prossimo futuro. «Dal dopoguerra
l'auto è stato il tramite dello sviluppo, era un modello di vita. Oggi questo sentimento
rischia di cambiare, l'auto sta uscendo dai consumi dei giovani, non è più una loro
priorità", ha detto Meloni invitando a «farci i conti». Il governo e gli industriali
condividono come primo obiettivo evitare la vendita in Europa di solo auto con motore
elettrico dal 2035 e affermare il principio della neutralità tecnologica.

Un incontro tra il ministro delle Imprese e del made in Italy, Adolfo Urso, Confindustria
e i sindacati è già fissato per il 23 settembre a palazzo Piacentini. Urso anticiperà le
proposte di politica industriale per il settore che presenterà a Bruxelles al consiglio
competitività del 26. Il fulcro è l'anticipo ai primi mesi del 2025 dell'attivazione della
clausola di revisione prevista dal «Regolamento in materia di emissioni di CO2 delle
autovetture nuove e dei veicoli leggeri» per la fine del 2026. Al termine dell'assemblea
di Confindustria Urso ha parlato di «sostanziale fallimento del Green deal». In
particolare il sistema automobilistico sarebbe «vicino al collasso», secondo il ministro
che ha ricordato le recenti decisioni di case automobilistiche come quelle tedesche.

Volkswagen ha prospettato la chiusura di stabilimenti in Germania per la prima volta
nella sua storia e Bmw tagliato le stime per il 2024. In Italia la produzione di

La crisi dell'auto spaventa, Meloni: «Individuare settori su cui
puntare». Orsini: “Cina ruba il mercato, fliera in grave

difficoltà”
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autovetture è crollata del 35,5% nei primi sette mesi dell'anno e del 54,7% a luglio,
secondo gli ultimi dati dell'Anfia, l'associazione della filiera, allontanando l'obiettivo di
un milione di veicoli indicato dal governo. Sono slittati anche gli investimenti nella
gigafactory di batterie di Termoli, in Molise, e il Mimit ha appena spostato su altri
progetti i 250 milioni di fondi Pnrr che vi erano destinati. 
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elettriche in Europa ad
agosto: -36%. La crisi
affossa il mercato

ECONOMIA
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Secondo i dati diffusi oggi da ACEA, nel complesso dei Paesi dell'Unione europea
allargata all'EFTA e al Regno Unito1 ad agosto le immatricolazioni
di auto ammontano ad appena 755.717 unita, il 16,5% in meno rispetto ad agosto
2023. Nei primi otto mesi del 2024, i volumi immatricolati raggiungono 8.661.401
unita, in rialzo dell'1,7% rispetto allo stesso periodo dell'anno precedente. «Ad agosto
2024, il mercato europeo dell'auto riporta un calo a doppia cifra (-16,5%) - afferma
Roberto Vavassori, Presidente di ANFIA. Nel mese, tutti e cinque i major market
(incluso UK) riportano immatricolazioni in ribasso, dal -27,8% della Germania, al -24,3%
della Francia e al -13,4% dell'Italia, seguiti dai cali piu contenuti di Spagna (-6,5%) e
Regno Unito (-1,3%)". 

Ad agosto, nell'area UE-EFTA-UK, la quota di penetrazione delle vetture 'variamente
elettrificate' - ovvero auto ibride 'tradizionali', auto elettriche a batteria (BEV) e auto
ibride plug-in (PHEV) - e pari al 54,9%, mentre quella delle sole auto 'alla spina' (BEV e
PHEV) e del 23,6%. In Italia, nel mese, le elettrificate pesano per il 47,6%, mentre la
quota delle sole ricaricabili (BEV e PHEV) e di appena il 7,2%. L'incertezza che aleggia
intorno al raggiungimento degli obiettivi di decarbonizzazione della mobilita posti
dall'UE - con il trend di elettrificazione dei veicoli venduti al di sotto dei livelli previsti e i
conseguenti impatti sui volumi produttivi, il gap di sviluppo delle infrastrutture di

Mercato auto europeo a picco ad agosto, -16,5%. La quota di
Bev e Phev è del 23,6%. Stellantis giù del 28%
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ricarica, i timori legati all'ingresso di nuovi player competitivi sul mercato - non aiuta
certo a mantenere un buon ritmo di rinnovo del parco auto in questi mesi, generando
disorientamento nei consumatori.

Il disallineamento tra politiche climatiche da un lato e politiche industriali e
commerciali dall'altro ha portato l'industria automotive dell'UE, in assenza di misure
coordinate lungo tutta la catena del valore, a dover fronteggiare un alto rischio di
perdita di competitivita, che puo e deve essere scongiurato, oggi, dando la priorita
all'implementazione di una strategia e di un piano di sostegno alla transizione per le
imprese».

Stellantis ha immatricolato nel mese di agosto in Ue, Efta e Regno Unito 103.612 auto,
il 28,7% in meno dello stesso mese del 2023. La quota di mercato è in calo dal 16,1 al
13,7%. Negli otto mesi le immatricolazioni del gruppo sono state 1.491.967, con una
flessione del 3,3% sull'analogo periodo del 2023. La quota di mercato è pari al 16,2% a
fronte del 17% dell'anno scorso.
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AZIENDE INDUSTRIALI

An a: i componentisti auto non temono il
passaggio all’elettrico: solo il 5% si sta
riconvertendo
Il 41% delle imprese del settore prevede una crescita del proprio fatturato e il 27% stima un
aumento della forza lavoro
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Il settore dell’atermarket automobilistico è una filiera composta da una platea di quasi 29 mila imprese,
prevalentemente a conduzione familiare, operanti nella produzione e nella vendita di ricambi di auto. Al Nord si
concentra oltre il 70% del valore di questo comparto, trainato dalla Lombardia (28,6%). Il settore vale 28,1 miliardi
di euro e fattura il 46,4% all’estero, occupa quasi 400 mila persone. La maggior parte di queste imprese, non
sembra essere preoccupata dall’elettrificazione dell’automotive.

Per quest’anno, il 41% delle imprese del settore prevede una crescita del proprio fatturato e il 27% stima un
aumento della forza lavoro. Pure la scadenza del primo gennaio 2035 per il completamento del passaggio
all’elettrificazione del settore “automotive” in Europa non sembra, al momento, sconvolgere i modelli di business
degli operatori dell’aftermarket. Solo il 5% di queste imprese, infatti, si sta riconvertendo all’elettrico, anche
perché, dopo l’inizio del 2035 le auto a motore endotermico potranno comunque continuare a circolare garantendo
così agli operatori del settore lavoro per almeno un ulteriore decennio. Tuttavia, a destare preoccupazioni è
soprattutto la concorrenza proveniente dai paesi emergenti, in particolare cinese, vista come il principale ostacolo
alla crescita da parte del 37,7% delle imprese del settore.

È quanto emerge dalla ricerca “Il settore dell’Aftermarket dell’automotive…tra tradizione e innovazione” realizzata
dal Centro Studi Tagliacarne, per conto della Camera di commercio di Modena, in collaborazione con la Camera di
commercio di Torino e con il supporto di Anfia.

Un’impresa su due investirà in digitale e green entro il 2026
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Digitalizzazione e green sono nei programmi di investimento delle imprese dell’aftermarket. Il 53,6% ha investito
in tecnologie 4.0 nel triennio 2021-2023 e, anche se

in quota più ridotta, il 49,1% lo farà tra il 2024 e il 2026. Mentre è in continua crescita l’attenzione verso la
transizione “verde”: se tra il 2021 e il 2023 il 43,7% delle imprese ha investito in green la quota salirà al 51,3% nel
triennio 2024-2026.

Operai e tecnici specializzati i più richiesti ma anche i più difficili da
trovare

Anche per supportare il passaggio alla duplice transizione nei prossimi cinque anni, le imprese dell’Aftermarket
prevedono una crescita degli occupati. Tra le figure professionali più richieste ci sono operai e tecnici specializzati
(dal 72,5% delle imprese), seguiti da ingegneri (37%), personale altamente qualificato nelle attività di R&S (26%) e
manager (14%). Ma non sarà facile trovare queste figure professionali sul mercato, elevate difficoltà di reperimento
vengono segnalate soprattutto nel caso di operai e tecnici specializzati (60%) e di personale qualificato per la
ricerca e sviluppo (53%).

Tre imprese su quattro non hanno preso iniziative per l’elettrico

Più dei tre quarti delle imprese del settore (il 77,4%) non ha intrapreso alcuna iniziativa di adeguamento
all’elettrico, nonostante lo spostamento dell’Automotive verso l’elettrificazione. Solo il 5,4% delle imprese si sta
riconvertendo al mercato elettrico, mentre il restante 17,2% si sta spostando verso altri mercati: il 3,9% lo sta
facendo cambiando la propria tipologia di prodotto e il 13,3% mantenendo lo stesso prodotto di partenza.

L’aftermarket “pesa” di più a Pesaro e Urbino

È la Lombardia con 8 miliardi di euro in cima alla classifica regionale del valore prodotto dal settore
dell’Aftermarket nel 2021, seguita al secondo posto dall’ Emilia-Romagna e dal Veneto (entrambe con 3,7 miliardi) e
al terzo dal Piemonte (3,6 miliardi). Ma in termini relativi è il Piemonte a balzare in testa alla graduatoria per
incidenza del valore del settore sul totale dell’economia regionale, con un peso del 2,8% rispetto alla media italiana
dell’1,7%. Conferma, invece, anche in questo caso il secondo posto l’Emilia-Romagna (2,5%), tallonata del Veneto
(2,4%). A livello provinciale, Pesaro e Urbino svetta nel ranking con un’incidenza del 3,6% del valore aggiunto del
settore sull’economia locale, rincorsa a breve distanza da Modena, Torino e Vicenza (pari merito con il 3,4%).

«Il rilievo economico dell’aftermarket emerge ancora di più in termini di comparazione con altre filiere: il suo
valore aggiunto è quasi pari al settore dell’agricoltura e tre volte il settore della farmaceutica», afferma
Giuseppe Molinari, presidente del Centro Studi Tagliacarne e della Camere di commercio di Modena. «Importante,
quindi, è anche la domanda di policy che queste imprese esprimono e al primo posto troviamo la richiesta di
abbattere i costi energetici (indicata come prioritaria da circa la metà delle imprese), seguita dal sostegno
all’adozione di tecnologie digitali (quasi 40%) e dagli incentivi a supporto dell’attività di ricerca e sviluppo (30%)».

«In un settore automotive in grande e urgente trasformazione  l’ampio comparto dell’aftermarket sembra avere
dinamiche diverse: da un lato può mantenere le strategie correnti, prevedendo un mercato stabile ancora per diversi
anni, ma nello stesso tempo, come tutto il settore industriale, è chiamato comunque ad evolversi e ad investire in
digitale e tecnologie green per mantenersi competitivo», spiega Dario Gallina, presidente della Camera di
commercio di Torino.

«L’aftermarket è un comparto che intercetta più lentamente rispetto alla componentistica di primo impianto i
cambiamenti che stanno avvenendo nella filiera industriale dell’automotive, essendo strettamente legato
all’evoluzione del parco circolante», commenta Gianmarco Giorda, direttore generale di Anfia. «Da sempre la
nostra Sezione Aftermarket porta avanti iniziative finalizzate a sensibilizzare l’intera filiera, fino al consumatore
finale, sui temi della qualità e sicurezza del prodotto, anche attraverso campagne di comunicazione sulla lotta alla
contraffazione dei ricambi. Grande attenzione viene posta, in generale, sull’evoluzione tecnologica del veicolo, che
implica, per la filiera aftermarket, un adeguamento delle competenze – con importanti investimenti in formazione
delle figure professionali del mondo della manutenzione e riparazione – unito alla capacità di estendere la gamma
dei servizi al cliente, nell’ottica di un’assistenza a 360 gradi e sempre più on demand».
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Auto, l'aftermarket al bivio della transizione

Auto, l´aftermarket al bivio della transizione
19 Settembre 2024
TORINO (ITALPRESS) ‐ Solo il cinque per cento delle imprese che operano nel campo del post‐vendita dell´automotive,
con particolare riferimento a ricambi e accessori, sta riconvertendo la propria attività all´elettrico. È quanto emerge
dalla ricerca "Il settore dell´Aftermarket dell´automotive... tra tradizione e innovazione", realizzata dal Centro Studi
Tagliacarne, per conto della Camera di commercio di Modena, in collaborazione con la Camera di commercio di Torino
e il supporto di ANFIA. xb4/sat/mrv
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LA RICHIESTA

Sindacato americano Uaw
chiede l'ok dei suoi
membri per sciopero
contro Stellantis

L'ACCORDO

IPlanet e Autogrill insieme
in 41 stazioni di servizio.
Per ristorazione green e
ricarica veicoli elettrici

ECONOMIA
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Facevamo le auto più belle del mondo, stiamo regalando il nostro mercato alla Cina.
L'allarme che è arrivato dal presidente di Confindustria Emanuele Orsini ha indicato
una filiera automotive «in grave difficoltà, depauperata del proprio futuro» dopo aver
investito risorse enormi per abbattere le emissioni. Subito ha presidente del Consiglio,
Giorgia Meloni, ha dato disponibilità al confronto per «prevenire, affrontare, risolvere,
individuare settori su cui puntare» ma a partire dalla consapevolezza che i
cambiamenti potrebbero subire un'accelerazione nel prossimo futuro. «Dal dopoguerra
l'auto è stato il tramite dello sviluppo, era un modello di vita. Oggi questo sentimento
rischia di cambiare, l'auto sta uscendo dai consumi dei giovani, non è più una loro
priorità", ha detto Meloni invitando a «farci i conti». Il governo e gli industriali
condividono come primo obiettivo evitare la vendita in Europa di solo auto con motore
elettrico dal 2035 e affermare il principio della neutralità tecnologica.

Un incontro tra il ministro delle Imprese e del made in Italy, Adolfo Urso, Confindustria
e i sindacati è già fissato per il 23 settembre a palazzo Piacentini. Urso anticiperà le
proposte di politica industriale per il settore che presenterà a Bruxelles al consiglio
competitività del 26. Il fulcro è l'anticipo ai primi mesi del 2025 dell'attivazione della
clausola di revisione prevista dal «Regolamento in materia di emissioni di CO2 delle
autovetture nuove e dei veicoli leggeri» per la fine del 2026. Al termine dell'assemblea
di Confindustria Urso ha parlato di «sostanziale fallimento del Green deal». In
particolare il sistema automobilistico sarebbe «vicino al collasso», secondo il ministro
che ha ricordato le recenti decisioni di case automobilistiche come quelle tedesche.

Volkswagen ha prospettato la chiusura di stabilimenti in Germania per la prima volta
nella sua storia e Bmw tagliato le stime per il 2024. In Italia la produzione di

La crisi dell'auto spaventa, Meloni: «Individuare settori su cui
puntare». Orsini: “Cina ruba il mercato, fliera in grave

difficoltà”
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autovetture è crollata del 35,5% nei primi sette mesi dell'anno e del 54,7% a luglio,
secondo gli ultimi dati dell'Anfia, l'associazione della filiera, allontanando l'obiettivo di
un milione di veicoli indicato dal governo. Sono slittati anche gli investimenti nella
gigafactory di batterie di Termoli, in Molise, e il Mimit ha appena spostato su altri
progetti i 250 milioni di fondi Pnrr che vi erano destinati. 
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La crisi dell'auto spaventa, Meloni:
«Individuare settori su cui puntare».

Orsini: “Cina ruba il mercato, fliera in
grave difficoltà”

Sindacato americano Uaw chiede l'ok dei
suoi membri per sciopero contro

Stellantis

IPlanet e Autogrill insieme in 41 stazioni
di servizio. Per ristorazione green e

ricarica veicoli elettrici

Fia, “tutti i team superano controlli limite
costi 2023, produttori motori Honda e

Alpine violano procedura senza
conseguenze”

Alpine-Renault pensa a stop produzione
motore F1, è polemica. Il ceo De Meo

riceverà i membri del team il 20
settembre

F1, alla scoperta dei nuovi volti: Bearman
nella storia, a punti in due gare con due

team diversi

Italian Bike Festival, con 57mila presenze
chiusa la 7° edizione. Oltre 600 brand,

gare ed attività per i rider e per le famiglie

Suzuki dedica versioni speciali di GSX-8R
ai suoi campioni. Omaggio a ​Uncini,

Lucchinelli, Capirossi e Schwantz

Moto Guzzi, la passione protagonista
all'Open House 2024. Lo scorso weekend

30mila appassionati a Mandello
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IL FOCUS

Auto, ecco le
immatricolazioni dei
principali marchi in agosto
e la quota mercato in
Europa per tipo di
alimentazione

IMMATRICOLAZIONI

Crollano le vendite di auto
elettriche in Europa ad
agosto: -36%. La crisi
affossa il mercato

ECONOMIA

condividi l'articolo  a  b  

Secondo i dati diffusi oggi da ACEA, nel complesso dei Paesi dell'Unione europea
allargata all'EFTA e al Regno Unito1 ad agosto le immatricolazioni
di auto ammontano ad appena 755.717 unita, il 16,5% in meno rispetto ad agosto
2023. Nei primi otto mesi del 2024, i volumi immatricolati raggiungono 8.661.401
unita, in rialzo dell'1,7% rispetto allo stesso periodo dell'anno precedente. «Ad agosto
2024, il mercato europeo dell'auto riporta un calo a doppia cifra (-16,5%) - afferma
Roberto Vavassori, Presidente di ANFIA. Nel mese, tutti e cinque i major market
(incluso UK) riportano immatricolazioni in ribasso, dal -27,8% della Germania, al -24,3%
della Francia e al -13,4% dell'Italia, seguiti dai cali piu contenuti di Spagna (-6,5%) e
Regno Unito (-1,3%)". 

Ad agosto, nell'area UE-EFTA-UK, la quota di penetrazione delle vetture 'variamente
elettrificate' - ovvero auto ibride 'tradizionali', auto elettriche a batteria (BEV) e auto
ibride plug-in (PHEV) - e pari al 54,9%, mentre quella delle sole auto 'alla spina' (BEV e
PHEV) e del 23,6%. In Italia, nel mese, le elettrificate pesano per il 47,6%, mentre la
quota delle sole ricaricabili (BEV e PHEV) e di appena il 7,2%. L'incertezza che aleggia
intorno al raggiungimento degli obiettivi di decarbonizzazione della mobilita posti
dall'UE - con il trend di elettrificazione dei veicoli venduti al di sotto dei livelli previsti e i
conseguenti impatti sui volumi produttivi, il gap di sviluppo delle infrastrutture di

Mercato auto europeo a picco ad agosto, -16,5%. La quota di
Bev e Phev è del 23,6%. Stellantis giù del 28%
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ricarica, i timori legati all'ingresso di nuovi player competitivi sul mercato - non aiuta
certo a mantenere un buon ritmo di rinnovo del parco auto in questi mesi, generando
disorientamento nei consumatori.

Il disallineamento tra politiche climatiche da un lato e politiche industriali e
commerciali dall'altro ha portato l'industria automotive dell'UE, in assenza di misure
coordinate lungo tutta la catena del valore, a dover fronteggiare un alto rischio di
perdita di competitivita, che puo e deve essere scongiurato, oggi, dando la priorita
all'implementazione di una strategia e di un piano di sostegno alla transizione per le
imprese».

Stellantis ha immatricolato nel mese di agosto in Ue, Efta e Regno Unito 103.612 auto,
il 28,7% in meno dello stesso mese del 2023. La quota di mercato è in calo dal 16,1 al
13,7%. Negli otto mesi le immatricolazioni del gruppo sono state 1.491.967, con una
flessione del 3,3% sull'analogo periodo del 2023. La quota di mercato è pari al 16,2% a
fronte del 17% dell'anno scorso.
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Mercato auto europeo a picco ad agosto,
-16,5%. La quota di Bev e Phev è del

23,6%. Stellantis giù del 28%

Crollano le vendite di auto elettriche in
Europa ad agosto: -36%. La crisi affossa

il mercato

FE, Envision conferma Buemi e Frijns. La
Abt Lola verso l'ingaggio del rookie delle

Barbados Zane Maloney

Fia, “tutti i team superano controlli limite
costi 2023, produttori motori Honda e

Alpine violano procedura senza
conseguenze”

Alpine-Renault pensa a stop produzione
motore F1, è polemica. Il ceo De Meo

riceverà i membri del team il 20
settembre
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Oltxe la crisi Ricavi da 2 miliardi

Crolla l'auto elettrica
ma in città corre
il mercato ricambi
di Christian Benna

a cara «vecchia» auto, vali un tesoro. Solo a
Torino, città rimasta a secco di produzione

di vetture almeno fino a metà ottobre quando
dovrebbe rimettersi in moto Mirafiori, il mer-
cato dell'Aftermarket genera ricavi per oltre
2,3 miliardi di euro e impiega quasi 30 mila
addetti. Lo stima il centro studi Tagliacarne
per conto della Camera di Commercio.
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Auto, solo il mercato dei ricambi fa festa
In città affari da 2 miliardi e 29 mila addetti
Crollano le immatricolazioni dell'elettrico e Mirafiori si spegne. A crescere c'è solo 1 'Aftermarkel

C
ara «vecchia» auto,
vali un tesoro. Solo a
Torino, città rimasta
a secco di produzio-
ne di vetture almeno

fino a metà ottobre quando
dovrebbe rimettersi in moto
Mirafiori, il mercato dell'Af-
termarket genera ricavi per
oltre 2,3 miliardi di euro e im-
piega quasi 3o mila addetti. In
pratica il crollo delle immatri-
colazioni di auto, aggravato
dalla crisi dell'elettrico, sta
gonfiando le casse di quella
filiera che si occupa di pro,
durre e di vendere ricambi. E
quanto emerge dalla ricerca
«Il settore dell'Aftermarket
dell'automotive» presentata
ieri al Circolo dei Lettori dal
Centro Studi Tagliacarne per
conto della Camera di Com-
mercio di Torino.
Oggi in Italia la filiera dei ri-

cambi, rimasta ai margini del-
la svolta elettrica, solo il 5% si
è riconvertita alla emobility,

Le tappe

Veicoli a batteria,
vendite giù: -37%

Finito il traino degli
incentivi, è crollato il
mercato dell'auto
elettrica in tutta Europa.
Nel complesso la vendita
di nuove vetture è in calo
del 16,5% rispetto ad
agosto 2023

In Italia le Bev
sono il 3,9%

Nei paesi nordici la quota
di mercato dell'elettrica
vale circa il 12% del
totale. In Italia non
supera il 4%. La svolta
green indicata dalla Ue
per il 2035 è sempre più
lontana

Acea chiede alI'Ue
di cambiare rotta

L'Associazione dei
costruttori europei ha
formalizzato le sue
richieste a Bruxelles,
chiedendo lo slittamento
al 2027 dei target di
emissioni di CO2 previsti
per il 2025

vale 28 miliardi di euro, più
della metà rispetto al mercato
delle immatricolazioni delle
nuove auto. Si capisce: la cor-
sa a strappi dell'elettrico, trai-
nata perlopiù dagli incentivi e
poi dormiente quando fini-
scono, sta mettendo in seria
difficoltà le grandi case auto-
mobilistiche. Con i consuma-
tori, disorientati più che mai,
che rimandano l'investimen-
to di una nuova vettura a tem-
pi e agevolazioni migliori.

«In un settore automotive
in grande e urgente trasfor-
mazione — ha spiegato Dario
Gallina, presidente della Ca-
mera di Commercio di Torino
— l'ampio comparto dell'af-
termarket sembra avere dina-
miche diverse: daun lato può
mantenere le strategie cor-
renti, prevedendo un mercato
stabili ancora per diversi anni,
ma nello stesso tempo, come
tutto il settore industriale, è
chiamato comunque ad evol-

versi e ad investire in digitale
e tecnologie green per mante-
nersi competitivo».

Il Piemonte è la prima re-
gione in Italia per valore ag-
giunto dell'aftermarket sul to-
tale dell'economia locale: pari
a12,8% e a 3,5 miliardi di euro.
Torino è la terza città del Pae-
se per valore aggiunto, il 3,4%,
con un giro d'affari di 2,3 mi-
liardi e 29 mila addetti.
Secondo il Centro Studi Ta-

gliacarne, quattro aziende su
io stimano aumenti ricavi per
l'anno in corso. A destare pre-
occupazioni è invece la con-
correnza proveniente dai pae-
si emergenti, in particolare ci-
nese, vista come il principale
ostacolo alla crescita dal
37,7% delle imprese del setto-
re. «Il rilievo economico del-
l'aftermarket emerge ancora
di più in termini di compara-
zione con altre filiere: il suo
valore aggiunto è quasi pari al

settore dell'agricoltura e tre
volte il settore della farmaceu-
tica», ha sottolineato Giusep-
pe Molinari, presidente del
Centro Studi Tagliacarne e
della Camera di commercio di
Modena. Mentre nella filiera
della produzione di auto dila-
gano ammortizzatori sociali
ed esuberi, nel settore dei ri-
cambi si fa fatica a trovare
operai specializzati.
Tuttavia tre imprese su

quattro non hanno ancora
preso iniziative sull'elettrico,
ma se oggi il ritardo non pesa
sul business domani potreb-
be creare seri problemi.
«L'Aftermarket è un compar-
to che intercetta più lenta-
mente rispetto alla compo-
nentistica di primo impianto
i cambiamenti che stanno av-
venendo nella filiera indu-
striale dell'automotive», ha
spiegato Gianmarco Giorda
direttore generale di Anfia.

Christian Benna
© RIPRODUZIONE RISERVATA

Secondo l'Istituto Tagliacarne solo il 5% delle imprese della filiera Aftermarket si sta riconvertendo all'elettrico
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AGOSTO NERO Giù le vendite in tutta Europa a riprova che il green deal è una sciagura

Voragine auto elettrica, allarme per la nuova Commissione
Crollo del 44% nell'Unione. Solo UK si salva grazie agli incentivi. Emergenza a Bruxelles

Pierluigi Bonora 
Agosto nero per le immatrico-

lazioni di auto in tutta Europa
(-16,5% se si includono Regno
Unito e Paesi Efta e -18,3% per la
sola Unione) e nerissimo se si
considerano le auto elettriche:
nell'intera Europa Occidentale
il calo è stato del 36% e addirittu-
ra di quasi il 44% nell'Unione.
La Germania, alle prese con la
crisi economica e i licenziamen-
ti Volkswagen (smentita dal
gruppo l'ultima indiscrezione di
tagli fino a 30mila posti di lavo-
ro), segna -68,8%, -40,9% l'Italia,
-33% la Francia e -24,8% la Spa-
gna. Positivo solo il Regno Unito
(+10,8%) ma, come evidenzia
Promotor, grazie «ai forti sconti
praticati dai concessionari per
smaltire le giacenze di elettri-

che». In sofferenza, a questo
punto, è tutta l'offerta del merca-
to. Male anche Stellantis: -29,5%
in agosto (quota al 14,4% dal
16,7% di un anno fa). «Il disalli-
neamento tra politiche climati-
che da un lato, industriali e com-
merciali dall'altro, ha portato
l'industria automotive dell'Ue,
in assenza di misure coordinate
lungo tutta la catena del valore,
a dover fronteggiare un alto ri-
schio di perdita di competitivi-
tà», il nuovo allarme che arriva
da Roberto Vavassori, presiden-
te di Anfia (nella foto).
Intanto, Acea, che riunisce i co-

struttori europei di veicoli, si ri-
volge alla nuova Commissione
Ue affinché presenti misure di
soccorso urgenti prima che i nuo-
vi obiettivi di CO2 per auto e fur-

goni entrino in vigore nel 2025,
vista la tendenza continua alla ri-
duzione della quota per le auto
elettriche. Richiesta che vede pe-
rò opporsi Stellantis, che non fa
più parte di Acea. Inoltre, l'asso-
ciazione presieduta da Luca De
Meo (Renault) nel condividere la
richiesta formulata dal ministro
alle Imprese e Made in Italy, Adol-
fo Urso, esorta Bruxelles «ad anti-
cipare al 2025 le revisioni della
normativa sulla CO2 per veicoli
leggeri e pesanti, attualmente
programmate, rispettivamente,
per il 2026 e il 2027». Importante,
in proposito, sarà capire come in-
tende agire la neo vicepresidente
e commissaria alla Transizione
ecologica, la socialista spagnola
Teresa Ribera, davanti alle pres-
santi richieste di rivedere l'intera
impalcatura del green deal.
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CAMERA DI COMMERCIO

Imprese, solo
il 5% si riconverte
all'elettrico
Un'azienda su due però entro al 2026
farà investimenti su digitale e green

Marco Cortese

Soltanto il 5 per cento
delle imprese automotive
si sta riconvertendo all'elet-
trico.
È il dato che emerge dal-

la ricerca ̀Il settore dell'Af-
termarket dell'automotive
tra tradizione e innovazio-
ne' realizzata dal Centro
Studi Tagliacarne, per con-
to della Camera di Com-
mercio di Modena, in col-
laborazione con la Camera
di commercio di Torino e
con il supporto di AnfiA,
presentata ieri nel capoluo-
go piemontese.
A influire è il fatto che le

auto a motore endotermi-
co, dopo l'inizio del 2035,
potranno comunque conti-
nuare a circolare, garanten-
do così agli operatori del
settore lavoro per almeno
un ulteriore decennio.

Il settore nel complesso
vale 28,1 miliardi di euro,

fattura il 46,4 per cento
all'estero e occupa quasi
400 mila persone. A desta-
re preoccupazioni per il fu-
turo è soprattutto la con-
correnza proveniente dai
Paesi emergenti, in parti-
colare dalla Cina, vista co-
me il principale ostacolo
alla crescita da parte del
37,7 per cento delle impre-
se del settore.
Venendo agli investi-

menti previsti, un'impresa
su due ha deciso di farne
sul digitale e sul ̀green' en-
tro i12026.

Sul fronte dei dipenden-
ti, invece, le aziende cerca-
no in particolare operai e
tecnici specializzati, che at-
tualmente risultano le figu-
re più difficili da trovare.

«In un settore automoti-
ve in grande e urgente tra-
sformazione - ha spiegato
Dario Gallina, presidente
della Camera di Commer-
cio di Torino - l'ampio

comparto del cosiddetto
`aftermarket' sembra avere
dinamiche diverse: da un
lato, infatti può mantenere
le strategie correnti, preve-
dendo un mercato stabile
ancora per diversi anni, ma
nello stesso tempo, come
tutto il settore industriale,
è chiamato comunque ad
evolversi e a investire nel
digitale e nelle tecnologie
green per mantenersi com-
p etitivo».

Mentre Gianmarco Gior-
da, direttore generale
dell'Anfia - Associazione
Nazionale Filiera Industria
Automobilistica, ha sotto-
lineato che quello dell'af-
termarket «è un comparto
che intercetta più lenta-
mente rispetto alla compo-
nentistica di primo impian-
to i cambiamenti che stan-
no avvenendo nella filiera
industriale dell'automoti-
ve, essendo strettamente
legato all'evoluzione del

parco circolante».
«Da sempre - ha ribadi-

to il direttore generale di
Anfia - la nostra Sezione
Aftermarket porta avanti
iniziative finalizzate a sen-
sibilizzare l'intera filiera, fi-
no al consumatore finale,
sui temi della qualità e si-
curezza del prodotto, an-
che attraverso campagne di
comunicazione sulla lotta
alla contraffazione dei ri-
cambi. Grande attenzione
viene posta, in generale,
sull'evoluzione tecnologi-
ca del veicolo, che implica,
per la filiera aftermarket,
un adeguamento delle
competenze, con impor-
tanti investimenti in forma-
zione delle figure profes-
sionali del mondo della
manutenzione e riparazio-
ne, unito alla capacità di
estendere la gamma dei
servizi al cliente, nell'otti-
ca di un'assistenza a 360
gradi e sempre più on de-
mand».
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POLITICA ECONOMICA

Voragine auto elettrica, allarme per la nuova Commissione

Crollo del 44% nell'Unione. Solo UK si salva grazie agli incentivi. Emergenza a Bruxelles

Pierluigi Bonora  | 20 Settembre 2024 - 05:00

VAI AL CONTENUTO PRINCIPALEVAI AL FOOTER
ABBONATI

il Giornale

IN EVIDENZA MALTEMPO CASO MEDIOLANUM ATTACCO IN LIBANO NEONATI SEPOLTI MEDJUGORJE TOTÒ SCHILLACI SMART CITIES E MOBILITÀ
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ASCOLTA ORA

Agosto nero per le immatricolazioni di auto in tutta Europa (-16,5% se si includono Regno Unito e Paesi Efta e -18,3% per la

sola Unione) e nerissimo se si considerano le auto elettriche: nell'intera Europa Occidentale il calo è stato del 36% e addirittura

di quasi il 44% nell'Unione. La Germania, alle prese con la crisi economica e i licenziamenti Volkswagen (smentita dal gruppo

l'ultima indiscrezione di tagli fino a 30mila posti di lavoro), segna -68,8%, -40,9% l'Italia, -33% la Francia e -24,8% la

Spagna. Positivo solo il Regno Unito (+10,8%) ma, come evidenzia Promotor, grazie «ai forti sconti praticati dai concessionari

per smaltire le giacenze di elettriche». In sofferenza, a questo punto, è tutta l'offerta del mercato. Male anche Stellantis: -29,5%

in agosto (quota al 14,4% dal 16,7% di un anno fa). «Il disallineamento tra politiche climatiche da un lato, industriali e

commerciali dall'altro, ha portato l'industria automotive dell'Ue, in assenza di misure coordinate lungo tutta la catena del

valore, a dover fronteggiare un alto rischio di perdita di competitività», il nuovo allarme che arriva da Roberto Vavassori,

presidente di Anfia (nella foto).
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Intanto, Acea, che riunisce i costruttori europei di veicoli, si rivolge alla nuova Commissione Ue affinché presenti misure di

soccorso urgenti prima che i nuovi obiettivi di CO2 per auto e furgoni entrino in vigore nel 2025, vista la tendenza continua

alla riduzione della quota per le auto elettriche. Richiesta che vede però opporsi Stellantis, che non fa più parte di Acea. Inoltre,

l'associazione presieduta da Luca De Meo (Renault) nel condividere la richiesta formulata dal ministro alle Imprese e Made in

Italy, Adolfo Urso, esorta Bruxelles «ad anticipare al 2025 le revisioni della normativa sulla CO2 per veicoli leggeri e pesanti,

attualmente programmate, rispettivamente, per il 2026 e il 2027».

Importante, in proposito, sarà capire come intende agire la neo vicepresidente e commissaria alla Transizione ecologica, la

socialista spagnola Teresa Ribera, davanti alle pressanti richieste di rivedere l'intera impalcatura del green deal.

TAGS AUTO ELETTRICHECOMMISSIONEUNIONE EUROPEA (UE)REGNO UNITO
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Potrebbe interessarti anche :

medicina-naturale.it |Sponsorizzato

Il medico consiglia: “Se hai il grasso sull’addome, fai questo ogni giorno.” (Non è una dieta)
Il medico ha svelato qual è l’organo che ostacola il consumo dei grassi e delle calorie.
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CAPCO: In Italia da un anno per accelerare la digital transformation
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REVO Insurance, Accudire e Assilog danno il via alla prima spedizione assicurata con lettera di vettura
elettronica e-CMR
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Taglio del nastro per i nuovi uffici di Howden Italia a Treviso
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Al settore automobilistico europeo serve un piano
di sostegno alla transizione

  Posta  

Alla luce dei dati sulle immatricolazioni

auto europee (-16,5% ad agosto), sui

quali pesa il crollo delle vendite di auto

elettriche, Roberto Vavassori,

presidente di Anfia (Associazione

Nazionale Filiera Industria

Automobilistica), ha detto che per non

mettere a rischio la competitività del

settore auto europeo si deve dare “la priorità all'implementazione di una strategia e a un piano

di sostegno alla transizione per le imprese”.

Vavassori ha poi aggiunto che l’incertezza intorno al raggiungimento degli obiettivi di

decarbonizzazione della mobilità posti dall'UE, con il trend di elettrificazione dei veicoli venduti

al di sotto dei livelli previsti e i conseguenti impatti sui volumi produttivi, il gap di sviluppo delle

infrastrutture di ricarica, i timori legati all'ingresso di nuovi player competitivi sul mercato, “non

aiuta certo a mantenere un buon ritmo di rinnovo del parco auto in questi mesi, generando

disorientamento nei consumatori. Il disallineamento tra politiche climatiche da un lato e

politiche industriali e commerciali dall'altro ha portato l'industria automotive dell'UE, in assenza

di misure coordinate lungo tutta la catena del valore, a dover fronteggiare un alto rischio di

perdita di competitività, che può e deve essere scongiurato, oggi, dando la priorità

all'implementazione di una strategia e di un piano di sostegno alla transizione per le imprese”.
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AUTOMOTIVE: FIM, SERVE UN PIANO DI
RILANCIO EUROPEO E NAZIONALE

Occorre una mobilitazione unitaria per salvare settore (Il Sole 24 Ore Radiocor) - Roma, 20
set - 'Dopo la decisione di Audi e di Vw di chiudere diversi stabilimenti in Europa con oltre
20mila licenziamenti, e' diventato evidente e noto a tutti che il problema del settore
dell'auto coinvolge tutte le case automobilistiche europee e pertanto serve che l'Europa,
insieme al Governo del nostro Paese, predisponga un piano di rilancio e sviluppo pena un
processo di deindustrializzazione e licenziamenti'. Cosi' la Fim-Cisl in un documento del
proprio coordinamento nazionale del settore automotive. Per quanto riguarda in
particolare l'Italia, il sindacato ritiene 'indispensabile con Stellantis rendere vincolanti gli
impegni gia' assunti sui nuovi modelli e le piattaforme medium e large (i 5 modelli di Melfi,
la Panda a Pomigliano, i tre modelli a Cassino, la 500 ibrida) e richiedere che venga
assegnata in Italia anche la piattaforma small e i relativi altri modelli'. Inoltre, si legge nel
documento, 'e' necessaria una nuova strategia sui marchi a partire da Maserati e diventa
necessario verificare la coerenza delle scelte e degli investimenti, con l'impegno alla
crescita dei volumi e al mantenimento di tutti i siti produttivi, oltre a precisare un
impegno forte per l'indotto Italiano'. In questo quadro, 'con Federmeccanica, con Anfia e
al tavolo ministeriale abbiamo individuato una serie di proposte per mettere in sicurezza e
rilanciare questo importante settore industriale e per rendere socialmente sostenibile la
transizione ecologica, ora diventa indispensabile attivare tutte responsabilita' delle
imprese, delle istituzioni sia italiane che a livello europeo'. Il coordinamento nazionale
della Fim-Cisl 'ritiene necessaria una forte iniziativa unitaria a livello nazionale, per
mettere al centro del confronto con le aziende del settore automotive e con le massime
istituzioni questa emergenza nazionale ed europea, pertanto da mandato alla segreteria
nazionale di proporre alle altre organizzazione sindacali una forte mobilitazione unitaria'.

Com-Fla-

(RADIOCOR) 20-09-24 19:06:11 (0590) 5 NNNN
 

TAG

EUROPA  ITALIA  BASILICATA  PROVINCIA DI POTENZA  MELFI  

CAMPANIA  PROVINCIA DI NAPOLI  POMIGLIANO D ARCO  

ENTI ASSOCIAZIONI  CONFEDERAZIONI  ECONOMIA  IMPRESA  ITA

Sit i  Euronext A l t r i  l i n k EN

 

ENCerca Titolo, ISIN, altro ...
 

 

1
Pagina

Foglio

20-09-2024

www.ecostampa.it



Mercato Auto Europeo: ad agosto un vero e proprio disastro (‐16,5%)

​E​ stata tua la colpa e adesso che vuoi​​ Cantava così Edoardo Bennato in una delle sue
canzoni di maggior successo, forse prevedendo il futuro e pensando ai fenomeni di
Bruxelles che hanno imposto a tutti i costi la mobilità elettrica/elettrificata e la
decarbonizzazione totale. Il risultato? Un disorientamento totale nei consumatori.
Lo confermano i dati di vendita del mese di agosto​ Secondo i dati diffusi da ACEA,
infatti, nel complesso dei Paesi dell​Unione europea allargata all​EFTA e al Regno
Unito ad agosto le immatricolazioni di auto ammontano ad appena 755.717 unità, il
16,5% in meno rispetto ad agosto 2023. Nei primi otto mesi del 2024, i volumi
immatricolati raggiungono 8.661.401 unità, in rialzo dell​1,7% rispetto allo stesso periodo dell​anno precedente. ​Ad
agosto 2024, il mercato europeo dell​auto riporta un calo a doppia cifra (‐16,5%) ​ afferma Roberto Vavassori,
Presidente di ANFIA ​ Nel mese, tutti e cinque i major market (incluso UK) riportano immatricolazioni in ribasso, dal
‐27,8% della Germania, al ‐24,3% della Francia e al ‐13,4% dell​Italia, seguiti dai cali più contenuti di Spagna (‐6,5%) e
Regno Unito (‐1,3%). Ad agosto, nell​area UE‐EFTA‐UK, la quota di penetrazione delle vetture ​variamente elettrificate​ ​
ovvero auto ibride ​tradizionali​, auto elettriche a batteria (BEV) e auto ibride plug‐in (PHEV) ​ è pari al 54,9%, mentre
quella delle sole auto ​alla spina​ (BEV e PHEV) è del 23,6%. In Italia, nel mese, le elettrificate pesano per il 47,6%,
mentre la quota delle sole ricaricabili (BEV e PHEV) è di appena il 7,2%. L​incertezza che aleggia intorno al
raggiungimento degli obiettivi di decarbonizzazione della mobilità posti dall​UE ​ con il trend di elettrificazione dei
veicoli venduti al di sotto dei livelli previsti e i conseguenti impatti sui volumi produttivi, il gap di sviluppo delle
infrastrutture di ricarica, i timori legati all​ingresso di nuovi player competitivi sul mercato ​ non aiuta certo a
mantenere un buon ritmo di rinnovo del parco auto in questi mesi, generando disorientamento nei consumatori. Il
disallineamento tra politiche climatiche da un lato e politiche industriali e commerciali dall​altro ha portato l​industria
automotive dell​UE, in assenza di misure coordinate lungo tutta la catena del valore, a dover fronteggiare un alto
rischio di perdita di competitività, che può e deve essere scongiurato, oggi, dando la priorità all​implementazione di
una strategia e di un piano di sostegno alla transizione per le imprese​. In Italia, i volumi totalizzati ad agosto 2024 si
attestano a 69.161 unità (‐13,4%). Nei primi otto mesi del 2024, le immatricolazioni complessive ammontano a
1.080.726 unità, con un rialzo del 3,8% rispetto ai volumi dello stesso periodo del 2023. Analizzando il mercato per
alimentazione, le autovetture a benzina chiudono agosto in calo del 18,8% con una quota di mercato del 28,2%;
calano anche le vetture diesel (‐29% su agosto 2023), con una quota del 13,6%. Negli otto mesi, le immatricolazioni di
vetture a benzina aumentano del 10,4% (30,1% di quota) e prosegue il calo delle auto diesel (‐21,5% e 14,2% di
quota). Le immatricolazioni delle auto ad alimentazione alternativa rappresentano il 58,2% del mercato del solo mese
di agosto, con volumi in flessione rispetto allo stesso mese del 2023 (‐5,4%). Nel cumulato, le alternative aumentano
del 9,3% e hanno una quota di mercato del 55,7% (+2,8 punti percentuali rispetto ai primi otto mesi del 2023). Le
autovetture elettrificate rappresentano il 47,6% del mercato di agosto, mentre nel cumulato hanno una quota del
46,1%, con volumi in ribasso nel mese (‐4,9%) e ancora in aumento (+9,7%) nel cumulato. Tra queste, le ibride mild e
full aumentano del 2,5% nel mese, con una quota di mercato del 40,4%, mentre nel cumulato risultano in crescita del
14,8%, con una quota del 39%. Anche le immatricolazioni di autovetture ricaricabili calano del 32,1% nel mese (quota
di mercato: 7,2%) e del 11,9% nel cumulato (stessa quota di mercato del mese). Nel dettaglio, le auto elettriche hanno
una quota del 3,5% e diminuiscono del 40,9% nel mese. Calano, allo stesso modo, le ibride plug‐in: ‐21,2%, con il 3,7%
di quota nel mese. Anche nel cumulato, nonostante la spinta degli incentivi, le due alimentazioni risultano in ribasso,
rispettivamente ‐12,3% (quota: 3,3%) e ‐11,5% (quota: 3,9%). Infine, le autovetture a gas rappresentano il 10,5%
dell​immatricolato di agosto, quasi interamente composto da autovetture a GPL (‐7,1% su agosto 2023), con una
percentuale residuale di autovetture a metano. Nel cumulato dei primi otto mesi del 2024, le autovetture a GPL
risultano in crescita del 7,7% (quota: 9,4%) e quelle a metano dell​1,2% (quota: 0,1%). La Spagna totalizza 52.322
immatricolazioni ad agosto 2024, il 6,5% in meno rispetto allo stesso mese dello scorso anno. Nei primi otto mesi del
2024, il mercato risulta in crescita del 4,5%, con 671.551 unità immatricolate. Nel dettaglio, secondo i canali di
vendita, ad agosto 2024 è in forte diminuzione il noleggio (‐37,6%), che, tuttavia, si mantiene in crescita nel cumulato
(+32,6%). Le nuove immatricolazioni intestate a società, invece, calano pesantemente nel mese (‐114,2%) e risultano
in ribasso anche nel cumulato (‐10,6%). Infine, le vendite ai privati segnano +2,7% ad agosto e +7,1% a gennaio‐agosto
2024. Le autovetture a benzina rappresentano il 34,5% del mercato di agosto (‐17,4% rispetto ad agosto 2023). A
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seguire, le vetture ibride non ricaricabili rappresentano il 40,6% del mercato del mese (+12,6%). Le autovetture diesel
sono il 9,3% del mercato mensile (ma diminuiscono del 27,2% rispetto all​ottavo mese del 2023), seguite dalle
elettriche (5,2% nel mese e una variazione negativa del 24,8% rispetto ad agosto 2023), ibride plug‐in (5,8% la quota
del mese e ‐10,5% la variazione percentuale) e dalle auto a gas (4,7% di quota di mercato e una variazione positiva del
54,2%). Nel cumulato calano le benzina (‐3,5%), con una quota del 39,5% e le diesel, ‐18,1%. In calo anche le PHEV,
del 5%, con quota del 5,7%. Al contrario, le BEV registrano un +2,5% e rappresentano il 4,7% del mercato, che è per il
36,8% formato da ibride non ricaricabili (+25,3%), e per il 3,9% da vetture a gas (+33,5%). In Francia, ad agosto 2024,
si registrano 85.977 nuove immatricolazioni, in calo del 24,3% rispetto ad agosto 2023. A gennaio‐agosto 2024, le
immatricolazioni si attestano a 1.126.900 (‐0,5%). Rispetto allo stesso mese dello scorso anno, calano ancora le
autovetture diesel (‐42,6%) e a bioetanolo (‐96,6%). In flessione anche le benzina, del 36,6%, e le PHEV, del 35,3%. Le
ibride mild e full, invece, aumentano rispettivamente del 21,8% e del 6,5%. Le elettriche (BEV) hanno una quota di
mercato nel mese del 15,2%, mentre 12 mesi fa detenevano il 16,8%. Nel cumulato da inizio anno, le diesel calano del
42,6% e detengono una quota del 6,8% e anche le elettriche (quota del 15,2%) scendono del 33,3%. Infine, le PHEV
(quota 7,2%) sono in ribasso del 35,3%. Nel mercato tedesco sono state immatricolate ad agosto 197.322 unità, in
calo del 27,8%. Nei primi otto mesi del 2024, le immatricolazioni si attestano a 1.907.226, con una lieve variazione
negativa dello 0,3% rispetto a gennaio‐agosto 2023, ma una flessione del 24% rispetto ai livelli pre‐covid del 2019.
Rispetto allo stesso mese dell​anno precedente, ad agosto 2024 si è registrata una contrazione del 4% degli ordini
domestici. Dal punto di vista delle alimentazioni alternative, le auto ibride (‐6,8% nel mese) rappresentano il 35,1% del
mercato mensile tedesco, di cui il 6,9% sono ibride plug‐in (‐ 6,8%). Con una quota del 13,7%, le auto elettriche
registrano un sostanzioso decremento del 68,8%. Infine, le vetture a GPL continuano a calare drasticamente: ‐97,7%,
con appena 3 immatricolazioni nuove. Le emissioni medie di CO2 delle auto di nuova immatricolazione aumentano
del 23,7% rispetto ad agosto 2023 e si attestano a 117,9 g/km. Il mercato inglese, infine, ad agosto totalizza 84.575
nuove autovetture immatricolate, con una lieve contrazione, dell​1,3%, rispetto allo stesso mese dello scorso anno. Nei
primi otto mesi dell​anno, le immatricolazioni si attestano a 1.238.855 unità, il 5,1% in più rispetto a gennaio‐agosto
2023. Nel mese, le immatricolazioni delle flotte crescono del 19,2%, mentre le vetture intestate a privati calano
dell​11,2% e quelle intestate alle aziende diminuiscono del 3,3%. Le vendite di veicoli elettrici registrano un trend
positivo: +10,8% e una quota di mercato del 22,6% nel mese di agosto. Le ibride plug‐in (PHEV), invece, segnano un
decremento (‐12,3%) e hanno una quota del 6,8%, quindi inferiore al 7,7% dello scorso anno. Nel cumulato degli otto
mesi, le BEV aumentano del 10,5% e le PHEV del 24,9%. Le vetture diesel calano nel mese (‐7,3%, con quota del 6,1%),
mentre le benzina fanno registrare il 10,1% in meno di volumi di agosto 2023, attestandosi ad una quota di mercato
del 50,7%. Nel cumulato degli otto mesi, le diesel calano del 13% (quota del 6,5%) e le benzina aumentano dello 0,8%
(quota del 54,4%). FacebookTwitterEmailCondividi
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In Italia, i volumi totalizzati ad agosto 2024 si attestano a 69.161 unità (-13,4%). Nei primi otto mesi
del 2024, le immatricolazioni complessive ammontano a 1.080.726 unità, con un rialzo del 3,8%
rispetto ai volumi dello stesso periodo del 2023.
Analizzando il mercato per alimentazione, le autovetture a benzina chiudono agosto in
calo del 18,8% con una quota di mercato del 28,2%; calano anche le vetture diesel (-29%
su agosto 2023), con una quota del 13,6%. Negli otto mesi, le immatricolazioni di vetture
a benzina aumentano del 10,4% (30,1% di quota) e prosegue il calo delle auto diesel
(-21,5% e 14,2% di quota). Le immatricolazioni delle auto ad alimentazione alternativa
rappresentano il 58,2% del mercato del solo mese di agosto, con volumi in flessione
rispetto allo stesso mese del 2023 (-5,4%). Nel cumulato, le alternative aumentano del
9,3% e hanno una quota di mercato del 55,7% (+2,8 punti percentuali rispetto ai primi
otto mesi del 2023). Le autovetture elettrificate rappresentano il 47,6% del mercato di
agosto, mentre nel cumulato hanno una quota del 46,1%, con volumi in ribasso nel mese
(-4,9%) e ancora in aumento (+9,7%) nel cumulato. Tra queste, le ibride mild e full
aumentano del 2,5% nel mese, con una quota di mercato del 40,4%, mentre nel cumulato
risultano in crescita del 14,8%, con una quota del 39%. Anche le immatricolazioni di  autovetture
ricaricabili calano del 32,1% nel mese (quota di mercato: 7,2%) e del 11,9%
nel cumulato (stessa quota di mercato del mese). Nel dettaglio, le auto elettriche hanno
una quota del 3,5% e diminuiscono del 40,9% nel mese. Calano, allo stesso modo, le
ibride plug-in: -21,2%, con il 3,7% di quota nel mese. Anche nel cumulato, nonostante la
spinta degli incentivi, le due alimentazioni risultano in ribasso, rispettivamente -12,3%
(quota: 3,3%) e -11,5% (quota: 3,9%). Infine, le autovetture a gas rappresentano il 10,5%
dell’immatricolato di agosto, quasi interamente composto da autovetture a GPL (-7,1%
su agosto 2023), con una percentuale residuale di autovetture a metano. Nel cumulato
dei primi otto mesi del 2024, le autovetture a GPL risultano in crescita del 7,7% (quota:
9,4%) e quelle a metano dell’1,2% (quota: 0,1%).

 La Spagna totalizza 52.322 immatricolazioni ad agosto 2024, il 6,5% in meno rispetto allo stesso
mese dello scorso anno. Nei primi otto mesi del 2024, il mercato risulta in crescita del 4,5%, con
671.551 unità immatricolate.

Nel dettaglio, secondo i canali di vendita, ad agosto 2024 è in forte diminuzione il
noleggio (-37,6%), che, tuttavia, si mantiene in crescita nel cumulato (+32,6%). Le nuove
immatricolazioni intestate a società, invece, calano pesantemente nel mese (-114,2%) e
risultano in ribasso anche nel cumulato (-10,6%). Infine, le vendite ai privati segnano
+2,7% ad agosto e +7,1% a gennaio-agosto 2024.
Le autovetture a benzina rappresentano il 34,5% del mercato di agosto (-17,4% rispetto
ad agosto 2023). A seguire, le vetture ibride non ricaricabili rappresentano il 40,6% del
mercato del mese (+12,6%). Le autovetture diesel sono il 9,3% del mercato mensile (ma
diminuiscono del 27,2% rispetto all’ottavo mese del 2023), seguite dalle elettriche (5,2%
nel mese e una variazione negativa del 24,8% rispetto ad agosto 2023), ibride plug-in
(5,8% la quota del mese e -10,5% la variazione percentuale) e dalle auto a gas (4,7% di
quota di mercato e una variazione positiva del 54,2%). Nel cumulato calano le benzina
(-3,5%), con una quota del 39,5% e le diesel, -18,1%. In calo anche le PHEV, del 5%, con
quota del 5,7%. Al contrario, le BEV registrano un +2,5% e rappresentano il 4,7% del
mercato, che è per il 36,8% formato da ibride non ricaricabili (+25,3%), e per il 3,9% da
vetture a gas (+33,5%). 
In Francia, ad agosto 2024, si registrano 85.977 nuove immatricolazioni, in calo
del 24,3% rispetto ad agosto 2023. A gennaio-agosto 2024, le immatricolazioni si
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attestano a 1.126.900 (-0,5%). Rispetto allo stesso mese dello scorso anno, calano ancora le
autovetture diesel (-42,6%) e a bioetanolo (-96,6%). In flessione anche le benzina, del 36,6%, e le
PHEV, del 35,3%. Le ibride mild e full, invece, aumentano rispettivamente del 21,8% e del 6,5%. Le
elettriche (BEV) hanno una quota di mercato nel mese del 15,2%, mentre 12 mesi fa
detenevano il 16,8%. Nel cumulato da inizio anno, le diesel calano del 42,6% e
detengono una quota del 6,8% e anche le elettriche (quota del 15,2%) scendono del
33,3%. Infine, le PHEV (quota 7,2%) sono in ribasso del 35,3%.
Nel mercato tedesco sono state immatricolate ad agosto 197.322 unità, in calo del
27,8%. Nei primi otto mesi del 2024, le immatricolazioni si attestano a 1.907.226, con una lieve
variazione negativa dello 0,3% rispetto a gennaio-agosto 2023, ma una flessione del 24% rispetto ai
livelli pre-covid del 2019. Rispetto allo stesso mese dell'anno precedente, ad agosto 2024 si è
registrata una contrazione del 4% degli ordini domestici.
Dal punto di vista delle alimentazioni alternative, le auto ibride (-6,8% nel mese) rappresentano il
35,1% del mercato mensile tedesco, di cui il 6,9% sono ibride plug-in (-
6,8%). Con una quota del 13,7%, le auto elettriche registrano un sostanzioso decremento
del 68,8%. Infine, le vetture a GPL continuano a calare drasticamente: -97,7%, con
appena 3 immatricolazioni nuove.
Le emissioni medie di CO2 delle auto di nuova immatricolazione aumentano del 23,7%
rispetto ad agosto 2023 e si attestano a 117,9 g/km. 
Il mercato inglese, infine, ad agosto totalizza 84.575 nuove autovetture
immatricolate, con una lieve contrazione, dell’1,3%, rispetto allo stesso mese dello
scorso anno. Nei primi otto mesi dell’anno, le immatricolazioni si attestano a 1.238.855 unità, il 5,1%
in più rispetto a gennaio-agosto 2023. Nel mese, le immatricolazioni delle flotte crescono del 19,2%,
mentre le vetture intestate a privati calano dell’11,2% e quelle intestate alle aziende diminuiscono del
3,3%.
Le vendite di veicoli elettrici registrano un trend positivo: +10,8% e una quota di mercato
del 22,6% nel mese di agosto. Le ibride plug-in (PHEV), invece, segnano un decremento
(-12,3%) e hanno una quota del 6,8%, quindi inferiore al 7,7% dello scorso anno. Nel
cumulato degli otto mesi, le BEV aumentano del 10,5% e le PHEV del 24,9%. Le vetture
diesel calano nel mese (-7,3%, con quota del 6,1%), mentre le benzina fanno registrare il
10,1% in meno di volumi di agosto 2023, attestandosi ad una quota di mercato del 50,7%.
Nel cumulato degli otto mesi, le diesel calano del 13% (quota del 6,5%) e le benzina aumentano dello
0,8% (quota del 54,4%).
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Unito ad agosto le immatr...

Toyota studia batteria al
magnesio
  La ricerca Toyota nel
campo dell’alimentazione
alternativa è

assolutamente all’avanguardia e la
Casa nipponica conta di lanci...

Nissan Juke 1.5 dCi
Tekna (prova su strada)
  Colore: Dark Metal
Grey. Allestimento:
Tekna. Cilindrata: 1465

cc. Alesaggio x Corsa: 76 x 80,5.
Potenza: 110 ...

Iscriviti a www.co2motori.blogspot.com
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